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PREFACE




LETTRE DE M. LE GENERAL HIRSCHAUER
Metz, le 4 décembre 1922,

A M. le Lieutenant-colonel Patart,
Commandant le®L Régiment d'Aérostation,
a Versailles.

Mon Cher Camarade,

L'histoire d'une guerre ne peut s'établir sGremgmé longtemps aprés sa fin ; il faut
gue les archives de tous les combattants s'oulaeggment pour que les chercheurs puissent
découvrir les causes restées cachées de bien dasr@ents. Mais c'est aussi en puisant dans
les Historiques des régiments, et souvent dansadesets de notes des combattants que
I'nistorien peut faire ressortir a cété des grandigees des opérations, tout le détail et tout le
c6té moral de la guerre.

Votre publication d¢'Historique des 1 et Z Régiments d’Aérostatioconstitue donc
non seulement un précieux recueil de souvenirs mawX qui ont pris part dans ces
régiments a la Grande Guerre, mais encore de sslig@tériaux pour le monument qu'il
appartiendra aux historiens d'élever dans l'avenir.

J'ai retrouvé, en lisant la minute de [I'Historiqupue vous avez bien voulu me
communiquer, la formation a Versailles du Batailldes Aérostiers, |1&€5° Bataillon du
Génie, sous mon commandement]¥eavril 1901.Je succédais ainsi, a plus d'un siécle
d'intervalle, au commandant Coutelle, le chef degrostatiers» de la premiére République;
mais j'étais surtout, en prenant ce commandemétéyve de la veille de I'éminent Colonel
Charles Renard, aupres duquel je venais de pasmex dnnées a Chalais.

C'est sous la haute et bienveillante directionceé éminent maitre, de celui qui, le
premier au monde, a accompli sur un appareil aérgorti tout armé de son cerveau, un
voyage en circuit fermé, que j'ai acquis l'intifiabsolue conviction, que la conquéte de l'air
était proche, qu'elle bouleverserait le monde evielrait a la guerre un élément
prépondérant.

Le Bataillon d'Aérostiers! C'est le plus beau smiv de mon existence militaire
d'avant-guerre ; quel magnifique corps d'officiedant vous étiez, mon cher Colonel; quel
entrain, quelle bonne volonté parmi les sapeurstepuaient a honneur d'étre, en méme temps
gue d'excellents spécialistes, des soldats diséplet de magnifique tenue.

J'en ai rencontré beaucoup de mes anciens sapkuP8® Bataillon, au cours de la
Grande Guerre; ils constituaient les cadres des tndmbreuses compagnies d'aérostiers
formées au cours des hostilités, et beaucoup @&enix, s'adressant au Général Commandant
de Corps d'Armée ou d'Armée que les circonstaneeseat fait de moi, continuaient a
m'appeler«Mon Commandans, et rien ne pouvait me faire plus grand plaisir.

Et puis, enl911,les Aérostiers se sont trouvés une deuxieme fas m@s ordres, alors que
j'étais commandant des troupes d'Aéronautique, plmspecteur permanent de
I'Aéronautique. C'est a ces troupes d'Aéronautidalmation hybride, administrée par &'
régiment du Génie et par I'Ecole du Génie de VHesgiqu'ont été d'abord rattachées toutes
les formations créées au moment de I'organisat®hAliation militaire.

C'est aussi a cette époque,1lé juillet 1912,qu'a été remis par le Président de la
République, en ma présence, au colonel Voyer, cowtam les troupes d'Aérostation, le
drapeau de I'Aéronautique avec les trois inscripsioFleurus, Extréme-Orienaroc.




Et puis est venue la guerre ; j'avais quitté depunisan le service de I'Aéronautique, quand,
en octobrel914,j'ai été appelé a la direction de ce service, awnistere de la Guerre, a
Bordeaux.

C'etait le moment ou, de partout, arrivaient desmdndes pressantes de ballons
captifs ; il fallut, non seulement augmenter dams ghroportions inouies les moyens de
production des étoffés caoutchoutées, des cordagais, encore modifier completement la
forme des ballons captifs. Heureusement, un Dracheait été construit erl901, et
expérimenté a Chalais. Je savais que les dessexealition se trouvaient aux usines Astra.
Je fis donc revenir des armées pour quelques jeuisutenant Surcoufui avait construit le
premier Drachen, afin de mettre en train la nouwelabrication, bientét améliorée par
I'éminent ingénieur qu'était le capitaine Caquot.

Il fallut tout décupler : production de I'hydrogeret des tubes nécessaires pour son
transport, treuils de divers systemes et aussiéolles troupes nouvelles, en recherchant tout
d'abord dans les unités du génie ou ils avaienté&perseés tous les réservistes et territoriaux
anciens aérostiers, et puis en formant de nouvelhgs de toutes pieces.

A cOté de ces grands efforts, un détail : quandaftdété pour toute I'armée I'uniforme bleu
horizon, on distingua les différentes armes par @asssons de couleur différente; on oublia
I'Aéronautique, et quand je fis réparer cet oubbtes les couleurs étaient distribuées
bleu que j'aurais voulu pour les troupes aériennétit donné a la cavalerie. Il ne restait
plus quel’orange, qui fut attribué a I'Aéronautique, écusson noirckiffres orange pour les
aérostiers, écusson orange et chiffres noirs pesaraviateurs.

Et puis, j'eus des aérostiers sous mes ordresQagx 18° Corps d'armée, et a lale
Armée. J'ai vu les attaques des avions allemandsredes ballons captifs ; j'ai vu abattre
des avions assaillants par nos excellents aérastaitrailleurs ; j'ai vu aussi, trop souvent,
I'incendie du captif et I'impressionnante descel#e observateurs en parachute. Mais, avant,
tout, j'ai pu constater I'extraordinaire précisiates renseignements fournis par les ballons
qui constituaient la surveillance permanente, a uklte rien n'échappait, tant les
observateurs connaissaient bien leur terrain ettaient d'acharnement a accomplir leur
pénible et périlleuse mission, malgré les inteng®nnalgré les menaces lointaines de
I'artillerie et les attaques rapprochées des avions

C'est dire que j'ai conservé aux Aérostiers levenir le plus reconnaissant,
I'admiration la plus profonde.

Aprés avoir, comme Chef de Bataillon, formé lenpes bataillon d’Aérostiers, j'ai eu
la joie, tout recemment, comme sénateur, de rappa@t de faire voter au Sénat la loi qui
crée I'arme de I'Aéronautique.

Dans cette arme nouvelle, qui sera peut-étre demane armée nouvell@Armée de
I'air, les aérostiers, de par droit d'ancienneté, aur@enptemier rang.

Ce droit d'ancienneté est bien indéniable, carasi,moment ou j'écris cette lettre, j'entends
au-dessus de ma téte passer les escadrilles daderMetz, de ma fenétre je vois l'ancienne
Ecole d'application de I'Artillerie et du Génie, gai contemplé erl870,dans les salles des
collections, le ballomque Coutelle montait a Fleurus, 28 juin 1794.

Vous m'aviez demandé une Préface ; vous pensieg,aicun doute, a une courte
Préface. Emporté par mes souvenirs, je vous éoistiop longue lettre; trop volontiers, les
anciens racontent le passeé, qui, pour eux, consewe son importance. A vous, qui étes
dans l'action, de voir et de prévoir I'avenir.

Veuillez agréer, mon Cher Camarade, les meilleasvenirs de celui qui fut votre chef et
reste votre ami.
HIRSCHAUER
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AVANT-PROPQOS

Les quatre compagnies d’aérostiers de Place dstagnt en France au mois d’aodt
1914 donnerent naissance, au cours de la guesrerabins de deux années, a 75 compagnies
d’aérostiers qui participerent a toutes les grarieailles et a de nombreuses opérations de
détail, tant sur le front francais, des Vosges aéa du Nord et de la Marne a I'Escaut, que
sur le front italien et sur celui de Macédoine.

C’est pourquoi I'historique de ces 75 compagnistsietimement lié a I'histoire de
toute la campagne.

Dans I'impossibilité de suivre pas a pas chaqu&unous avons di nous borner a
donner un apercu général du role de I'’Aérostatimmscchaque grande période de la guerre en
l'illustrant le plus souvent possible, au moyen &Ets les plus caractéristiques extraits des
journaux de marches des compagnies.

Nous nous sommes attachés principalement a negttrelief I'importance de I'ceuvre
accomplie par les aérostiers et a faire connadreqoelques exemples, par des textes de
citations, la vaillance héroigue et 'abnégation dbservateurs en ballon captif.

Nos aérostiers ne furent qu’'une poignée d’hommas ttamasse de I’Armée francaise. Mais,
par leur travail, leur courage, leurs efforts peésénts et leur dévouement, beaucoup
s’éleverent a la hauteur des plus vaillants.

Epiant chaque geste de I'ennemi par une observétioace et obstinée, malgré les
attaques des canons et des avions ennemis, repésdpdtteries, signalant les mouvements de
ses troupes et les concentrations de feu inqué&targénseignant sans cesse le commandement
sur la physionomie du champ de bataille, le bdilm'ceil toujours vigilant de 'Armée. Il fut
parfois sa sauvegarde.

Quelques chiffres extraits des journaux de marceesleux de nos plus anciennes
compagnies permettent de mesurer le travail acaqgraphos ballons.

Du 28 septembre 1914 au 11 novembre 1918, facB8fpagnie d'aérostiers (2)
ascensionna 3468 heures, repérant pendant ce teMpsbatteries ennemies et effectuant.
1369 observations de tir.

(1)Voir I'annexe n° IV indiquant la transformatiaiu 1*" groupe d'aérostation du temps de guerre &retlZ
régiments d’aérostation du temps de paix

(2) La 3G compagnie provenait de la compagnie d’'aérostiéEpihal et avait eu pour noyau la section de cerfs
volants envoyée dans cette Place au début deditésstiC'est elle qui, sous le commandement dutaema
Saconney se distingua brillamment d’abord sur lartislgne puis successivement en Picardie, en Belgitea
Artois.




Du 1°" décembre 1914 au 11 novembre 1918, lac&npagnie (1) en 3500 heures
d’ascension repéra 2800 batteries et observa 1r800 t
Si les efforts des aérostiers n'ont pas été imnéaiant connus et appréciés du reste de
'armée, I'aérostation a eu la bonne fortune dever en M.Joseph BEDIER, un historien
digne des plus beaux exploits. Dans le magnifiquapitre consacré a « nos aérostiers » dans
son livre « L’Effort francais » (2), M. JBEDIER a su faire revivre les débuts et les
principales étapes de l'aérostation, analyser direzsse et vérité, I'esprit et 'ame des
aerostiers et souligner d’'une plume émue, la vaibaet la ténacité de nos observateurs en
ballon.

Tous les anciens aérostiers voudront lire ce bega

Dailleurs, les brillants résultats obtenus ne gmirl’étre que grace a l'esprit de
solidarité qui animait les aérostiers.

En dépit de leur ténacité, de leur énergie et elg bravoure, les observateurs
n‘auraient pu, en effet, remplir efficacement lenission, s’ils n'avaient été constamment
secondés par le personnel de manceuvre, les méramités arrimeurs, les téléphonistes et
les mitrailleurs-vigies des compagnies.

Du plus ignoré jusqu’au plus héroique, tous lessiiers firent leur devoir et tout leur
devoir.

Cette belle solidarité ne fut pas limitée aux cagwes d'aérostiers. Car, comme le
remarque M. JBEDIER (3), exécutants, dirigeants, instructeurs, tegbng et inventeurs,
tous les aérostiers des armées, du G. Q. G., dendgidde Chalais-Meudon et du Ministere
(4) collaborérent fraternellement et de tout copoyr perfectionner sans cesse le matériel,
l'instruction du personnel, I'organisation et legthodes.

C’est pourquoi I'on peut dire que, par leur vailte, leur ténacité, leur intelligence et
leur esprit de solidarité, les aérostiers frangaits été dignes de I'Armée francaise et de la
France pendant la Grande Guerre.

En terminant cet avant-propos, qu’il nous soitpsrd’exprimer un regret.

Dans cet historique ou beaucoup d’aérostiers tnh@mmés, ou de nombreux actes
d’héroisme ont été cités, certains observateustenuent réputés pendant la guerre, pourront
s’étonner, non sans raison, de ne pas y trouventsm.

Pourtant, nous nous sommes efforcés, en touteciemee, de présenter en raccourci
un tableau aussi exact que possible de ce quéatrbstation francaise pendant la Grande
Guerre.

Mais, assujettis a nous maintenir dans le cadsteiat de I'historique, ne disposant
souvent que de documents trés incomplets, noussasmmscience de n’avoir pu citer tous
ceux qui méritaient de I'étre.

Nous leur en exprimons nos regrets les plus séscer

(1) La 3% compagnie fut constituée d’'une maniére analogugeliort. Au début de 1916 les36t 3%
compagnies observerent en Artois sous le commamielneommandant Saconney. C'est auprés de la
39 compagnie que fonctionna la I'école d’observatalits Ecole de Saint-Pol. (Voir chapitre XVI.)

(2) L'Effort francais, par Joseph Bedier, professeur @olléege de France (actuellement de I'Académie
francaise), édité par la Renaissance du Livre, B8ulevard Saint-Michel, Paris. Voir le chapitre
intitulé « Nos Aérostiers », pages 190 a 274.

(3) L'Effort francais, pages a3o et a3i.

(4) (4) Voir annexe V les noms des principaux d'entoe e




CHAPITRE PREMIER

] DEVELOPPEMENT
DE L’AEROSTATION PENDANT LA CAMPAGNE

*k%k

1. Les origines. — L’aérostation avant 1914

Pour bien comprendre I'histoire de I'aérostatiomgant la guerre et pour apprécier I'effort
accompli, il est nécessaire de se reporter auxinesget de rappeler trés brievement ce qu’était
I'aérostation avant 1914.

Créés en 1794 par le comité du Salut public, lesmpers aérostiers francais rendirent
d’éclatants services au siege de Maubeuge et atdéllb de Fleurus (1). Mais, n’ayant pu acquéxir |
mobilité nécessaire pour les guerres de I'épodsefurent supprimés par Napoléon et dissous en
1797.

En 1870-1871, on dut avoir recours aux ballonse$ippour faire communiquer Paris assiégé
avec la province. Soixante-quatre ballons franemiskes lignes prussiennes, emportant 64 aéronautes
91 passagers, 363 pigeons voyageurs, 9000 kilogesndaa lettres. Cing ballons furent capturés par
I'ennemi, deux se perdirent en mer.

Citons encore, pour mémoire, les essais infructug@iXISSANDIER dans I'emploi de ballons
captifs & 'armée de la Loire. De leur c6té, letelands n'avaient pas eu plus de succés avec un
ballon captif, au siége de Strasbourg.

Aussi, aprés 1870, on se rendit compte de la sgéabBorganiser I'aérostation militaire dés le
temps de paix.

En 1875, le capitain€Charles RENARD était chargé d’installer & Chalais-Meudon, un ment
d'études, d’expériences et d’'instruction. Ce fubéeceau de I'aérostation frangaise.

En 1886, quatre compagnies d'aérostiers étaiééiest a raison d’'une dans chacun des quatre
premiers régiments du génie.

Ces 4 compagnies furent réunies a Versailles 80 &Bconstituérent le 2bataillon du génie,
commandé par le chef de bataillon, depuis géhRECHAUER .

A ce moment, les aérostiers devaient former adhilisation : 8 compagnies d’aérostiers de
campagne et 4 compagnies d'aérostiers de Placel{Wefoul, Epinal et Belfort). Toutes ces unités
étaient dotées du ballon sphérique de 530dihnormal et du treuil a vapeur de campagne.

Peu de temps apreés, le ballon sphérique de s@g&@ m et le treuil a vapeur de siége, dis
respectivement aux capitaines du géREZET et BORSCHNECK, étaient mis en service dans
I'aérostation militaire. C’est avec ce matériel dgeaérostiers commenceérent la guerre en 1914,

Par ailleurs, comme on s’était rendu compte delaessité d’organiser I'observation aérienne
au profit de I'artillerie dans la guerre de siege,décida vers 1910, de doter chaque grande pbatee f
de 6 ballons captifs. Dans chacune d’elle, cesll6rizadevaient étre mis en ceuvre par 2 compagnies
d’'aérostiers de place a 3 sections, chaque sentmmeuvrant un ballon.

(2) Voir annexe VII. — Voir également I'annexe VIl bibliographie aérostatique.

Sur ces entrefaites, le dirigeable était né ekilait bientdt prendre une place prépondérante dans
I'aérostation.




Au « Lebaudy » (le Jaune), succéde le « Patrgamgorté par un coup de vent a Verdun, puis
la « Républigue », crevé par une pale d’héliceesiour des manceuvres du Centre et dont I'équipage
fut tué (1), puis la « Liberté », etc....

Vers 1912, un certain nombre de dirigeables sasitem service, dont plusieurs prendront une
part plus ou moins importante a la guerre : 1'«wddpt Vincenot », le « Dupuy de Lome », le «
Pleurus », le « Conté », etc...

Mais, dés 1910-1911, I'aviation militaire avaitgpnaissance et se développait rapidement.

La loi du 29 mars 1912 permit de créer des umit@gation.

Apres guelques essais d’'une organisation qui séaitisous de mémes chefs, les troupes et
services d’aviation et d’aérostation (2), on dé@tal913 de les rendre, l'une et I'autre, autonomes
3).

L’'aérostation retrouvait donc son unité et algitivoir se consacrer entierement a sa tache.

Mais elle était orientée presque uniquement \eedirigeable.

Déja en 1911, on avait supprimé les compagniesralstiers de campagne. En 1913, on décida
de ne plus remplacer le matériel des parcs d'adiostde Place.

Le ballon captif, considéré comme un organe desitian, était destiné a disparaitre par extinction.

Telle était la situation au début de la guerrel @,

*%k%k

. — L'essor de l'aérostation. — Constitution de rmouvelles compagnies d'aérostiers de
campagne (4)

Le 1*"jour de la mobilisation, 8 compagnies d’'aérostaaort d’attache (numérotées de 1 a
8) sont formées par le§'9 22, 4° et § compagnies du temps de paix. Ces compagnies gtgistinées
a la manceuvre des dirigeables. En outre, chacumné deandes places fortes de I'Est (Verdun, Toul,
Epinal, Belfort), mobilisait une compagnie d’'aéret de Place a 3 sections (5), chaque section
manceuvrant un ballon de siege de 750 Em outre, la place de Maubeuge disposait d'ua da
campagne d’instruction qui fut utilisé pour la défe de la Place (6).

Mais ces compagnies de Place ne devaient pasgsiéfades camps retranchés a la défense
desquels elles étaient affectées, et nos arméeangmagne étaient entierement dépourvues de ballons
captifs.

Pendant ce temps, les « drachens » allemandstaptoflu magnifigue mois d’aolt 1914,
ascensionnaient obstinément, et nos troupes chentlen vain dans le ciel, les ballons francais.

(1) CapitaineMarchal, lieutenantChauré, adjudantsReauetVincenot

(2) Arrété ministériel du 16 avril 1913.

(3) Arrété ministériel du 38 novemhi@3.

(4)Voir annexe lll, tableau des compagnies d’aéesstd’observation ayant participé a la guerre d#l4-1918.
(5) Au lieu des a. compagnies a 3 sections quieaaté prévues initialement.

(6) Voir chapitre .




Nos aérostiers, emprisonnés dans leurs places fodat-ils y demeurer ?

Non ! L'un d'eux, le capitain6SACONNEY, du port d’attache d’Epinal, qui malgré les pragdes
dirigeables et de I'aviation, avait conserve irgega foi dans le ballon captif et dans les serces
peut rendre en campagne, propose et obtient duedoewr d’Epinal, I'autorisation de travailler pour
la 1°® Armée avec une section automobile d’aérostiers guganise a cet effet.

Dans ce but, il utilise le ballon normal de 548 des anciennes compagnies d’aérostiers de
campagne, récemment supprimees, et le treuil adttitlende la section de cerfs-volants d’expérience
qui avait été envoyée dans la Place au début dedités. Le reste du matériel et le personnel sont
transportés dans des camions et autobus.

Sa mobilité lui permet — tout en restant affecta Rlace — de travailler pour les formations
de campagne voisines, faisant chaque jour 20, @kildmeétres et rentrant chaque soir a son port
d’'attache d’Epinal.

D’ailleurs, le capitain& ACONNEY ne se contente pas d’organiser. Au début, c'é keul
observateur de sa section et il obtient de suitbrilants résultats. Peu aprés, il découvre Tourta
alors simple soldat a la section de cerfs-volahte éorme comme observateur. Promu sergent, puis
sous-lieutenanfTOURTAY devient rapidement un observateur hors pair (1).

Le 28 aodt 1914, le capitaiBACONNEY s'installe sur la Mortagne, puis, pendant 14 jours
parcourt le front de I'Est, se relie téléphoniquamavec les premiers canons lourds qui viennent
d’apparaitre, régle les tirs, repere des battemeemies, signale des mouvements de troupe, darveil
les routes (2).

Chacun connait bient6t les résultats obtenuseganpitaineSSACONNEY, et les armées de
I'Est réclament aussitot le concours des aérostiers

Dans les 15 premiers jours de septembre, 8 batléradent des Places fortes et opérent avec
nos troupes de I'Est.

Le 28 septembre 1914, la section d'aérostiers ahitaine SACONNEY est officiellement
constituée en compagnie d'aérostiers de campagus /s nom de 3@ompagnie.

« Un grand exemple est un puissant témoin, edéac®Bmpagnie multiplie les exemples » (3).
Mais, en dehors de la sphére d’action de fac@npagnie, en dehors méme des armées de I'Est, un
facteur moral allait agir d’'une facon décisive palater nos armées en campagne de compagnies
d’aérostiers.

Quand nos fantassins voyaient, au-dessus derlehtta, se lever le drachen allemand, qui
durant tout le jour les observait inlassableménéur semblait que tous leurs moindres gestegmtai
épiés par cet ceil vigilant, que c’était lui qui sgnalait a I'artillerie ennemie et que c’était éincore
qui dirigeait sur eux ses coups. Et ils étaientilgément impressionnés de ne pas avoir la
contrepartie, de ne pas sentir derriere eux, désnsecaptifs francais, pour rendre a I'ennemi tieut
mal que les drachens leur causaient.

Aussi, toutes les armées demandérent-elles démnbataptifs au G. Q. G. (4), qui invita
I'aéronautique a procéder immédiatement a I'orgditia de nouvelles compagnies

(1) Voir chapitre V

(2) L’Effort francais, par J. Bedier, pages 192@4.

(3) L’Effort francais, par J. Bedier, page 206.

(4) On trouve une démonstration de cet état d'¢sfamns le mode de formation de l&#80mpagnie d’'aérostiers
qui fut constituée tout d’abord, d’aprés les ordmihs général commandant le XVIlé Corps d’Armée, lgar
capitaine, depuis commandant Perrin avec un persbda fortune et du matériel de réquisition (ballufferte

par M. Vermorel et treuil Sauter-Harle de la Soéidstra). La constitution de cette unité fut régisidée peu

aprés par le G. Q. G. tant en ce qui concerneé lsganel que le matériel.




d’aérostiers de campagne (1).

C’était a la fois une questiale matérielet depersonnel.

Comme matériel, nous possédions 6 parcs d'aéreste siege dans chacune des 4
grandes places (Verdun, Toul, Epinal et Belfot)t 84 parcs d’aérostiers.

Avec chacun d’eux, on constituera le train de cathabune compagnie d’aérostiers en
y ajoutant 4 camions a tubes, 2 camionnettes ettre |égere.

Avec les 2 sections de cerfs-volants d’expérienpgsavaient été envoyées au début
des hostilités a Epinal et a Belfort et dont onisgia le treuil automobile avec un ballon
normal de 540 /(2), nous aurons ainsi le matériel de 24 + 2 s@6@pagnies d’aérostiers.

Pour le personnel officier, on utilisera un cert@miombre d'officiers affectés aux
équipages de dirigeable, comme personnel de remmpk@ ou dans les ports d’attache.

D’autre part, on recherche aux armées et dandéjests, les réservistes et territoriaux
ayant servi dans I'aérostation et on les envoidénét du ¥ groupe d’aérostation. Rappelons
gue sous la pression des circonstances, le dépft duoupe d’aérostation avait di évacuer
Saint-Cyr au début de septembre et s’installer de8ourges, ou il fonctionnera jusqu’au
début de janvier 1915.

C’est ainsi que 26 compagnies d’aérostiers vapt@gées.

Le tableau de 'annexe Ill indique les lieux, datesdes de formation, etc... de ces unités. On
peut le résumer comme suit :

10 compagnies N30 a 39) sont créées vers octobre 1914, avectsources des
ports d’attache et les ressources locales en rab&éren personnel.

10 compagnies fh 19 a 21 et 23 a 29) sont formées au début de pat5
transformation des sections d’aérostiers de Place.

6 compagnies (n° 40 a 45) sont constituées autdip&' groupe d’aérostation, de
janvier a juin 1915, avec le matériel des parc®rmstiers de siege et les ressources en
personnel du dépot.

En décembre 1914, on avait décidé la créationOdigalns de combat automobiles du
type préconisé par le command&ACONNEY.

Ces 10 compagnies (n° 46 a 55), dont le persopn&lenait pour moitié du
dédoublement des compagnies existantes furent é&wrai@olt a décembre 1915.

Cependant, dés juin 1915, le commandement dentaadlaérostation du G. Q. G. de
porter a 75 le nombre des compagnies d’aéroshknss en avions alors a peine 26...

Le probleme ainsi posé était, comme au début, question dematériel et de
personnelavec cette différence que les ressources existavaient été déja entierement
utilisées.

Il fallait aller vite.

Pour le matériel, on posa le principe qu'il y @avadu d'utiliser, autant que possible,
des véhicules de types courants non ameénageés, tixiehatait contenu dans des caisses
facilement amovibles. C’est le principe de nos cagmes actuelles.

Les unités étaient créées par dédoublement (3).

(1) Toute cette organisation et, d'une maniére ggleg¢l'organisation des 26 premiéres compagniegidistiers
fut étudiée au G. Q. G. par le commandant aujowrdtontréleur Jaillet — qui dirigea l'aérostatioruaG. Q.

G. d’aolt 1914 a juin 1915 - et réalisée avec leacmurs des officiers aérostiers du ministére : temant-
colonelGuéry et commandaribo.

(2) Remplacé en 1915 par un ballon de 600 métrbe<a ralingue.

(3) L'organisation des 39 derniéres compagnies msiers fut étudiée et réalisée au G. Q. G. par le
commandant Patart tant en ce qui concerne le paersbgue la constitution des nouveaux trains de @mb
Cette derniére étude fut faite en collaboration @le personnel de Chalais-Meudon et, en particulerec le
commandant Lenoir et le capitaine Letourneur.
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A cet effet, chacune des compagnies d’aérostiésgydées pour se dédoubler recevait
un renfort numériquement égal a l'unité de dédaublat a créer, se dédoublait et constituait
unesectiona laquelle elle passait une partie de ses catlfesnemes instruits. Cette section
manceuvrait séparément, mais, tout d’abord, sodisdation et le contréle du commandant de
la compagnie meére. Puis, quand la section avaitigacgne expérience suffisante pour
fonctionner isolément, on la transformait en conmpagutonome.

En ce qui concerne les officiers, un certain narfit demandé aux autres armes et,
en particulier, a la cavalerie qui disposait a dépe de quelques excédents, alors que
l'artillerie, I'infanterie, etc..., n'arrivaient qutrés difficilement a assurer 'encadrement de
leurs formations.

Ces officiers furent détachés aussitbt dans I@gsuexistantes ou ils commencerent
leur instruction qui fut complétée ultérieuremeans les centres d’instruction installés a cette
époque dans chaque Groupe d’Armées, a Cramont gerdirmées du Nord), a Aubigny
(Groupe d’Armées du Centre), et a Toul (Groupe diges de I'Est).

31 compagnies 64 a 94) furent ainsi créées en 2 séries de 1%.etle février a
juillet 1916. L'offensive allemande de Verdun gémnean I'essor des nouvelles compagnies et
le ralentit, mais sans l'arréter. Et, au momentaféensive francgaise sur la Somme, en juillet
1916, toutes les nouvelles compagnies d’aéroséiisnt formées et I’Aérostation francaise
au grand complet, put déployer son plein effort.

Auparavant, en juillet-aolt 1915, 8 compagni€® %6 a 63) avaient été créées dans
des conditions d’'improvisation particulieres. Oggarait alors I'offensive de Champagne de
septembre 1915, dont on attendait des résultatertands, sinon décisifs. Pour renforcer
I’Aérostation dans toute la mesure du possibledéaida d'utiliser les anciens treuils des
compagnies d’aérostiers de campagne, concurremenatt le premier ballon Caquot, le
ballon L.

8 compagnies, ou plutét 8 sections, furent ainsées, a raison de 2 dans chacun des
ports d’attache de Verdun, Toul, Epinal et Belf@hacune était constituée par un noyau
d’aérostiers prélevé sur une compagnie existarpareties hommes de renforts. Aprées 2 ou 3
semaines d’exercice au port d’attache, ces sectiejusgnirent leur compagnie mere et
participerent a la bataille (1).

Ainsi, nos quatre compagnies d'aérostiers de Ptacenois d’'aolt 1914, se scindant, se
multipliant sans cesse, parvinrent a constituer,n@ins de deux ans, 7&ompagnies
d'aérostiers de campagne.

[ll. — Les progrés du matériel aérostatique (2)

Parallelement a cette multiplication des compagui@érostiers, le matériel mis en
ceuvre par ces unités s’est progressivement tranéfet perfectionné.
Ballons: — Les premieres compagnies francaises utilisdechaillon sphérique, type E, dit
ballon de siége de 750%1(B).

(1) Toutefois, le ballon L n'ayant pu étre mis au panttemps voulu, la plupart de ces sections duréliger

le ballon sphérique.

(2) Voir a ce sujet lintéressante étude sur l'astedion militaire pendant la guerre dans l'ouvrage
« L'Aéronautique pendant la guerre mondiale » ([z22@7 a 380), Maurice de Brunoff éditeur, 32, roeik-le-
Grand, Paris (prix de I'ouvrage : 80 francs).

(3) Les renseignements ci-apres concernant leérdiifs types de ballons sont extraits de I'étudeahitaine
Letourneur parue sous le titre : « Les Ballons dapt'observations dans L'Aéronautique » de décertbi 9.
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Ce ballon pouvait, a I'extréme limite, enlever deabservateurs a 7 ou 800 métres
d’altitude ; par vent faible, on y était bien, mdiss que le vent atteignait 8 a 10 métres, le
ballon était tellement rabattu et tellement instaipl’il fallait renoncer a I'utiliser.

De l'autre c6té de la ligne, les Allemands utiksa le « drachen » et il apparut
nettement que ce ballon était supérieur au baldrique, car fréquemment on le voyait en
I'air, alors que les aérostiers francais étaiemdeonnés a rester au campement. Aussi, dés le
mois d'octobre 1914, l'ordre fut donné a I'Etabéisgent Central de Chalais-Meudon, de
construire des ballons « drachen » dans le défdukecourt.

Le «drachen » n’est pas stable par le vent. Roudonner de la stabilité, il était
nécessaire de lui adjoindre une queue de « godmisrdation », analogue a une queue de
cerf-volant, constituée par plusieurs petits pauteh en étoffe. Cette queue avait une
longueur totale de 50 metres.

Ce ballon était stable jusqu’a 16 metres de vamiren, tout au moins quand le vent
était régulier ; en outre, il recevait du vent yrmeissée verticale assez notable, mais au prix
d’une trainée trés considérable. Il en résulte lgusible travaillait & de tres fortes tensions,
gue le treuil ne pouvait que difficilement ramegeand le vent était fort, d’ou grande usure
du matériel et de grosses difficultés de manceuvre.

Le ballon drachen fut utilisé depuis décembre 1j8$qu’'en aolt 1916. Son cube, qui
était de 820 rhau début, fut porté ensuite & 908 m

Le capitaineCAQUOT (1), alors qu’il commandait la 2kcompagnie d’'aérostiers
(automne et hiver de 1914) avait utilisé le babphérique et le drachen et avait été frappé de
leurs défauts. Il avait alors étudié un ballon radj@ empenné, qui devait étre stable sans
gueue.de godets. Affecté en avril 1915 a I'Etablissnt Central de Chalais-Meudon, il y
avait poursuivi ses études et, des le mois de 9Hb,1I'atelier de Chalais construisait une
petite série de ballons type L, qui étaient aussilié en service.

Ce ballon était stable mais sa manceuvre étaitadéliPour répondre aux critiques de
détail qui lui étaient faites, le capitai@®QUOT reprit son projet et aboutit en mai 1916, au
ballon type M qui, aussitot, fut construit en série

Ce ballon est stable, sans queue de godets ejusgl@a des vents violents. Il a été
utilisé dans tous les cas, jusqu’a 16 metres dssét Lorsque le vent était trés régulier, on
pouvait encore observer par des vents de 20 mé&ndig, sur mer, remorqué par des bateaux
qui se déplacaient a vive allure contre le veat dté utilisé jusqu’a une vitesse de 35 metres
de vent relatif.

En outre, il possede une poussée au moins awsslgque celle du drachen, mais sa
trainée est considérablement moindre, en grandie ghr fait de la suppression de la queue
de godets. Il donne donc de moindres efforts swalde de retenue, et peut étre manceuvré
par des treuils moins puissants. En réalité, orpa®diminué la puissance des treuils, bien au
contraire, mais la vitesse de « ramener » a éseamngmentée, et les ballons ont pu ainsi se
défendre plus efficacement contre les attaquesdess ennemis.

Le succes des ballo@AQUOT (2) a été considérable. Presque tous les All@ohé
adoptés (3). lls ont conquis le ciel de tous lestinents, depuis I’Amérique jusqu’au Japon,
on les a vus au large de Terre-Neuve et dans ledeida Gréce. Bien plus, les aérostiers
allemands et autrichiens les ont adoptés. Quelsgresines seulement apres qu’un ballon M,
ayant rompu son cable sur le front de la Sommeé&guemporté par le vent dans les lignes;
ennemies, on vit s'élever de I'autre c6té de ladigun ballon sans queue de godets.

(1) Depuis commandant puis directeur de la sectiechnique de l'aéronautique d'octobre 1917 jusqu’a
I'armistice.

(2) D’abord ballon M, puis, a partir de 1917, batidr.

(3) A I'exception des ltaliens qui utiliserent uallon d’'un type spécial (type A. P.).
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Bient6t, sur tous les fronts, en France, en ltalieBulgarie, ce fut du cété de I'ennemi
une floraison de ballons Caquot. Quelques-uns @ezix nous revinrent par la méme voie
qui leur avait envoyé le modele. Ces ballons étaiae copie exacte du ballon francais ; seul,
le mode d’attache des cordeaux de suspension glirigue était différent.

A cbté du probleme dgualité — perfectionnement du type des ballons — se pesa u
probleme dequantité pour répondre a la consommation qui s’était acolaes des
proportions considérables.

En effet, en 1918, il avait fallu, en outre dedldres d’observation, construire les
ballons ditsde protection Et, en ce qui concerne ldmllons d'observationil fallait
pourvoir au remplacement des ballons détruits pas lavions ennemis, soit,
approximativement, un ballon par jour en moyenne.

Néanmoins, jusqu’a la fin, le ravitaillement erldras fut constamment assuré d’une
facon entierement satisfaisante. Il faut en fdicies officiers de Chalais-Meudon (1) qui
surent organiser la production et obtenir de I'istde I'effort @norme qui s'imposait.

Ravitaillement en hydrogene— Ce fut, au début, un des problémes les plus ardus
dont la solution s'imposa au G.Q.G. En effet, alque nos compagnies d’aérostiers se
multipliaient, toutes les usines civiles d’hydrogéétaient en territoire occupé (usines du
Nord), ou sous le canon (usine de Lamotte-BreG#).fut donc, tout d’abord, avec les seules
usines a hydrogene des places fortes et de Clatldgésnombre restreint de tubes dont on
disposait, que I'aérostation du G. Q. G. (commandaiilet) dut organiser le ravitaillement
en hydrogéne qu'il assura, au début, directement.

Quelgues mois plus tard, ce service fut passéaaGhMeudon ou, sous la direction
du commandant Caquot, il recut successivement tdigrtension nécessitée par
'accroissement de la consommation. La encore, dmngandant Caquot fit preuve de
remarquables qualités d’organisation et de réaisaDe nombreux tubes furent achetés en
France et en Amérique. Des marchés furent passés s usines qui fabriquaient
’hydrogene comme sous produit. Méme une grandeeulit spécialement construite aux
portes de Paris pour la fabrication de I'hnydrogémene de Saint-Ouen, aujourd’hui usine de
I'oxylithe).

En 1916, le service du ravitaillement en hydrogémepassé a la 2é réserve de
ravitaillement, la production restant organisée @dmalais-Meudon. Et malgré I'énorme
accroissement de la consommation (incendies densalballons de protection), malgré les
fluctuations du front, jamais I'hnydrogene ne mangues ballons.

Treuils. — Au début de la guerre, les aérostiers utilisetentreuil a vapeur des
compagnies d'aérostiers de Place. Ce « treuil dgesik», comme on l'appelait, était un
excellent appareil, robuste et d’un fonctionnenterg sdr. L’adoption de « ceintures cingoli »
au début de 1915, augmenta notablement sa mo#iliiéi permit de circuler dans tous les
terrains, voire d’aller au trot dans les terreolaBes. Mais sa vitesse de ramener n’était que
de 1 m. 50 a la seconde et sa puissance insufigemir ramener le ballon allongé par vent
fort. De plus, il produisait un panache de vapeurdgcelait sa position a I'artillerie ennemie.
Dés le début de la guerre, le capita@@QUOT, qui commandait alors la compagnie
d’aérostiers de Toul, avait transformé un de cesils & vapeur en treuil automobile. A cet
effet, il avait monté sur un camion Berliet un nrésme de treuil a vapeur, actionné par un
bloc moteur Panhard de 12 HP. C’était le treuieaxdmoteurs qui permettait de manoeuvrer
le ballon tout en déplacant le treuil.

(1).Le service des ballons était dirigé par le dapie Letourneur, puis par le capitaine Bricard.
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Ce matériel était d’'une construction aisée ettikement rapide. C’est pour cette
raison qu'on en dota, en 1916, la plupart des cgmpa de nouvelle formation. Mais ces
treuils ne ramenaient guére qu'a une vitesse det2ema la seconde et quand les attaques
d’avions devinrent plus fréquentes et plus danga®uils durent étre remplacés par des
treuils 1915 ou 1916, dus au commandahCONNEY.

Le treuil 1915 — dont furent dotées les 10 preesarompagnies automobiles — était
a peu de chose prés, semblable aux treuils desrsece cerfs-volants montées, qui avaient
fait leurs preuves, avant et pendant la guerre.iMum moteur de 35 HP, sa vitesse de
ramener pouvait atteindre 4 m. 50 dans les ciramess atmosphériques les plus favorables.

En 1916, on jugea nécessaire d’augmenter la eitees ramener des treuils. Un
nouveau modeéle, le treuil 1916, d0 également auntamdantSACONNEY, fut adopté. Ce
treuil, qui est encore en service dans la pluped dnités, est concu d’apres les mémes
principes que le treuil 1915, mais plus puissaon Soteur de 60 HP (au lieu de 35 HP)
permet de ramener a une vitesse maxima de 5 mlefegonde.

A la méme époque, le commanda@®@AQUOT construisit un nouveau treuil & 2
moteurs, dit treuil 1917 ou a tension constante Gtace a son moteur de 70 HP, ce treuil
peut ramener a une vitesse maxima de prés de @sr&ta seconde. Il est monté sur chassis
Latil & 4 roues motrices.

Dans toutes les unités, les treuils 1916 ou 1Bdiiplacerent tous les anciens treuils.
Méme en 1918, on profita des disponibilités en net@our doter chaque compagnie de
deux treuils 1916 ou 1917, de fagon a éviter tor@tale fonctionnement di & une avarie de
treuil.

En novembre 1918, I'aérostation militaire frangajgosséedait 163 treuils, dont 37
treuils 1915, 100 treuils 1916 et 26 treuils 191@rssion constante.

Cables— Téléphone— En terminant ce rapide expose, il convient deamguer
gu’en dehors des ballons et des treuils, le ma@éi@statique, d’'observation et de protection,
ne cessa, pendant la campagne, d’étre constammefioeé.

C’est le cable de 9 m/m comportant une seule @éphonique qui fait place a un
cable d'un diamétre de 6 m/m 8, plus Iéger, pusstant et muni de 3 ames téléphoniques.

Ce sont les appareils téléphoniques de campageleluit de la guerre, employés en
nacelle par les observateurs, qui sont remplacésigm casques téléphoniques avec parleur
permettant de causer sans interrompre I'observation

Parachutes— Ce sont encore les parachutes, inconnus en Edldignt toutes les
unités furent rapidement dotées au début de 1916.

Dés les premiers incendies de ballon par avionp&obre 1915, on reconnut la
nécessité urgente de doter les observateurs dehpides.

Justement, il y avait a Chalais-Meudon un officlerlieutenandUCHMES (2), qui
dirigeait avant la guerre un atelier de construct@érostatique. Il avait construit, en
particulier, un certain nombre de parachutes erpEniés avec succés. En collaboration avec
le capitaine Letourneur, il étudia et réalisa leaphute individuel des observateurs en ballon
captif.

La construction des parachutes fut menée rapideddbhalais-Meudon et ceux-cCi
furent livrés aux compagnies dans les conditiongasites :

(1) Ce treuil était destiné a la fois a I'aérogtat militaire et a I'aérostation maritime. Quand tansion dépasse
une limite déterminée, ce treuil laisse automatigert dérouler du céble. On évite ainsi les a-ceetgsar suite
les ruptures du cable particulierement a craindemnd I'aérostation maritime.

(2) Décédé en février 1918.
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Comme on pouvait craindre de la part des obsamsateme appréhension naturelle a se
confier a cet engin peu connu, le lieutendIdCHMES parcourut le front en automobile en
compagnie d’'un parachutiste volontaire. Ce parasteutvolontaire était un marin du nom de
DUCLOS. Employé a l'établissement de Chalais-Meudon ehntyassisté a de trés
nombreuses expériences de parachute, toutes gussaieait acquis la plus grande confiance
dans le fonctionnement de I'appareil. Au cours des ®urnées sur le front, le lieutenant
JUCHMES organisait aupres d’une compagnie, une exhibéidaquelle étaient conviés les
officiers et observateurs des compagnies voisibesnarin montait en nacelle et descendait
en parachute. Le lieutenadt) CHMES distribuait ses parachutes aux aérostiers instedit
convaincus par cette expérience, et il continumitosirnée. Le marin Duclos exécuta ainsi 23
sauts en parachute avec un plein succes (1).

La 1°® expérience réelle de parachute fut faite le 10sni®16, a Verdun, par le
lieutenant.EVASSOR d’YERVILLE (voir chap. V).

Mais ce fut 'ouragan du 5 mai 1916, ou 24 ballmmspirent leur cable, qui provoqua
la premiére expérience en grand du nouvel engiir @lapitre V). Malheureusement, en
raison de la violence du vent, deux observateuenfuués a l'atterrissage (2) et deux autres
trouverent également la mort a la suite d’incidesus/enus dans le fonctionnement de leur
parachute (3).

Enfin, a la fin de 1917, apparut le parachute deetle qui fut mis en service dans
toutes les unités en 1918. Néanmoins, la plupabbiservateurs, confiants dans la régularité
de fonctionnement du parachute individuel, lui @wérent leur confiance et leur préférence.

Armement. — Citons aussi les perfectionnements apportés amément
d’autoprotection des aérostiers, et a l'organisatibe la protection des ballons par
mitrailleuses. En dehors du lieutenant de vaisdeauWPrieur, qui construisit les premiers
correcteurs pour tir de terre contre avions et @agdes principes, cette étude fut continuée
brillamment et utilement par des officiers aérastides capitaines Cottin et Terrisse, et le
lieutenant Peycru. C’est a ce dernier qu’est dibleecteur actuellement en service, ainsi que
le jumelage qui portent son nom.

IV. — L 'organisation de I'aérostation pendant la @ampagne

En aolt 1914, les formations de I'aérostationtair® étaient réparties dans les ports
d’attache de dirigeables installés a Maubeuge, Merdoul, Epinal, Belfort et Saint-Cyr.

Au G. Q. G,, le coloneVOYER était chef du Service Aéronautique. Le capitaine
Jaillet lui était adjoint pour I’Aérostation.

Quand un certain nombre de compagnies d’aérodtisgat mises a la disposition des
armées, elles furent rattachées dans chacunegdall&ervice de I'Aviation de I'’Armée, qui
devint alors le Service Aéronautique de I'Armékes commandants des compagnies
d’aérostiers furent donc placés sous les ordreshdtidu Service Aéronautique et, plus tard,
ducommandant de I'Aéronautique de I'Armée.

(1) Un peu plus tard, le marin Duclos demanda dimlre passer dans I'aviation maritime. Aprés aweté
pilote a I'escadrille de Dunkerque, il termina lagyre a I'escadrille de Saint-Raphaél.

(2) Sous-lieutenant Garcia Calderon (30é compageieergent Spiess (53& compagnie).

(3) Adjudant Contentin (28& compagnie) et marédeal logis André Salats (24& compagnie)
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Nous verrons plus tard (chapitre 1), qu’a ladie 1914 et au début de 1915, a 'armée
de Saint-Pol (X armée), plusieurs compagnies furent groupées lgousmmandement du
chef de bataillo'SACONNEY. Quand, au début de I'été 1915, cet officier sipérfut
envoyé a la IVarmée, pour la préparation de I'offensive de Chagnp, il fut remplacé par le
capitaineDELASSUS commeadjoint aérostierau commandant de I'aéronautique de la Xe
armée. En méme temps, le commandaACONNEY remplissait les fonctions d’adjoint
aérostier a la IVarmée. Vers la méme époque, la préparation dieilisive de Champagne
nécessita la désignation du capitaMEIRON comme adjoint aérostier au commandant de
'aéronautique de la lle armée, qui devait parécigoncurremment avec la IVé armée a
I'offensive projetée.

Progressivement, toutes les armées furent dotkss atljoint aérostier qui, sous
lautorité du commandant de I'aéronautique de I'@emétait chargé de toutes les questions
d’aérostation.

Au cours de l'offensive allemande de 1916 sur Var¢février et mois suivants), on
reconnut la nécessité de répartir le territoirel'denée en un certain nombre &ecteurs
aéronautiques dont les chefs, par leur connaissance de latituat leur installation
matérielle, facilitaient le travail des unités nellement engagées, en leur fournissant les
renseignements et les moyens nécessaires a |'ex@cle leur mission. En outre, on réalisait
ainsi une continuité de vues des plus utiles.

Chaque secteur correspondait, en principe, a te aun Corps d’Armée. Dans
chacun d’eux, un aérostier fut adjoint au commandari’aéronautique du secteur qui devint
plus tard le commandant de I'aéronautique du Casmée.

Cette organisation fut conservée a l'occasionaderéparation de l'offensive de la
Somme (juillet 1916) et des offensives ultérieures.

Progressivement, tous les Corps d’Armée furentnpmud’'un adjoint aérostier au
commandant de I'aéronautique du Corps d’Armée.

Cette organisation de I'aérostation a 'ArméeeCarps d’Armée fut maintenue dans

ses grandes lignes jusqu’a la fin de la campagoetefois, afin de donner aux officiers
aérostiers chargés de l'aérostation aux arméesret ks Corps d’Armée, l'autorité et la
responsabilité nécessaires a la bonne exécutideudenission, leur réle et leurs attributions
furent précisées par l'instruction du G. Q. G.1dufévrier 1918 et ils recurent respectivement
les titres deommandant de I’Aérostation de I'Armée duCorps d'Armée.
Enfin, dans le courant de I'été 1918, on jugea seaiee de donner un officier adjoint a chaque
commandant d’Aérostation de Corps d’Armée, danBued’assurer une continuité dans la
centralisation et dans I'exploitation des obseorsti des ballons, tout en laissant au
commandant de I'’Aérostation du Corps d’Armée, lGpdndance nécessaire pour I'exécution
des reconnaissances, des liaisons, ainsi que dvblondes compagnies d'aérostiers sur le
terrain.

Signalons enfin qu’a deux reprises pendant la rguesn reconnut la nécessité
d’installer un officier aérostier compétent a lagautique d'un Groupe d’Armées. Ces
officiers furent, a 'occasion de I'offensive du &6ril 1917 (chapitre VIII), le commandant
SACONNEY, puis lors de l'offensive allemande du 21 mars 819thapitre Xl), le
commandanDELASSUS

Dans chacune de ces périodes ou des fluctuatropsriantes du front étaient a
prévoir, le role de ces officiers fut de traiter gplace les questions urgentes, de contrler le
travail de I'’Aérostation des Armées du Groupe, ig¢oter les commandants d’Aérostation, le
cas échéant, enfin, de répartir les approvisionmésrahydrogéne suivant les besoins.

La généralisation de cette mesure fut décidéefia lde la campagne, I'aéronautique
de chaque Groupe d’Armées devant comprendre ongamgnt un officier supérieur
aerostier ; mais cette mesure ne fut pas réalfééetigement en raison de I'armistice.
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Au début, les compagnies d’aérostiers étaientrtiégaentre les armées qui les
utilisaient au mieux de leurs besoins. Rattachéms pemploi a la grande unité sur le
territoire desquelles elles se trouvaient, ellevaient pas d’affectation organique.

C’est seulement au commencement de 1916 quenplogie avec une mesure prise
pour ['Aviation, chaque Corps d’Armée fut doté amguement d'une compagnie
d’aérostiers. En 1917, les Corps d’Armée a quatnsidns recurent une seconde compagnie
organique.

Les autres compagnies dites « de renforcementaienétutilisées pour renforcer
convenablement les secteurs actifs.

Ce systeme mixte — qui présente quelques incoamé&ni— permettait par contre, de
pratiquer le principe de I'économie des force$utliconservé jusqu’a la fin de la campagne.
Le travail d’'organisation nécessité par la constitudes compagnies d’aérostiers (voir ci-
dessus § Il) fut en grande partie I'ceuvre desiefficaérostiers du G. Q. G.

Ce fut d’abord le commandant Jaillet qui, d’ao@i4l a juin 1915, organisa les 26
premiéres compagnies d’aérostiers, assura leudesroant et leur fit fournir le matériel de
complément nécessaire.

Son successeur au G. Q. G., le commanB#&MART, assura I'encadrement et la
mise sur pied des 10 compagnies automobiles dt@m®set arréta la constitution en
personnel et en matériel, le mode de formatioreathdrement des 39 dernieres compagnies
qui furent constituées de juillet 1915 a juin 191 § ).

Apres lui, les commandanBELASSUS et BORET compléterent et perfectionnerent
I'organisation de I’Aérostation. En particuliers itésolurent dans les meilleures conditions, le
probleme délicat du recrutement des observateusiéon.

Enfin, il convient de souligner le role capitalug par I'Etablissement central du
matériel de I'Aérostation militaire de Chalais-Meud dans la constitution du matériel
roulant et technique des nouvelles unités d’Aétmstaainsi que dans le ravitaillement en
ballons et en hydrogene.

A ce titre, les noms des commanda@&QUOT et LENOIR, des capitaines Le
tourneur eBRICARD, etc... et, par ailleurs, des command&®S (1) etHENNEQUIN
resteront attachés a I'histoire de I'organisatier’dérostation pendant la campagne.

Ajoutons que tout ce travail d'organisation fudigdement facilité et haté par la bonne
harmonie et l'esprit de franche collaboration q& cessa de régner entre les officiers
aérostiers du G. Q. G. et des armées, ceux du fdiais lieutenant-colon6EUERY et
commandanDELASSUS les directeurs de Chalais-Meudon : lieutenantiealRICHARD
et commandarPERRIN, et tous leurs collaborateurs (2).

(1) Chargé de l'aérostation a la® 2éserve de ravitaillement puis inspecteur du matéte I'aérostation aux

armeées.
(2) Voir a I'annexe V les noms des principaux d'ermux.
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CHAPITRE Il

LES DEBUTS (aodt 1914-avril 1915)

Avant de revenir a I'étude du développement delt&station en Lorraine que nous
avons brievement esquissée au chapitre | (8 I€prilvient de retracer la courte histoire de la
compagnie d’aérostiers de Maubeuge.

La 5 compagnie d’aérostiers du temps de paix (lieuteB&VET ), en garnison a
Maubeuge, ne mobilisait pas de sections d’aéragstierPlace. Elle était uniguement destinée
a la manceuvre des dirigeables : [Bupuy de LOme et le «Montgolfier».

Le 17 aolt, le Montgolfier, qui avait déja effectué plusieurs missions de
reconnaissance au-dessus de I'ennemi fut abathié ae balles, a quelques kilométres de
Maubeuge.

Le 24 ao(t, devant la menace d’investissemenadldce, leDupuy de Lomeréparé
et regonflé a la hate, regagna par ordre le pattathe de Reims, emmenant avec lui ses
pilotes et mécaniciens, ainsi qu’'une partie dugrarsl dont la présence a Maubeuge n’'était
plus indispensable.

En arrivant au-dessus des forts de Reims, leadiip elt a subir un bombardement
intensif, et le lieutenal@OURDAN, pilote en second, fut tué a son poste.

La menace d’invasion allemande par la Belgigue abrd de la France se faisant plus
précise, le G. Q. G. donna l'ordre a la compagnatrdstiers de Maubeuge de faire de
I'observation en ballon captif en utilisant, a effet, le parc d’aérostiers de campagne dont
elle disposait.

La premiére ascension eut lieu le 28 aolt 1914.

Le 29 aolt, le ballon observa le bombardementaiti de Boussois et repéra des
batteries ennemies dans le ravin de la Trouille.

A patrtir de 22 heures, le ballon fut soumis a inbent bombardement par obus de 105
et 280. Un obus pénétra dans le hangar, détrugsix dallons de rechange de 508 enle
ballon-gazométre de 1300°m

L’intensité du bombardement était telle qu’ellepérha toute manceuvre et obligea a
déchirer le ballon captif servant aux ascensions.

La compagnie, privée de ses moyens d’observasiefforca de remettre en état les
ballons hors service.

Mais les événements se précipiterent.

Devant I'imminence de la reddition de la Places &€rostiers détruisirent tout le
matériel et cachérent les archives du port d’adtach

Le 7 septembre 1914, la Place de Maubeuge degarersdre a I'ennemi, et les
aérostiers de la®sompagnie prenaient le dur chemin de la captilitd@is, ayant fait tout leur
devoir, ils purent partir la téte haute. D’ailleuits conservaient un moral intact, et beaucoup
parmi eux réussirent, souvent aprés plusieurs tteesamanquées, a s'échapper des camps
allemands et a regagner la France, puis I'aérosttancaise.

Mais, revenons a I'histoire de nos aérostiers aledine.

Nous avons vu qu'a la fin du mois d’aolt et auudate septembre 1914, un certain
nombre de ballons avaient abandonné leur portatlaét et rejoint les armées sur leurs
positions de combat.
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Ce fut d’abord la section d’Epinal, qui, sous tedres du capitainSACONNEY,
s’évada loin de son port d’attache, dés le 28 d®it4, vers les lignes établies a une
qguarantaine de kilometres en avant d’Epinal, sividatagne.

Elle y apparQt en méme temps que les premiersnsalonirds (deux pieces de 155,
deux batteries de 120 long), dont ait disposé leDUBAIL (1).

Ces deux élements : artillerie lourde et aérastataptive, dont I'aptitude a la guerre
de campagne avait été si discutée, voire méme ouméky allaient donc se rencontrer et
travailler ensemble. C’était la mise au point déhkorie par la pratique.

« Une série de rapports quotidiens décrit, dud® au 13 septembre, les marches et
opérations de cette section d’aérostiers, la prengai, dans I'armée francaise, ait vraiment
«tenu la campagne». Des les premieres ascensengénéral commandant 1€ &orps
d’Armée demande que le ballon reste longtemps ain, Itar sa présence réconforte le
troupier, et I'on constate que la canonnade alleleal@croit quand il s’éleve, redouble quand
il revient au sol. Grace a son cable Iéger, il raaissitot jusqu’a 1.200 et 1.400 metres, au
lieu de 300 ou de 500. Grace aux voitures autoregpi& section circule, rapide, d’'Essey-la-
Cote a Hallainville et de Moyemont a Giriviller,use@nt par des chemins défoncés, parcourt
en ces quatorze jours 300 kilomeétres, restaure airconfiance que le ballon peut répondre
vite a un appel. Surtout, les aérostiers sont ermreéliaison avec les artilleurs ; par deux ou
trois fois, a leur priére, des commandants de tats®nt montés eux-mémes en nacelle pour
de premiers essais. Bien mieux, le ballon a ét& r@léphoniquement aux batteries.
Aérostiers et artilleurs travaillent ainsi de canachirant ces quatorze jours contre la position
allemande Domptail-Moyen, découvrent des fortifmas de campagne, reperent et prennent
a partie, a Domptail, au bois du Haut de Zaumanhais de la Paxe, au bois du Charbonnier,
neuf batteries d’obusiers, sans compter les bastefartillerie de campagne. »

Voici une page de ces rapports, celle qui relatpremiere entreprise d’'un ballon
francais contre une batterie allemande. Le 2 sdptmu matin, le ballon ayant été mis au
treuil un peu en avant de la route d’HallainvideFauconcourt, a la cote 350, I'observateur,
capitaine SACONNEY, avait signalé une batterie allemande au sud-odesDomptail,
derriére la cote 307, et demandé la concentratsnfelix des deux batteries lourdes 8et8
du 13 Corps d’Armée sur cet emplacement pour quatorzeelle L'opération se déroula
comme il suit :

« 2 septembre 1914, de 13 heures a 18 heures3ietlle 8¢ Corps d’Armée
exécutent la concentration de leurs feux sur l'difieci-dessus, avec le concours du 155.
L’emplacement est parfaitement atteint; mais autuvement de personnel ne se produit.
L’'observateur le signale aussitdt, afin d’'arréeetit. A ce moment, une batterie, située a la
corne ouest du bois du Charbonnier, entre la rd@tBomptail a Fontenoy et le Pourri-Fosseé,
se démasque subitement par ses lueurs. L'observateere rigoureusement I'emplacement
et I'indique au commandement de l'artillerie du E3adu 8e Corps d’Armeée, et enfin, aux
batteries de 155 et de 120. Il établit avec le GB& convention a son de trompe pour le
réglage des tirs. Le tir du 155 est parfaitemegtéré@u bout de quelques salves. Un obus
tombé sur la gauche de la batterie, provoque das/emeents du personnel. Le tir du 155
oblige la batterie de mortiers a se démasquernedistingue nettement les lueurs de ses
pieces. C’est elle seule qui a tiré dans la jousuEeClézentaine et sur la route de Clézentaine
a Hallainville avec portée maxima. C’est elle aggsia tiré sur Saint-Maurice. »

« 3 septembre. — On se relie directement par ltélép a la batterie de 155, et on
regle le tir sur la batterie du bois du Charbonnleois obus atteignent le but (gauche de la
batterie). La batterie ennemie éteint son feu elerreprendra que le soir, avec trois pieces
seulement. »

(1) L’effort francais, page 199
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« Quelgues jours apres, I'avance victorieuse detraupes permettait aux aérostiers
de visiter jusqu’a la Meurthe les emplacements d@banés par I'ennemi. lls ont la joie de
retrouver, ils peuvent photographier les abris dénues piéces allemandes, et tout autour,
les points de chute de nos obus (). »

A Epinal, 'exemple du capitainBACONNEY est bient6t suivi. Des le 5 septembre
1914, deux sections de la®22®mpagnie de Place (capitaireEVAULX et DELASSUS),
sont a I'ceuvre sur le front de Rambervilliers angaiié.

A Toul, une section de la 2tompagnie de Place (lieutendrRUDET ) prend part,
du 4 au 22 septembre, a la bataille du Grand-Codropuis ascensionne dans la région de
Pont-a-Mousson. Une autre section (lieutendeatKERGARIOU) opeéere, quelques jours
seulement, vers Roziéeres, puis rentre a Toul ptrer &fectée peu aprés a une D. I. de la
défense mobile de la Place. La 3é section de fac@hpagnie (lieutenarBRISARD) est
envoyée vers le Nord-est, en méme temps que lapdsode la Place, lors du mouvement
ennemi sur Saint-Mihiel.

A Verdun, les trois sections de [a*2bmpagnie (capitailBENEZIT ) s’éloignent jusqu’a 15
kilometres, au moment ou les Allemands approchernadPlace, et travaillent avec lartillerie
des secteurs de défense. Elles fournissent au codemeent de précieux renseignements,
notamment sur les mouvements des colonnes ennemi@gonne.

A Belfort, le 3 septembre 1914, la®28@mpagnie de Place (capitaidRBELOT )
recoit un matériel de section de cerfs-volantsatstitue une section mixte de ballons et
cerfs- volants analogue a celle du capitsé8®CONNEY, a Epinal. Le 9 septembre, cette
section (lieutenanCHOLLET , puis lieutenanWEYL ), est en position a Félon. Les trois,
sections de la ZZompagnie sont également poussées assez loirhersdie la Place.

Mais, aprés la bataille de la Marne, le front derrhine, dégarni par les deux
adversaires, est retombé dans le calme. Le froms'gst stabilisé des Vosges jusqu’a I'Oise,
remonte maintenant jusqu’a la mer du Nord. C'esa €ourse a la mer » puis la bataille
d’Ypres qui cléturent pour longtemps la période deuvement du début de la guerre et
inaugurent la guerre de tranchées sur tout le.front

La « course a la mer », cette « métaphore strptégp, symbolise également la
glorieuse randonnée que fit effectivement, soustdses du capitainSACONNEY, la 3¢
compagnie d’aérostiers (2).

Réorganisée a Saint-Cyr, du 23 au 26 septembiaffezitée a la VIie armée, elle la
rejoignit dés le 28 septembre a Cceuvres, ou efieordgra, a peine sorti du Creusot, le
premier groupe de pieces de 105 qu’ait possedé ritmée. C’est avec cette artillerie
(commandanBLUMER ), qu’elle opéra d’abord, a partir du 4 octobrescassivement a Vic-
sur- Aisne, a Boulogne-la-Grasse, a Caix.

Puis, elle monte a Bray-sur-Somme, redescencesQuesnel, remonte en deux jours,
du 30 octobre au 2 novembre, du Quesnel a Pimes,rpdescendre le 7 décembre vers
Arras.

Et pendant tout ce temps, la®3fbmpagnie ne cesse de faire de la propagande, une
propagande appuyée sur des faits. Elle proclame usitité et elle le prouve par des
observations de tir réussies, des réglages, detes) des destructions.

Il faut se reporter également a cette randoneéia @G compagnie pour bien
apprécier le matériel des compagnies automobilest,Gen effet, en décembre 1914 que fut
décidée la création de 10 nouvelles compagniesmaldites (voir chapitre 1), et que fut
adopté leur matériel spécial. C’était la conséaratie I'expérience du capitaine Saconney.

(1) L'effort francais, page 199 a 202. (2) Le réd@ la randonnée de la® 2ompagnie est extrait en grande
partie de L'Effort francais, pages 205 et 206.
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Pendant cette méme période (octobre 1914), 10 agnigs d'aérostiers (1) sont
constituées dans les ports d’attache et envoyéearmees.

Puis, en janvier 1915, 10 sections d'aérostiers Plisce sont transformées en
compagnies d’aérostiers et mises aussi a la disposies armeées.

L’aérostation d’observation est donc créée. Mles est encore dans I'enfance et de
grands efforts seront nécessaires pour perfectitosne matériel, ses méthodes et son
organisation en méme temps que s’accroitra coraitEiment le nombre de ses unités.

Que va faire dans la bataille cette aérostatiobsErvation, née pour ainsi dire d’hier
et ne possédant encore que des moyens d’actioimjpasfaits ?

Quels obstacles va-t-elle rencontrer ?

Quels résultats vont naitre du travail de cesques unités dispersées sur un large
front de combat, sans lien entre elles, s'igno@esque les unes les autres, et ne pouvant
encore coordonner leurs efforts ?

Le premier obstacle sera dans le fonctionnementargt I'emploi de ces compagnies
d’aérostiers fraichement constituées.

Certes, nos aérostiers savent gonfler un ballamirher, le transporter, le manceuvrer.
Depuis longtemps, ils sont rompus a cette taches Mat-ils été préparés aux différentes
missions qui devaient normalement incomber au balkns une guerre de mouvement ou sur
un front stabilisé ? Ou sont nos méthodes d'obsierva? Ou sont nos Observateurs
spécialisés et entrainés au rude travail qui viadee imposé ?

Avant la guerre, nous avions bien exercé un certambred'observateursl‘artillerie
qui étaient venus faire des stages de trois mais Haérostation a Versailles. Mais c’étaient
des artilleurs et non des aérostiers. lls ont @uigur place forte avec leur formation
d’artillerie ou bien ils ont été dispersés au hashes grands besoins de leur arme, et on ne les
retrouvera plus.

Ce seront donc tout d’abord des aérostiers quiotéyet ce sera peut-étre le plus rude
effort), vaincre l'indifférence ou le scepticisme deux qui, parmi les artilleurs, ne croient pas
au ballon comme observatoire aérien, et ceux-larsmmbreux.

Les aérostiers se mettent résolument a I'ceuvrmeiment convaincus qu’ils iront au
bout de toutes les difficultés et briseront tous dbstacles. lls se dépensent sans compter,
multiplient les ascensions, offrent sans cesses|aervices aux artilleurs voisins, ne se
rebutent pas devant les insucces, et jamais nepkisat.

Une telle activité force I'attention. Les plus gtigues eux-mémes reconnaissent vite
gue les ballons peuvent leur rendre des servicest @ujours la grande mise au point de la
guerre qui continue. Les théories inexactes s’é@iagent vite au contact des réalités.

Devant les résultats indéniables qui sont obtelagsartilleurs vont solliciter de plus
en plus la collaboration de I'observateur en balaptif. La résistance, I'indifférence du
début diminuent peu a peu. Le ballon se fait cdmmas’impose, acquiert peu a peu la
bienveillance du commandement et la confiance diéears.

La cause est gagnée. L’aérostation va maintereadegelopper et s’organiser et des
unités de plus en plus nombreuses seront bient@hesure d’accomplir la tdche qui leur
incombe dans la rude lutte qui commence.

Pendant cette période d’efforts, de propagandegmime fruits méme de ces efforts,
les méthodes d’observation et d’emploi du balloexistantes jusqu’alors, se découvrent, se
précisent, se réglementent peu a peu.

La encore, le capitaine Saconney se montre unt@ava

Des les premiéres ascensions, il met en lumiésediérentes missions que l'on
pourra confier aux ballons : repérage de battexiesemies, réglage et contrdle des tirs de
I'artillerie amie, surveillance générale du secteur

(1) Voir chapitre ¥ et annexe Il
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De méme, les lecons de I'expérience le conduigeiormuler les principales régles
d’emploi tactique du ballon : distance du pointsd@nsion aux lignes ennemies ; altitude
d’observation ; permanence de l'observation de rfagoprofiter de toutes les occasions
favorables et augmenter le rendement du ballomixatiun point de campement bien abrité,
soigneusement dissimulé et relativement éloigné tEdreuil gagne le point d’ascension par
un itinéraire d’approche ; installation des liaisaéléphoniques, etc...

Bien entendu, l'insuffisance de notre matérieloatatique avait été immédiatement
démontrée et nous avons déja vu (chapitre 1) geffierts avaient été faits pour le
perfectionner.

Enfin, on reconnut que chaque compagnie devapoder d'officiers ou de sous-
officiers spécialisés dans l'observation en balleh, possédant les aptitudes physiques,
linstruction générale, les qualités morales etllattuelles indispensables. D’abord on eut
recours a des marins, presque tous officiers dealdne marchande et dont le plus célébre fut
'enseigne de vaisseaREGNARD. Mais on reconnut plus pratique de recruter les
observateurs parmi des volontaires de toutes armaérostiers, artilleurs, fantassins,...
présentant les aptitudes voulues. Beaucoup d’enikeet des meilleurs, étaient d’anciens
éleves des Beaux-Arts et notamment des architelctagillerie fournit également un grand
nombre d’observateurs de valeur.

Vers la fin du mois de décembre 1914, trois comgsyd’aérostiers se trouverent
réunies dans les environs de Saint-Pol et furemtéels sous le commandement du chef de
bataillon Saconney. C’étaient la ®36ompagnie (capitain@lANDIN ), la 3Z compagnie
(capitaineDUBAYLE), la 3% compagnie (capitaineHOLLET , puis capitain€EAURE).

Le service de ces trois unités fut organisé pamolmamandant Saconney, suivant les
idées qu'il s’était formées et qu'il s’efforcait geopager.

Malgré la mauvaise saison, le rendement de cémnisdut des plus appréciables.

C’est ainsi que, du 27 septembre au 10 févriel51% 30 compagnie réalisa 172
heures d’ascension (dont 124 avec ballons sphérigue@8 avec cerfs-volants), effectuant
pendant ce temps 80 repérages de batteries, 6agesglet de nombreuses observations de
troupes et de convois ennemis. Le ballon ascenaibgénéralement & 5 ou 6 kilométres des
lignes et fut souvent bombardé. Les liaisons agsdhtteries étaient tres difficiles a réaliser.
Il arriva méme (17 et 18 octobre 1914), que ledmale mit a proximité des piéces de 105
gu’il devait régler, et que la liaison se fit aviaix.

Cependant, les services rendus par le commandeoinBey lui avaient valu d’étre
chargé de I'inspection des compagnies sur la maiti&ont (1).

En outre, la 39compagnie (capitainEAURE), en dehors de son service de guerre,
fut utilisée comme ballon-école.

Ce fut I'école de Saint-Pol (2).

Des les premiers mois de 1915, la plupart desief§ aérostiers y furent envoyés en
stage et purent ainsi s'initier aux régles poséeslep commandant Saconney pour I'emploi
tactique du ballon.

Dailleurs, et quelque grand qu’'ait été le médtecommandant Saconney, il convient
de reconnaitre qu’en dehors de lui, d’autres aiérsstivaient réussi a obtenir de bons
résultats de I'observation en ballon et étaienvé@sra des conclusions analogues, bien que
moins absolues, en ce qui concerne son emplogteti

Pour ne donner qu’'un seul exemple, voici quelgiages marquantes de I'histoire de
la 33 compagnie (capitainBRBELOT ) :

(1) L'Inspection de I'autre moitié avait été comfiau commandant Richard qui fut ensuite nommé teinecle
I'Etablissement central du matériel de I'aérostatimilitaire de Chalais-Meudon.

(2) Cétait a Saint-Pol que se trouvait le Q. G.ldeXe Armée. Le P. C. du commandant Saconneyiéssellé
au chateau de Ranchicourt.
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La 33 compagnie arrive a Fismes le 3 octobre 1914. betdbre, elle est en position
a Glennes.

Le premier essai diaison téléphonique directavec les batteries est du 6 octobre.
Cette liaison, est reconnue immédiatement indisgdgas

Le 7 octobre, Ipremier contr6le de tide la compagnie est observé.

Du 9 au 12 octobre, au cours d’'une action localgre Berry-au-Bac, degpérages
de batteries ennemissnt effectués.

Le 20 octobre, le lieutenaWEYL, de la 38 compagnie, exécute upanorama
photographiquesur un secteur de 170° d’ouverture, permettamodeger le plan directeur et
d’établir la carte des zones défilées.

Du 20 au 25 octobre, ont lieu plusieurs ascensiohsthernay, le ballon étant campé
a la ferme de I'Orme. 'Indépendance des points d'ascension et de campelaéransport a
un point d'observation rapproch@ kil. 800 des lignes) sont en germe dans cesatipas.

Le 20 décembre seulement, a lieu le preméigtage de tirde la compagnie. Mais, par
suite de relations intimes et directes établiex dge batteries, ces réglages se multiplient,
notamment avec des batteries de 120 L. et 155 L.

Enfin, des legons et exercices pour les obsernatsules officiers des batteries sont
commences a partir des 24 et 25 janvier 1915.

Peu nombreux, d’ailleurs, furent les aérostielis cqpmme le capitaine Arbelot, surent
tirer de leur propre expérience les regles d’emghdoilobservation en ballon.

Au contraire, ce fut du commandant Saconney qugdade majorité des compagnies
recut I'impulsion nécessaire et les regles d’emmoit, directement, soit par les instructions,
gui — a la suite de ses rapports — furent notifigmsle G. Q. G. (1).

Cependant, a cette méme époque, d’autres aésofisaient preuve d’une initiative
heureuse et souvent couronnée de succes.

Nous donnerons I'exemple de la 37° compagnie.

Installée dans la région de Dunkerque, sous lentamdement du capitaif@ORET,
la 37 compagnie s’exercait depuis avril 1915, au cotasatnsions de nuit, au repérage des
batteries ennemies.

Elle put obtenir des indications précieuses, dhsamt des sitogoniometres, des
repéres lumineux et un réseau téléphonique spécial.

Les résultats obtenus étaient transmis a l'edtadidu capitaineLALANNE et
permettaient aux observateurs en avion de liméersl recherches et de dépister les piéces
isolées de gros calibre.

A cette époque, ou le service des canevas dertimencait & peine a s’organiser, ou
les S. R. O. S. n’existaient pas, les procédés ayaplpar la 37compagnie rendirent de
grands services aux artilleurs.

A cette occasion, il convient de signaler quetdfesergent observateMAGNAN ,
de la 37 compagnie, qui signala, le 30 avril 1915, la piélee 380 tirant sur la ville de
Dunkerque.

L’observateur ne put donner que des alignemendss trenregistrement des heures
d’apparition des lueurs énormes de cette pieces deela nacelle, et du nombre de lueurs
observées, correspondaient avec les heures dareivie nombre d’obus recus a Dunkerque
ce jour-la.

Aussi, le lendemain, le généBDURGEOIS, du Service Géographique, adressait ses
remerciements au commandant de lA@#npagnie pour les renseignements de tout premier
ordre qui avaient été fournis par l'unité.

(1) Instruction du 6 octobre 1914, puis didécembre 1914
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C’est également la 8tompagnie qui contréla les tirs effectués parnemitors de
'armée navale anglaise, embossés au large de €pkydque ceux-ci prirent a partie les
ouvrages et batteries allemandes situées entrad®sé Nieuport, en aolt et septembre 1915.

A défaut de T. S. F., les renseignements du ba&flamnt transmis par téléphone, de la
nacelle au poste de terre et par projecteur, die mEsterre aux navires anglais.
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CHAPITRE 1l

LES BALLONS EN ARTOIS (mai 1915)

Aux 30, 3Z et 3% compagnies, se joignent, en février 1915, |& ddmpagnie
(capitaineRENIE), puis, en avril 1915, la 2%compagnie (capitain®&IVET) et la 43
compagnie (capitainBlENVENUE ).

Des faubourgs d’Arras & Souchez et a Notre-Damieodette, et principalement du 7
mai au 26 juin 1915, ces six compagnies travailléntplein rendement, sous le
commandement du chef de bataillon Saconney.

Une des caractéristiques de I'emploi du ballordgen cette période fut la permanence
de I'observation rendue possible, a cette épocarel gxtréme rareté des attaques des ballons
par les avions et le canon ennemis. Remarquonsopdire, que les ballons d’alors, drachens
ou sphériques a ralingue, n’offraient pas a begugues, le confortable relatif des ballons M
ou R.

Au cours de cette période, les observateurs démay une endurance magnifique,
restant en moyenne huit heures par jour en naatllegla pendant plus de cinquante jours.
Les journaux de marche des compagnies indiqueguér@ment des ascensions journalieres
de 12, 14 et méme 16 heures. Le 15 juin 1915, digne de vaisseaREGNARD,
observateur de premier ordre, qui devait trouves orort héroique le®lmai 1917 (voir
chapitre VIII), reste en I'air 16 heures 20 minutés 42 jours, ce méme observateur réalise
449 heures d’observation en 38 ascensions, s@itdqaéd 2 heures par ascension.

Et pendant ces longues heures de faction aéridoote la brillante phalange des
premiers observateurs spécialisés : adjudaARONDEL, MATHIEU ; sergents
TOURTAY, BRILLAUD de LAUJARDIERE, FOREST, DELPLANQUE ; caporal
CALDERON... etc..., devenus officiers peu aprés, travasias relache, multipliant les
missions d’artillerie tout en assurant la surveit@ générale du champ de bataille.

La 39e compagnie formée |& lécembre 1914 est citée le 13 avril 1915, a l@ir
21e Corps d’Armée avec ce motif Donne un exemple constant de courage et d’heureuse
initiative. N’a pas hésité, a deux reprises diffées, pour mieux voir et mieux régler le tir de
nos batteries, a se porter avec son ballon et sels-wolants a tres courte distance des lignes
allemandes. Y a stationné longuement, concouratgsaréglages sous le tir convergent de 3
batteries allemandes. »

Le 11 mai a 15 h. 55, le sergefDURTAY signale deux régiments ennemis se
dirigeant, sur Givenchy, renseignement qu’il prégimr les cordonnées de la téte et de la
gueue de la colonne d’infanterie allemande.

Le 16 juin, un convoi ravitaillant une batterienemie est pris sous notre feu, grace
encore aux renseignements fournis par l'observal@wrnay, qui vient d'ailleurs d'étre
promu sous-lieutenant.

Le 19 juin, de 12 heures a 17 h. 30, 'adjudARONDEL exécute 25 réglages
comportant 323 coups tirés.

Le 2 juillet 1915, c’est encore I'adjudant Arondgli, de 19 h. 10 & 20 h. 20, signale le
débarquement d’'un Corps d’Armée allemand amenéed @iceuvre par trains et convois
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automobiles, et permet ainsi de prévenir et d'eswrayne puissante contre-attaque de
'ennemi.

On peut dire de la bataille d’Artois qu’elle fud pbremiére grande expérience de
'emploi de I'Aérostation. Elle mit définitivemergn lumiere et consacra I'utilité du ballon
dans la bataille.

Grace a l'esprit d’'organisation et a I'énergielder chef, a I'endurance, au courage
déployés par tous les observateurs et aérostiefadeis, ce résultat fut atteint d’emblée,
sans restrictions.
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CHAPITRE IV

L’'OFFENSIVE DE CHAMPAGNE (septembre 1915)

La bataille d’Artois avait mis en évidence l'impamce de I'observation en ballon.

En méme temps, sur tous les points du front,despagnies d’aérostiers, profitant des
enseignements recus et de I'expérience acquisesndvetablement amélioré leurs procédés
d’emploi du ballon. Leur rendement s’était consadidement accru et certains chefs, qui au
début s’étaient montrés sceptiques au sujet dorbaditaient maintenant convaincus de son
utilité.

C’est d’ailleurs a la suite de tout cet ensembdefaits qu’en juin 1915, le général
commandant en chef décida de porter a 75 le nombsecompagnies d’aérostiers (voir
chapitre 1.

En juillet 1915, le haut commandement francaigaege ses forces et prépare une
seconde offensive, qui sera tentée le 25 septermgimuyltanément en Artois et en
Champagne.

En Champagne, le plan d’attaque prévoyait unensife des A et IVe armées, de
Moronvillers a I’Argonne, avec une action ultériew@ventuelle d’une partie de |1& ¥rmée,
entre Craonne et I'Aisne.

La préparation de l'aérostation pour cette graoffensive avait été confiée dans
chaque armée a un officier aérostier, adjoint dé&moau commandant de I’Aéronautique de
'Armée. C’était, a la Ve armée, le commandant @eey; a la lle armee, le capitaine
MUIRON ; a la Vé armée,apitaineARBELOT .

Pour cette grande bataille, qu'on espérait déejsi® ballons furent concentrés en
Champagne et répartis ainsi qu'il suit entre lésINé et Vé armées :

[lé armée: 20é compagnie (capitainBERRIN), section de la 20é compagnie
(lieutenantLAROQUE), 35é compagnie (capitainélVET ), section de la 35compagnie
(lieutenant BLANCHET ), 43 compagnie (capitain/IENVENUE), section de la 43
compagnie (lieutenail@AULIER ), 51€ compagnie (capitaiBIS).

IVearmée : 24é compagnie (lieutenaMENARD), section de la 24é compagnie
(lieutenantGIRARD ), 34 compagnie (capitainREPOUX), section de la 34e compagnie
(lieutenant SENILLE ), 48é& compagnie (lieutenanGBHESQUIERE), 46é& compagnie
(capitaine FAURE), 45é compagnie (capitainde SEGONZAC), section de la 45é
compagnie (lieutenalBAMSON).

Vé armée : 42é compagnie (capitaindlEANT), 49é compagnie (capitaine
DEVAULX ), 38e compagnie (lieutenaMYEYL ), section de la 38é compagnie (capitaine
Bazille).

Mais toutes ces unités ne furent pas égalemerdgéeg dans la bataille, qui porta
principalement sur le front tenu par les lle et Bfenées.

L’'aérostation arrive en Champagne avec une dectuléa établie, un personnel de
manceuvre instruit, de bons observateurs. Elle @sinandée par des officiers aérostiers
expérimentés et énergiques. Elle va travailler ales Etats-Majors et des troupes qui ont
confiance en elle.

Malheureusement, le matériel ne possede pas elfvongogénéité gu'il trouvera plus
tard, et, a c6té de compagnies automobiles dotéesrediil 1915, on voit des unités
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manceuvrant encore le ballon sphérique avec defistrauvapeur de campagne. On se

rappelle, en effet, que pour renforcer 'aérostaties llé et IVe armées dans toute la mesure
du possible, 8 sections d’aérostiers avaient ééex ou, pour ainsi dire, improvisées en
utilisant les treuils a vapeur des anciennes comipagd’aérostiers de campagne (voir

chapitre | § 11).

A partir du 15 aolt 1915, tout en continuant @&asmnner et a remplir leurs missions
propres, les compagnies déja en secteur prépaaemtde des unités qui viendront renforcer
'aérostation du front d’attaque prévu. A cet effetles construisent des baraquements,
aménagent des points de campement et d’ascensiostraisent des centraux et réseaux
téléphoniques, établissent les documents des resveinités, étudient des itinéraires
d’avance, etc...

L’organisation du réseau téléphonique de I'Aérmostafut 'objet des plus grands
soins dans chaque armée, et recut un développémaenbutume.

En particulier, a la IVé armée, on construisit téseau d’aéronautique, faisant
communiquer dans chaque Corps d’Armée les ballbles @scadrilles entre eux, et les reliant
avec le commandement et l'artillerie. A la Ve arméee ligne téléphonique spéciale, dite
«ligne des ballons », reliait entre eux, directetmius les ballons de I'armée.

Avant le déclenchement de l'attaque, les balldagorisés d’ailleurs, par un temps
splendide, prennent une large part a la prépardtatillerie.

Du 21 au 26 septembre, la®2dompagnie régle ou contréle 112 tirs et repére 76
batteries ennemies (dont 28 réglages exécutéslmtIies repérées dans la seule journée du
23 septembre).

Du 1°" au 30 septembre, la 3dompagnie exécute pour le compte de 'A. D. 4dleet
I'A. D. 42, 103 réglages ou contréles de tirs gere 94 batteries ennemies en action.

Des nombreuses observations dues aux ballons metaddataille de Champagne,
nous nous bornerons a signaler les suivantes :

Le 9 ao(t 1915 a 17 h. 05, un observateur deckigosede la 24e compagnie (maréchal
des logisMALLET ), signale un régiment ennemi a la sortie ouesvitlage de Rouvroy.
Plusieurs batteries ouvrent sur cet objectif un féglé par I'observateur lui-méme. Le
régiment est dispersé et 'ennemi fuit de tous6té

Le 25 septembre, le sous-lieutenant observé8@XEHLE , de la section de la 85
compagnie, repere un groupement d’artillerie depagne ennemi mal abrité. Il regle le tir
sur ce groupement et voit les caissons sauter ldadse méme ou ils sont rangés, un a un,
jusqu’au 18e et dernier.

Malheureusement, le 25 septembre, jour de I'attakps circonstances atmosphériques
contrarierent, I'action des ballons et ceux-ci ngrept suivre la progression de notre
infanterie.

Nos troupes conquirent la premiére position eneesur un front de plus de 20
kilomeétres, enlevant 25.000 prisonniers et 150 nanMais leur effort se brisa sur la seconde
position.

Les aérostiers, apres un bond en avant de queldloesetres, reprirent leur travail
d’observation avec une énergie renouvelée parregsi@rs succes de nos armes.

Les grands principes d’emploi de I'aérostatiorbétés dans la période des débuts,
puis mis au point en Artois, furent appliqués em@pagne.

En outre, un certain nombre d’idées nouvellesrdate cette époque.

La liaison de l'aérostation avec les grandes andévint plus intime. Les ballons
furent mis a la disposition des C.ALhaque C.A. engagé dans la bataille disposant d’'un
ballon. Cette mesure préludait a I'affectation oigae d'une compagnie d’aérostiers a
chaque C.A., organisation qui fui réalisée darl@&rant de 1916.
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Une autre particularité de I'emploi des ballons@mampagne fut la désignation de
ballons dits « ballons d’armée » (1). Ces ballghacés sensiblement au centre de la ligne de
bataille, étaient reliés directement au P.C. danée et avaient pour mission de renseigner
I'Etat-major sur la progression de notre infanteBans nous attarder a cette conception du
ballon d’armée, qui a évolué par la suite, il esériessant de constater en passant cette preuve
nouvelle de la confiance que le commandement aattad'observation en ballon.

Nous avons déja signalé ci-dessus la désignatms dhaque armée d'un officier
aerostier, adjoint au commandant de I’Aéronautideid’ Armée. Cette organisation s’étendra
progressivement a toutes les armées.

Enfin, 'expérience de la bataille de Champagnedogsit a prévoir I'organisation
d’'une Aéronautique de Corps d’Armée, opérant eisdiaétroite avec le commandement et
I'artillerie du Corps d’Armée. C’est cette mémeadgui fut reprise quelques mois plus tard a
Verdun, a I'occasion de la création des secteumaétiques (voir chapitré'| § V).

Jusqu’en septembre 1915, 'ennemi avait attaqeéoations uniquement au moyen de
tirs fusants sur le ballon, et surtout de tirs ptmts sur le treuil. A cet effet, l'installatioesl
ballons en Champagne comportait généralement latiené d’'un abri de treuil au point
d’ascension. En outre, des déplacements rapidesmamceuvres appropriées permettaient
généralement de soustraire le ballon et le trelgffet de ces tirs.

C’est en octobre 1915 qu’eurent lieu les premi@iaques de nos ballons par les
avions ennemis.

Le 9 octobre, le ballon de la 2@ompagnie (llé armée) est attaqué par un avion
ennemi. L'observateur, maréchal des IBHMITT , ne répond plus aux appels téléphonés.
Le ballon est bient6t la proie des flammes. Sonvement de descente s’accélere d’abord,
puis se ralentit. Les godets d’orientation ont férparachute et amortissent la descente. Le
ballon s’abat sur le sol et achéve de se consubreermaréchal des logis Schmitt, est
grievement brQlé au visage et aux mains, et a uisse fracturée. Transporté au village de
Somme-Suippes, il est immédiatement décoré de ditlee militaire.

Quelques jours apreés, le 14 octobre, le ballota®f compagnie (1Y armée) est en
ascension pres de Jonchery. Un avion allemand &moche a la faveur d’'un nuage et
'incendie au moyen de fusées lancées sur le balotrés prés, avec un pistolet signaleur.
L’observateur, maréchal des logR©ZE, trouve une mort glorieuse dans la chute.

Le 15 octobre, le ballon de la section de |1& &mpagnie (IVe armée) est également
attaqué par un avion. L'observateur, lieutenBBYRONNARD, se défend a la carabine.
L’avion retourne dans ses lignes, sans avoir réussiendier le ballon.

A la suite de ces attaques, le G. Q. G. provoqueédiatement la construction de parachutes
individuels et dote chaque compagnie de 2 mittizhs d’autoprotection. Les parachutes
individuels furent confectionnés a Chalais-Meudan destribués trés rapidement aux
compagnies dans les conditions rappelées ci-dgshapitre 1, § Ill) (2). Par contre, il
convient de noter que les aérostiers allemandsameav pas encore de parachutes au
printemps de 1916 a Verdun, ce qui permit a l'asratfrancaise de réussir une attaque
d’ensemble de l'aérostation ennemie, au cours geelie 5 drachens furent incendiés au
moyen de fusées Le Prieur.

(1) Souvent appelés aussi « ballons de commandemeénia Ilé Armée, ce fut la section de la 35¢& gagmie
qui fut utilisée comme « ballon d’armée ».
(2) Le parachute de nacelle ne devait faire soraaiipn qu’au début de 1918.
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D’ailleurs, les attaques de nos ballons par l@cast I'aviation ennemis, n’affaiblirent
pas le moral de nos observateurs. On peut s'eranume par les deux exemples suivants :

Le soldatDupuis, observateur a la 45€ compagnie, repére une ieadgiégmande alors
gue son ballon, traversé d’éclats d’obus de 130,ndmbe d’une altitude de 700 metres,
faisant ainsi preuve d’'un sang-froid et d’'un coeragmarquables.

Le sous-lieutenanBUILLOTIN , de la section de la 45 compagnie, « témoin de la
destruction d’un ballon voisin, refuse de se laisamener prés du sol, puis attaqué lui-méme
par un autre avion, I'oblige a coups de carabins’dmigner, et continue son observation »

(1).

(1)Citation a I'ordre de la IVé Armée en date du&Tobre 1915
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CHAPITRE V

VERDUN (1916)

Le 21 fevrier 1916, devant Verdun, a la suite d@lreve et brutale préparation
d’artillerie, l'infanterie allemande se lance &$aut de nos lignes, qu’elle emporte et dépasse
sur un front de 10 kilometres, marchant ensuitestitent sur notre place forte, jusqu’au
moment ou de nouvelles forces francaises, appeléésute hate, viennent héroiquement lui
barrer la route.

Dans cette « région fortifiée de Verdun », ou Quesnent la bataille faisait rage,
guatre ballons seulement ascensionnaient (287 52 et 5 compagnies). lls étaient placés
sous le commandement du capitaRENAUX, désigné depuis peu au commandement de
'aérostation de la R. F. V. (région fortifiee derdun).

Au début de t'attaque, et pendant plusieurs joarsécutifs, chacun de ces ballons fut
pris a partie par un canon tirant alternativememtcaup fusant sur le ballon et un coup
percutant sur le treuil.

Des la deuxiéme heure de I'attaque, les circaitphoniques furent coupés, anéantis,
en dépit du courage et de la conduite souvent dpdeoile nos téléphonistes, dont témoigne
notamment cette citation a I'ordre de la lle arnmw#enue par le sous-lieuten&®USSOT,
alors soldat téléphoniste a la 52é compagnie :

« Le 21 février 1916, toutes les lignes téléphoesgreliant le ballon a lartillerie
lourde étant coupées, s’est présenté volontairemeunt porter un pli urgent au commandant
de l'artillerie dans un village soumis a un violdmambardement. Dans la nuit du 21 au 22,
ayant, recu l'ordre de réparer toutes les lignésssdonné comme mission de réparer la plus
exposeée. Dans la journée du 22, toutes les ligteast €e nouvelles coupées, s’est encore
exposé pour réparer la plus importante. A été gnaeat blessé par un éclat d'obus..»

Cependant, les ballons parvinrent a se relierctirent avec certains groupes
d’artillerie et réussirent quelques observationsal@re-batterie.

Le 22 février, les 47¢ et 48é compagnies autom®bitpii se trouvaient au Centre
d’instruction d’aérostation d’Aubigny (voir chamtiXVI), arrivent a Verdun, par ordre du G.
Q. G., pour y renforcer I'’Aérostation de I'’Armée.

Comme nous lavons dit, cette aérostation étaimrnandée par le capitaine
RENAUX, qui, avec le plus grand sang-froid, assuraitelglirde ses compagnies, tout en
s’efforcant d’assurer I'observation. Cette missiohremplie d’'une facon remarquable par les
47¢ et 48é compagnies d'aérostiers.

Le 24 février 1916, la 47¢ compagnie (commandamtcdmpagnie : capitaine
MANDIN ; observateur : sous-lieutendfURTAY ), ascensionne a 2 kilomeétres au nord du
fort Saint-Michel et a 7 kilomeétres des lignes enigs.

Le méme jour, la 48é compagnie (commandant de agnie : lieutenant
GHESQUIERE ; observateur : sous-lieutena®UILLOTIN ), est en ascension au fort de
Marre, également a 7 kilométres environ des Allestisan

Ce jour-la, I'ennemi poursuit son avance en dioectle Verdun.

Dés 13 heures, de nombreux convois et échelomtlldide passent a proximité des
ballons 47 et 48, refluant sur Verdun.

En dépit de cette situation vraiment critique,dess- lieutenants Tourtay et Guillotin
continuent leur mission avec calme et, de 9 hearg8 heures, signalent au commandement
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'avance progressive des Allemands et renseigriarttllerie dont ils observent les tirs de
barrage. lls ne quittent la nacelle que lorsquevikibilité ne permet plus le travail
d’observation.

A quelqu’un qui le prévenait de I'avance ennerteg;apitaineMANDIN répondit : «
Je le sais ; 'observateur du ballon les voit gteéles tirs pour les arréter. »

Ce beau sang-froid et la vue des ballons demestarieur position sans rétrograder,
sont d’'un effet moral excellent et contribuent glement a raffermir des confiances parfois
ébranlées.

A 19 heures, les ballons 47 et 48 ne sont plua §Kilometres des lignes allemandes.
Alors seulement, ces deux belles unités organleentepli, par échelon, pendant la nuit.

Dés le 24 février, le capitaine Rénaux était sdéavec le plus grand dévouement par
le capitaine Muiron, détaché de la I1é armée p&.1€). G., et qui partagea avec lui le mérite
d’avoir tiré le meilleur parti de cette situatiofffidile.

Au début de mars, en raison de l'ampleur prise |lpatutte devant Verdun, le
lieutenant-colonel BARES, commandant de [I'Aéronautique au G. Q. G., pread |
commandement de [I'Aéronautique de I'Armée de Verdlindésigna le commandant
Saconney pour prendre le commandement de |'aéiwstat lui adjoignit le capitaine
Delassus, qui fut détaché a cet effet de faadnée. Cette organisation exceptionnelle dura
jusqu’en avril. Le capitaine Muiron prit alors lermmandement de 'aérostation de la llé
armée (1). Puis, au début de juillet, le capitalRé&naux reprit le commandement de
I'Aérostation de I'Armée de Verdun, gu'il devait mtinuer a exercer, avec une Véritable
maitrise, jusqu’a la fin de la campagne.

Cependant, nos troupes se sont ressaisies. Detghaitre, c’est maintenant une lutte
d’artillerie sans merci, un pilonnage terrible, éerasement formidable des positions
adverses.

Et pendant tout le temps que dura ce duel home&riqui fut la gloire de I'armée
francaise, les aérostiers se dépensérent sansaetdtrent pour l'artillerie des auxiliaires
d’autant plus précieux que les circonstances dubabme permettaient guere I'observation
terrestre. Les réglages de tirs, les repérages alkteries, quelquefois méme des
déclanchements de tir de barrage (2) se succedgresque sans interruption, malgré les
attaques ennemies et des conditions atmosphérgmegent trées défavorables. C’est ainsi,
pour ne donner qu'un exemple, que du 15 mars aav@l le ballon 34 signala 259 batteries
ennemies en action et effectua 260 réglages ouddestde tirs.

De méme, le commandement fit tres souvent appelb@lions pour obtenir des
renseignements sur la marche et les incidents datkille, et ces missions furent souvent
remplies d’'une facon remarquable.

C’est au cours de la bataille de Verdun que, popremiére fois, des observateurs en
ballon purent apercevoir les fantassins en preniigne, soit en mouvement, soit immobiles
dans les tranchées ou trous d’obus.

Quoique les observations de cette nature exigenemps clair, un terrain dégagé de
fumées et, de la part de I'observateur, une graicdéé visuelle, les journaux de marche des
compagnies engagees a Verdun en donnent de nonmdremples.

(1) Dont il avait déja commandé I'aérostation awc®de I'offensive de Champagne. Affecté a I'a@tiost du
G. Q. G. enjuin 1916, le capitaine Muiron fut rdeq@ devant Verdun par le capitaine Rénaux.

(2) Le signal de déclenchement du tir était dohagour au moyen d’une flamme fouge larguée soumkzelle,
la nuit a I'aide d’'un projecteur en action prés teuil.
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En voici quelques-uns :

Le 21 mars 1916, le sous-lieutenant Tourtay, de&8da compagnie, apercoit les
fantassins allemands attaguant nos positions, Enfoet de Vaux et le ravin de la Caillette. Il
téléphone :

« 15 h. 30 : Les Allemands allongent le tir de lattillerie entre Vaux et la Caillette.
15 h. 40 : Les Allemands, sortis de leurs tranchéeschent sur la paralléle la plus voisine
du fort. »

Quelques temps apres, le 2 avril, le méme obsamvabit les allemands descendre les
pentes de Hardaumont.

« 16 h. 10 : L'artillerie allemande allonge son #u sud du ravin de la Caillette. L’infanterie
attaque entre, le ravin de la Caillette et le rade la Fausse-Cote. Elle avance sur le ravin
du Bazil.

16 h. 35 : L'infanterie allemande a pris pied sarvoie du chemin de fer de Vaux a Fleury,
au sud du ravin de la Calillette. »

Ce jour-la, la situation devant Verdun est criéiqguFaudra-t-il, d'aprés le
renseignement fourni par le ballon, déclencheiiruthetbarrage sur la ligne signalée, au risque
de massacrer nos troupes ? Cruelle alternative.

Le sous-lieutenant Tourtay jure sur son honneuil gubien vu. Notre feu se
déclenche.

Des prisonniers rameneés le lendemain a la suitged’contre-attaque francaise,
déclarent que notre tir de barrage a jonché lafesiée de cadavres allemands.

Et c’est ainsi que, par I'ceuvre d’'un aérostierplate de Fleury fut barrée (1).

Le 22 mai 1916, le ballon 47 fut chargé de sularprogression de notre infanterie au
cours de l'attaque du fort de Douaumont. L’obsexugtsous-lieutenant Tourtay, transmit les
renseignements suivants :

« 11 h. 10 : Des renforts ennemis débouchent dexchees S. de Blanzée et du sud de
Moranville.

11 h. 40 : L’ennemi tire violemment dans les ravieda Caillette et du Bazil, il ne tire pas a
I'ouest et au sud du fort de Douaumont.

11 h. 50 : Les fantassins des®3829 et 74 régiments sont sortis sans difficulté des
tranchées, ils progressent, tir de barrage peueritl

11 h. 55 : Le 3Brégiment occupe la tranchée de Morchée.

12h. 00 : Nos fantassins occupent les points 323l, 325 et progressent vers 25.10.
Bombardement violent avec gros calibre sur nosdngées de °I° ligne.

12 h. 20 : Le tir allemand augmente a I'ouest duimade la Caillette.

12 h. 26 : Nos fantassins sont a I'entrée du ferDbuaumont et pénetrent dans le fort.

12 h. 40 : Nous occupons le fossé oue.st du fabta&aumont.

13h. 05 : Situation : grandes lignes de 'avanaeings 220, 221, 323 et fort de Douaumont. »

Dés l'arrivée de la flarmée, le front de Verdun avait été divisé enesgst chaque
secteur correspondant géenéralement a un Corps @@&rin principe, chaque C. A. fut doté
d’un ballon par D. I, plus un ballon pour son &tike lourde.

Les ballons d’'un méme secteur furent placés sogsrtemandement d’'un officier aérostier,
adjoint au commandant de I'aéronautique du sectdnsi, se réalisa pour la premiére fois,
I'idée du secteur aéronautique de C. A., qui guag naissance en septembre 1915, au cours
de la bataille de Champagne.

(1) Episode extrait de I'effort francais, par J.rBeer, pages 252 et 253
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Cette organisation, réalisée des la préparationladbataille de la Somme, fut
conservée jusqu’a la fin des hostilités et donnatrée bons résultats, en établissant,
notamment, une liaison plus intime entre aviateersaérostiers et en permettant une
répartition rationnelle du travail entre aviondalions.

En outre des ballons affectés aux Corps d’Arméealibns furent employés comme
ballons d’armée, I'un sur la rive droite et I'auser la rive gauche de la Meuse. N’étant pas
astreints a I'exécution des missions habituellestiflerie et de liaisons, ces ballons étaient
spécialement chargés de l'observation de la zonéerardu champ de bataille et de la
circulation dans la zone ennemie sur routes esvieleées.

Cette mission fut remplie parfois de la manierpliss fructueuse.

C’est ainsi que, le 19 juin 1916, de 6 heures @i,ne ballon 52, signala 56 trains en
circulation sur les voies ferrées de Longuyon-Caomd] Dommary-Baroncourt, Audun-le-
Roman. Ce renseignement permit de prévoir 'attaguuese déclencha le lendemain 20 juin,
sur la rive droite de la Meuse, et de prendre igsogitions voulues pour la faire échouer.

A Verdun, en Argonne, partout ou les aérostiersrfua I'ceuvre, de février a juin
1916, observateurs, personnel de manceuvre, téldpemn meécaniciens..., rivalisérent
d’entrain, d’énergie, de courage.

Le 16 mars 1916, le céble du ballon 68 est cowgréup avion. Le ballon part a la
dérive vers les lignes allemandes. L’observateugusdieutenant LEVASSOR
d’YERVILLE, détruit les papiers de bord, puis, préférantdque de la chute a la captivité,
saute en parachute d’'une hauteur de 3.200 metasndl que, depuis la distribution des
parachutes aux compagnies d’aérostiers, c’étaitdeiere utilisation qui en était faite par un
observateur aux armées. Le sous-lieutenant d’Memélssit a prendre pied pres du passage a
niveau de Charny, a 300 metres des premiéeres ligpeesoir venu, il rend compte a ses chefs
des observations qu'il a effectuées pendant saukodgscente en parachute.

Et voici l'admirable citation qui récompensa landaite du sous-lieutenant
TERNYNCK, le 20 mars 1916. Ce jour-la,alors qu'il était en observation dans son ballon,
le sous- lieutenant Ternynck fut pris par un veakewnt soufflant en rafales, qui endommagea
'appareil, renversa a terre la voiture treuil etneya le céble, dont la rupture devint
imminente. Alors qu’il se trouvait ainsi dans lausition la plus critique, il s’apercut que le
groupe de manceuvre qui essayait de ramener lerbaliait pris a partie par une batterie
ennemie; il découvrit cette batterie et, au couessd périlleuse descente, régla par téléphone
un tir de contre-batterie qui permit de I'annihiler

En mai 1916, le ballon 77 est attaqué par can@s. @bus de gros calibre éclatent a
moins de 20 metres du treuil. Celui-ci, par suiltend panne de moteur, ne peut se déplacer.
Le sergent mécanicidghAVIER , méprisant tout danger, assure avec le plus ggangd-froid,
la réparation du moteur et réussit a sortir ledvatle la zone dangereuse.

Le 23 juin 1916, le sous-lieutendONNIER, de la 46 compagnie, observe pendant
16 heures consécutives, par un temps particuliarepénible et malgré un commencement
d’insolation, donnant ainsi un bel exemple d’endueaet d’énergie.

Voici encore, d’apres une citation a I'ordre demée, un autre bel exemple d’énergie.
Le 19 mars, alors que la corderie de son ballorosgait sous la violence du vent, le sous-
lieutenantLEGUBE Armand se jette en parachute et subit a I'atterrissagérainage de
1200 metres. Trois jours apres, le 22 mars, sdorbatant incendié par la foudre, Legube se
jette a nouveau en parachute et se blesse a la dnaite et a la face. Malgré ces deux
accidents, le sous-lieutenant Legube n’en contpagmoins son service d’observateur.

Terminons cette trop rapide et incomplete énuriérade brillants faits d’armes en
rendant hommage a la mémoire de I'un des plusavadlobservateurs en ballon, le lieutenant
Tourtay, de la 30é compagnie. Observateur désbatdie la guerre, le lieutenant Tourtay
rendit d’exceptionnels services sur le front de dver par I'efficacité de ses réglages et
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surtout par la précision de ses renseignementtesituctuations de la ligne de bataille, la
préparation et I'exécution des attaques de I'enndéyious avons vu ci-dessus, I'extréme
importance qu’acquirent certaines de ces obsengtien raison de leur nature, de leur
précision, des déductions qu’on en pouvait tiredetla confiance méritée qu’il avait su
inspirer au commandement.

Décoré de la médaille militaire en 1915, chevatierla Légion d’honneur en 1916,
titulaire de cing citations a I'ordre de I'armée Jlieutenant , aprés avoir totalisé plus de 1200
heures d’ascension en ballon captif, passa dawgtian ou il trouva une mort glorieuse au
retour d’'une reconnaissance dans les lignes ensemie

* % * *

L’'OURAGAN DU 5 MAI 1916

Le 5 mai 1916, de nombreux ballons francais sevai@nt en observation, quand,
dans l'aprés midi, un grain orageux d'une violemueuie balaya le front depuis I'Aisne
jusqu’aux Vosges.

L’arrivée de ce grain, qui se déplacait du SudNawd avec une vitesse d’environ 60
kilometres a I'heure, ne put malheureusement éigeakte a temps aux compagnies
d’'aérostiers.

Cependant, quelques observateurs, s’étant rermdpteale I'aspect inquiétant du ciel,
demandérent a étre ramenés. Tel fut le cas dulsuienant Tourtay.

Mais la plupart des ballons furent surpris pauidagan.

Quelgues-uns pourtant purent étre ramenés, soitlepéreuil, soit au moyen des
tiraudes. Mais vingt-quatre d’entre-eux furent entgm®par le vent, parmi lesquels vingt et un
franchirent les lignes ennemies.

Malgré la surprise, malgré le danger, tous no®mageurs jetérent leurs documents
par dessus bord a l'intérieur de nos lignes. Cdaflgur premier geste, et ce geste révéle une
conscience du devoir et un sang-froid dignes des grands éloges.

Vingt-huit observateurs furent emportés par lapér (quatre ballons portant chacun
deux observateurs).

Sur ces vingt-huit observateurs, sept franchilemtlignes avant d’avoir pu sauter en
parachute. Un ballon fut déchiré mais tomba asseteinent pour permettre a I'observateur
d’atterrir sain et sauf. Dix-huit observateurs saemt en parachute, onze atterrirent
normalement dans nos lignes, deux atterrirent dieegmemi (1), deux furent gravement
blessés (2), deux autres, le sous-lieute@a&itDERON et le sergenSPIESS furent tués a
I'atterrissage aprés un effroyable trainage susalrchaotique et semé d’obstacles ; en outre,
le maréchal des logiSALATS, fit une chute mortelle de 1000 metres, la cordesdn
parachute ayant été sectionnée par les fils tehéghes.

(1) Lieutenantouderc de Saint-Chamand@6e oompagnie) et deghampeaux la Boulay€56€ compagnie).

Le lieutenant Couderc de Saint-Chamand observait d& lieutenanGeudelin Ce dernier sauta en parachute
et atterrit dans nos (lignes avec de fortes cowtsi Le lieutenant de Saint-Chamand sauta a sonnais fut
happé par la queue d’orientation et entrainé dagssdirs. Il parvint a se rétablir et a s’asseoirmmaun godet. Il
exécuta ainsi une ascension libre impressionnarggy’en Belgique ou il atterrit en se brisant lawitule.

Dans des conditions analogues, le lieutenant den@ifemux la Boulaye fut emporté dans les lignes ei@sest
se blessa a l'atterrissage.

(2) Notamment- le sergefihibaut de la 57 compagnie. Ce sous-officier fut décoré de la migdaiilitaire par

le général Gouraud, le lendemain 6 mai, a 'h6pdal Mourmelon.
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Enfin, I'extréme violence de la bourrasque projeta observateur dans le vide
(adjudantCONTENTIN ) et provoqua la rupture d’'une suspension de ra&tlla mort de
I'observateur (lieutenaBASSETTI).

Si, grace au sang-froid de nos observateurs, adecuiment ne tomba entre les mains
de 'ennemi, 'ouragan du 5 mai 1916 nous causameant de lourdes pertes : 24 ballons
détruits, neuf observateurs prisonniers, deux é&ssng morts.

A ces morts, a ces héros : lieutenant Bassettis-Beutenant Calderon, adjudant
Contentin, sergent Spiess, maréchal des logissSatatdons ici le pieux hommage di a leur
mémoire.
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CHAPITRE VI

LA BATAILLE DE LA SOMME
(juillet-novembre 1916)

A la date du ¥ juillet, plus des deux tiers de I'armée francaisd combattu pour
sauver Verdun et le commandement francais ne displs pour I'offensive de la Somme
gue de moyens réduits. Aussi le Groupe d’arméebBlaid ne peut-il attaquer tout d’abord
gu’avec la 6& armée forte de 12 divisions surva riord de la Somme en jonction au Nord
avec les Anglais qui lancent 26 divisions sur wmfrde 25 kilometres.

Mais, peu a peu, par suite de l'arrét des attagllesmandes sur la Meuse, I'effort
francais va s’amplifier.

La 10e armée entiere entre en action au sud 8ertame et, lorsque les Alliés, faute
d’avoir obtenu la rupture, suspendront leurs op@mat a la fin de novembre, 44 divisions —
la moitié presque de I’'Armée francaise — aurontip@eé a la bataille.

Ces 44 divisions ont fait prées de 50.000 prisarsnigris 200 canons.

Anglais et Francais se sont emparés d’un termi24d kilometres carrés, supérieur de
100 kilometres a la zone maximum que les Allemamds<onquise sous Verdun.

Mais surtout, ils ont brisé la volonté de I'enneghi’ont « usé » dans une mesure telle qu'il
va, moins de quatre mois plus tard, refuser la Isittr tout le front qui s’étend de I’Ancre au
cours de I'Oise (1).

L’offensive de la Somme fut en réalité une sudoesd’offensives a objectifs limités,
chacune de ces offensives étant précédée d'undomtespréparation d’artillerie qui durait
généralement plusieurs jours.

L'ordre de bataille a la date du 30 juillet 191dinportait la répartition suivante des
troupes d’aérostation :

6earmée :Commandant de I'aérostation : capitaBEENEZIT .

5 secteurs de Corps d’Armée auxquels sont affedese: 68 39, 5C, 62 76°, 24,
5%, 69, 75, 8, 86", 51°, 55, 88 compagnies d’aérostiers, soit 14 compagnies.

10° armée :Commandant de I’Aérostation, capitaine Delassus.

4 compagnies d’aérostiers, 1es®881°, 49 et 63 compagnies, réunies en un seul
secteur de Corps d’Armée.

Le 20 ao(t 1916, les limites de$d 10 armées furent modifiées, ce qui amena un
remaniement corrélatif de I'organisation aéronawgicDix ballons furent alors affectés a fa 6
armée, vingt a la Farmée.

A la 6 armée, faute d'un personnel suffisamment nombrdes, commandants
d’aérostation de Corps d’Armée furent choisis palesi commandants de compagnie. lls
conserverent le commandement direct de leur urtitéeeconsacrerent, en outre, a la
surveillance des autres compagnies de leur secteur.

Par contre, a la £@Grmée, le commandant de I'aérostation du Corpsnié® n’avait
pas le commandement d’une compagnie, et vivaieatesr aéronautique de Corps d’Armée.

Comme a Verdun, les compagnies d’aérostiers fuégatrties a raison d’un ballon par
division engagée et de un ou deux ballons poutill&ate lourde du Corps d’Armée, suivant
limportance du secteur et la répartition de I’A.dur le terrain.

(1) Extrait du cours d’histoire militaire de I'Ecelde Guerre, Guerre de 1914-1918, par le lieutertatbnel
Duffour (1919-1920).
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Au moment des attaques, chaque ballon divisionrdgreenait ballon de commandement et
les ballons d’A. L. assuraient le service de cobttterie.

A la 6° armée, les deux ballons désignés au début desitisiffe comme ballons
d’armée (39et 55 compagnies) furent remis a la disposition de @omps d’Armée.

Par la suite, chaque ballon eut pour mission daeilir dans sa zone d’observation
tous les renseignements susceptibles d'éclaicemgnandement.

Dans ce pays de plaines, aux zones défilées pmbreases, les ballons travaillerent
d’'une maniere tres efficace pour I'artillerie, acuudant réglages sur réglages, participant sans
cesse a la contre-batterie, déployant toujoursnlassable activité.

Le 1*juillet 1916, jour d’attaque, la 2@ompagnie effectue 26 réglages, dont certains
sur des emplacements de mitrailleuses. Du 31 ao(8 aeptembre, le ballon 41 exécute
journellement 25, 30 et méme, le 2 septembre, §fagés. Le sous-lieutenant Le Mare, de la
50e compagnie, ayant vu se garer a Maurepas undeanunitions, alerta une piéce de 16 de
marine, dont le tir parfaitement réglé, incendi&rden entier.

Voici, a titre d’indication, le nombre de batteridesservies par les ballons du 20e
Corps d’Armée (6armée) :

50° compagnigballon d’A. L.) : 20 batteries de contre-battedient 2 de 75. Quatre
batteries d’A. L. G. P. a 2 pieces.

68ecompagnidgballon divisionnaire) : 5 groupes de 75, 2 grauge 155 C, 2 groupes
et 1 batterie de 220, un groupe de 280.

39ecompagnidgballon divisionnaire) : 6 groupes de 75, 2 grauge 155 C, 2 groupes
de 220, 1 batterie de 280.

Malgré la prédominance des missions d’artillefiess missions de liaison et de
surveillance générale furent remplies trés effiocamet et les ballons transmirent de nombreux
renseignements sur le jalonnement de ndttdighe, la physionomie générale du champ de
bataille, la circulation des trains, des convois, repérage des drachens ennemis au
campement.

C’est ainsi que le 19 septembre, le ballon 39 (camdant de compagnie, lieutenant
COMBROND, observateur, sous-lieutenaaRONDEL ) signala le passage de 35 trains sur
les voies ferrées au nord de Péronne. Ce renseadat unique, mais il permit de prévoir
'attaque que les Allemands dirigérent le lendem&in Bouchavesnes et qui fut leur plus
grosse réaction pendant toute la bataille de lanS@m

Et c’'est encore la 39 compagnie (observateurus-sbeutenantBRILLAUD de
LAUJARDIERE ) qui, pendant la bataille de la Somme, repéraaapement cinq drachens
ennemis et régla sur eux un tir de 16 de marineeadistance de 15 a 17 kilométres, les
incendiant successivement aprés un nombre de s@us1t de 6 a 13 pour chaque opération

(1).

La bataille de Verdun avait d’ailleurs démontrdaebataille de la Somme confirma
gu’un bon observateur en ballon pouvait rendreplas grands services au commandement
par ses renseignements tactiques et par la passithd situer la position de l'infanterie au
cours de la bataille. Sauf au début de I'offensiude temps, exceptionnellement brumeux, ne
permit pas une observation efficace, la liaisomfdinterie fonctionna remarquablement, en
particulier au cours de nos attaques du mois d’aolt

(1) Ces 5 drachens furent incendiés :

Le 1°" septembre 19166 a 16 h. 40, avec 7 coups tirés.
Le 22 septembre 191618 h. 25, avec 13 coups tirés.
Le 28 septembre 1916 a 13 heures, avec 8 coupgs tiré
Le 16 octobre 1916 a 13 heures, avec 6 coups tirés.
Le 23 novembre 1916 a 13 heures, avec 8 coups tirés
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Dans presque toutes les compagnies et grace procdiement des points d’ascension
(voir ci-apres), les observateurs purent suivr@a guinelle les mouvements de l'infanterie,
recevoir des messages envoyés des premieres pgngsojecteurs et transmettre rapidement
ces divers renseignements.

Voici I'observation, par le sous-lieutenant Brilthde Laujardiere (3ompagnie) de
la progression de nos troupes vers Maurepas, (21916 :
« 17 h. 17 : Notre infanterie sort des tranchéeseisement des chemins, a I'est de la Lipa
(cote 92), se déploie en tirailleurs et avance.
17 h. 19 : Les deux premiéres vagues sont sortiesad de la Lipa (en 64-34), elles
avancent en tirailleurs.
17 h. 20 : La premiére vague a dépassé le poird%h6-
17 h. 22 : La troisieme vague est sortie a la @#eelle se déploie et avance.
17 h. 24 : La deuxieme vague aborde le chemin a°'duest des Cloportes et I'occupe.
17 h. 29 : L'infanterie pénétre au sud-ouest de Maas.
17 h. 30 : Nous tenons toute la lisiere de Maureglspoint 335 jusqu’a la lisiere sud du
village. On voit nettement nos troupes occupantetéal ligne des tranchées des Moustiques,
Araignées, Cloportes inclus, et poussant en avagg rkconnaissances dans les trous
d’obus. »

Au point de vue de la répartition et du fonctiomeat technique des compagnies
d’aérostiers, deux faits essentiels sont a retenir

Le premier fut I'extraordinaire densité de ballogsalisée. A la 6é armée, 14 ballons
étaient répartis sur un développement linéaire d&i®metres, compté suivant le front (de
forme convexe trés accentuée a cet endroit) eDdeldmetres seulement, compté suivant la
ligne des points d’ascension, soit une moyenne lgl@n tous les 700 ou 800 meétres.

Dans son rapport, sur la bataille de la Sommgérteeral alleman&. VON BELOW,
signale que les ballons francgais « se suspendsue¢s lignes comme des grappes de raisin »
et que leur vue causait un effet trés déprimantesutroupes allemandes.

Cette impression était encore fortifiée par ¢ dai'en raison de la supériorité de notre
aviation et du succes de notre offensive, les ballennemis se tenaient €loignés et a une
faible altitude, tandis que nos ballons étaient trapprochés et a une bonne altitude
d’observation.

Dailleurs, il apparut que la densité de balloleaue constituait un maximum qu'il
était inutile et peut-étre dangereux de dépassest @insi que, le 30 aolt 1916, le ballon 79
s’étant trop rapproché du ballon 20, les godetgiehtation des 2 ballons s’enroulérent
mutuellement, autour des cables. Le ballon 79efoent endommagé, ne put étre dégagé
gu’'apres deux heures d'efforts. Pendant cette lerejudangereuse opération, I'observateur,
lieutenant Doncieux, fit d’ailleurs preuve d’'undoecourage en continuant I'observation et en
repérant 16 batteries ennemies.

La deuxieme remarque qui s'impose fut la situaBairémement avancée des points
d’ascension. A la%armée, la distance des points d’ascension aurdigtait comprise entre
4 km. 500 a 5 kilometres (1). A la 10° armée, Etahice moyenne d’observation fut de 5 a 6
kilometres. Les points d’ascension ne comportaectin aménagement spécial.

Cette hardiesse put réussir grace, d’'une pam, suprématie incontestable de notre
aviation pendant les premiéres phases de la leaédjld’autre part, grace au caractére offensif
de nos opérations qui absorbait la plus grandeepdet'artillerie ennemie dans des missions
de barrage et de contre-batterie.

(1) Le point d'ascension le plus rapproché (50é pagmie) fut distant des lignes-de 4 kilom. 4ooplies
éloigné (51& compagnie), de 5 kilom. 100.
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Elle n’en fait pas moins le plus grand honneufaadace, a I'esprit d’initiative et a
I'énergie du capitaine Benezit, d'abord, et du ape Delassus, ensuite, ainsi qu’au courage
et au dévouement de nos observateurs en ballenresslaérostiers.

Si, en effet, les attaques par avions furentiveatent peu fréquentes (voir ci-apres),
les attaques par canon furent, sinon au début, @osnpar la suite, tres nombreuses et trés
efficaces. Il fallut donc a notre aérostation beanpc d’énergie pour se maintenir sur les
positions extrémement avancées qu’elle occupait.

Pendant, la bataille de la Somme, les attaquesatlen par avions ennemis furent
assez rares. Seul, le ballon 55 fut incendié lgal@j. L'observateur, adjudant Mallet Marcel,
fit une chute mortelle.

Par contre, nos ballons furent fréequemment I'obdgetirs tres efficaces de lartillerie
ennemie et malgré l'exécution de manceuvres ap@egrimalgré une contre-batterie
vigilante et bien organisée, un certain nombre tiéepux (20€, 24e, 69¢, 75e compagnies)
furent avariés et obligés d’atterrir.

Le 3 septembre 1916, le cable du ballon 59 fut eméoupé par un éclat d’obus, et
I'aérostat, libéré, fut emporté dans les lignescemies.

Un peu plus tard, le 16 octobre, le ballon 49 san cable également coupé par un
éclat d’obus. L'observateur, sous-lieutena&AlS descendit en parachute. Le ballon
traversa les lignes allemandes, puis vint attdairs I'Aisne, dans les lignes francaises.

Le 29 aolt 1916, les ballons 24 et 46 furent idesn par la foudre. Le sergent
BREUIL (24€ compagnie), grievement blessé a l'atterrssag parachute, ne songea, des
qgu’il fut revenu d’'un évanouissement, qu'a donnes denseignements sur les batteries qu'il
avait repérées quelques instants avant I'accidlefiuit. & cette occasion, décoré de la médaille
militaire.

Au cours de la bataille de la Somme, les compagdiaérostiers établirent des
réseaux téléphoniques trés étendus, comprenaoipparéqu’a 100 kilomeétres de fil pour une
seule compagnie. Ces réseaux comportaient priecigait des lignes de jonction avec les
centraux d’armée et des lignes directes avec mspgments d’artillerie voisins. Les résultats
furent excellents. C’est ainsi que le 10 septemBdsH, le ballon 49 réussit a contrebattre et a
réduire au silence dix batteries ennemies dan$ lms 10 minutes qui suivirent I'indication
«ue en actiom.

En outre, dans chaque Corps d’Armée, on établdantral aérostier bien aménagé ou
deux secrétaires téléphonistes assuraient en penwarles communications téléphoniques
des ballons. Ces centraux aérostiers, qui étaigverg le cas, convenablement dissimulés ou
installés sous des abris, pouvaient servir de pdsteommandement au commandant de
I'aérostation, notamment les jours d’attaque.

Pour la premiére fois, la T. S. F. fut employéarda transmission des renseignements
fournis par le ballon. Le 29 juillet 1916, vers Béures, la 24é compagnie apercevant deux
batteries en action et ne disposant a ce momenicate moyen de communication
téléphonique pour avertir I'artillerie, envoya gas.F., le message suivant X.Q. de B.24 —

B. T. A... (et cordonnées) 8inq minutes apres, les objectifs signalés étaientrebattus.

Il convient enfin de noter qu’une section de raillement en hydrogene et en matériel
aerostatique fut constituée au parc aéronautigaesdest 10e armées, au moyen de camions
automobiles et de personnel prélevés sur les comgrg’aérostiers de campagne.

On peut voir dans cette organisation, I'origine dép6ts de tubes qui furent plus tard
régulierement constitués, avec le matériel entepes cet effet, dans les éléments
d’aérostation des parcs aéronautiques d’armeée.

Comme en Artois, comme a Verdun, les aérostierslgn@ toute la bataille de la
Somme, se distinguérent par leur endurance, leergém leur courage.
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Ne pouvant ici rappeler tous les actes de bravaccemplis au cours de cette période,
Nnous nous bornerons encore a en signaler quelques-u

Le 19 juillet, au cours d’'une ascension, le cahleballon de la 88e compagnie est
coupé par un éclat d'obus. Le sous-lieutedJRA lance a terre les papiers de bord,
provoque et exécute l'atterrissage avant d’avdeimit les lignes ennemies, puis dégonfle et
replie le ballon sous le feu de l'artillerie allena, donnant ainsi un trés bel exemple de
présence d’esprit, de courage et de sang-froid.

Le 15 septembre 1910, le ballon 24 est pris aeppdr I'artillerie ennemie. Des éclats
d’obus endommagent le « panier » et coupent desicakelages de la suspension de nacelle.
L’'observateur, adjudanGABASSE, sans se soucier de cette situation particuliénéme
dangereuse, continue et termine le réglage quaitantrepris.

Le lendemain, 16 septembre, le sous-lieuteDAUWVIAZEDIER de la 46 compagnie
est, lui aussi, encadré par un tir fusant ennemi.bhllon est criblé de trous, la nacelle
traversée de part en part par les éclats d’'obusols-lieutenant Dumazedier n’en repere pas
moins la batterie qui a ouvert le feu sur lui.dlfait contrebattre et réduire au silence, puis
tranquillement, il continue son travail d’'obseraati

Mais, en dehors des observateurs, les aérostigesits en maintes circonstances,
accomplir brillamment leur devoir. Le 30 juillet 1®, le parc de la 39é compagnie est
bombardé par une escadrille ennemie. Une bombéod’'@vcendie un camion et fait exploser
les tubes d’hydrogéne qu’il contient. Le capoi®ARTORIO et le maitre ouvrier
CHAMPOT sont blessés grievement aux jambes, aux bras etrgte. Un autre camion a
son radiateur crevé en plusieurs endroits et s@otcperforé. Son conducteur, le soldat
GAILLARD , quoique blessé de deux éclats a la cuisse, nsomtée siege, et, malgré ses
blessures, conduit sa voiture hors du danger.dst seulement apres avoir mis son camion en
sOreté qu'il se laisse panser.

La bataille de la Somme fut pour I'’Aérostation uless périodes les plus brillantes de
toute la campagne.

En raison de lintelligence, de I'entrain et dérlergie de ses chefs, en raison de la
valeur et du courage des observateurs dont plgsiétarent de tout premier ordre, ainsi que
du zele et du dévouement de tous les aérostiersaigon, également de notre supériorité
matérielle et morale, aérienne et terrestre, esonaenfin de la nature des terrains de la
Somme, tout a fait propices a lI'observation patdpalles résultats obtenus par 'aérostation
furent considérables et justement appréciés.

Pour terminer, rappelons les termes d’une citatieda 80€é compagnie a I'ordre du
35e Corps d’Armée :

« Par une liaison intime avec le commandement idatiterie et de I'artillerie, par une
observation continue, malgré le feu de l'artillee@anemie, par le nombre et I'exactitude de
ses réglages, elle prit une part des plus brillanteu succés des attaques de juillet a
septembre 1916. »

Cette citation peut, d’'une maniére générale, tarser le rdle des compagnies
d’aérostiers qui prirent part a la bataille de ¢temne.
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CHAPITRE VII

LE REPLI ALLEMAND DE MARS 1917

Depuis la bataille de la Somme, le commandemani;is avait conservé l'initiative
des opérations et pensait poursuivre en 1917 feasifes commencées en 1916.

En janvier 1917, trois attaques se préparent, aia Idu Sud : une attague anglaise en
Artois, une attaque francaise sur le front Royeslgas/, une attaque francaise dans le
Soissonnais.

Cette derniére attaque visait a rompre le froneem entre Reims et le canal de I'Oise
a l'Aisne, et a élargir la breche par une expl@tatatérale immédiate.

L’exécution de ces attaques avait été prévue talodd a partir du < février, pour les deux
premieres, et a partir du 15 février, pour la deneni

Mais, en raison de l'importance des travaux a @beEcpour I'équipement du front
offensif, on en vint & reculer jusqu’en avril laeldes premieres attaques.

Or, le 17 février, 'ennemi exécute, dans la régie I'’Ancre, un recul volontaire, que
suit, un mois apres, le 17 mars, un repli stratégide grande envergure, qui I'améne a céder
— aprés dévastation systématique — toute la régituge a I'ouest de la ligne Anizy-le-
Chéateau, La Pere, Saint-Quentin, Vermand, Marcd@ngisilles.

L’aviation d’observation et les ballons avaientuenission de surveiller de tres prés
les indices du repli ennemi. Il était indispensalge effet, que notre commandement fat
renseigné aussi exactement que possible et suffisatma temps sur la situation afin de
prévenir et d’exploiter au maximum le mouvementejdi prévu par les Allemands.

Disons dés maintenant que les ballons s’acquittgrarfaitement de la mission qui
leur était confiée.

A partir de février 1917, I'ennemi suit anxieus@m&os préparatifs d’attaque et
cherche fréquemment a géner I'observation de sgmmtifs de retraite.

Le ballon 36 est attaqué par avions le 4, puis@anars. Ce jour-la, I'observateur,
sergent Bry, se défend & la carabine avec beawmspng-froid.

Du 11 au 17 mars, les 36e et 79é compagnies ex#cdés ascensions de nuit qui
permettent notamment de signaler les villages en fe

A partir du 11 mars, la 79¢ compagnie signale alentissement progressif de
l'artillerie ennemie, une absence presque totalgé@etion a nos tirs de destruction, une
circulation plus intense sur les voies ferréesest idcendies de tres grosse importance dans
les villages de Cuny, Coucy-le-Chéateau, Cuts, Bamtt-Mard, Trosly-Loire.

Le 16 mars, le ballon 76 signale un repli de ill@rie ennemie. Il apparait nettement a
I'observateur en ballon que I'artillerie de campadi@7 et 105) tire a bout de portée, et que
seuls, les canons de gros calibre n'ont pas erarge.

Ce renseignement est immédiatement exploité pHt [@orps d’Armée coloniale qui
exécute le soir méme, des coups de main sur leeféimavent, sur le saillant de Beuvraignes
et sur divers ouvrages de défense. Au cours deargss de main, les barrages ennemis sont
exclusivement fournis par des piéces de gros ealjbre qui confirme le renseignement du
ballon. Le lendemain, nos avions signalent I'abeede fantassins allemands dans les
premieres lignes. La préparation d’artillerie qae3e armée allait déclencher pour la grosse
attaque prévue est ajournée, puis supprimée.
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Le 17 mars, I'ennemi exécute son mouvement de, repivi par nos troupes qui
entament aussitét la poursuite. Celle-ci les calaguau bout d’'une dizaine de jours, au
contact d’une puissante organisation défensive, lbigptisée « position Hindenburg ».

Les ballons doivent suivre et se maintenir a ditadiobservation des lignes, tout en
restant constamment en liaison avec les postesrdmandement de division et de I'artillerie.
De grosses difficultés se présentent dans la psegne, en raison surtout de la destruction
systématique par I'ennemi des carrefours et ougrdgat.

Et cependant, les ballons suivent, tantot au ltréamtét a bras, avancant par bonds
successifs, élargissant, les breches des réseatiks die fer, contournant les entonnoirs,
franchissant de nombreuses nappes téléphoniquétipeant les ponts, piétinant pendant de
longues heures derriere les colonnes embouteibées, la pluie, la neige méme.

C’est ainsi, par exemple, que le 2 avril, la 36énpagnie parvient a Guiscard, le 3,
elle est a Ham. Le 6, elle se rend a Saint-Simoelletreleve la 27compagnie ; le ballon est
campé a Artemps puis transporté, le 8, a 400 mée&arand Seraucourt.

Les troupes francaises se heurtent aux défenkssamldes de Saint-Quentin. Le 13
avril, elles attaquent la Biette et Moulin-sous-Vent, mais ne peuvent progresser. L’ennemi
a atteint sa ligne de repli et oppose une vivestésce. Déja son artillerie se fait entendre. Un
nouveau secteur s’organise.

L’aviation allemande redouble d'efforts et attadfuequemment nos ballons. Le 26
avril, un avion sortant brusquement d’'un nuage gigur le ballon 36 qui, atteint par des
balles de mitrailleuses, s’enflamme aussitot. Léskateur, serger@8AUDET, fait une chute
mortelle d’'une hauteur de 900 metres.

Pendant cette trop breve période de mouvementant,des ballons furent encore de
précieux auxiliaires du commandement.

Malgré les difficultés d’un terrain bouleversé, @épit de la vigilance des avions
ennemis, ils parvinrent a suivre pas a pas la pesjpn de nos troupes et ne cesserent
d’assurer dans les meilleures conditions la suarge du champ de bataille et le réglage des
tirs de l'artillerie.

Aussi, malgré les difficultés rencontrées paresuie I'importance des destructions
effectuées par 'ennemi, on put se rendre comptécaasion du repli allemand de mars
1917, de I'aptitude des ballons a suivre une pio®, méme rapide, au contact de I'ennemi.
Mais il était réservé a I'année 1918 de mettre\adedice les conditions favorables d’emploi
des ballons en période de mouvement.
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CHAPITRE VIII

L'OFFENSIVE D’AVRIL 1917

Au début d’avril, I'offensive projetée s’exécutaxadates prévues. Elle commenca le 9
avril par 'offensive britannique, se poursuivit1€ avril par I'attaque du Groupe d’Armées
du Nord, le 16 avril par I'offensive des Vle et ¥emées, entre Laffaux et le nord de Reims,
et enfin, le 17 avril, par I'attaque de la®lafrmée sur les monts de Champagne.

Partout, les Alliés — d’ailleurs défavorisés pas tirconstances atmosphériques — se
heurtent a un adversaire qui a renforcé I'occupatie sa premiére position et rapproché ses
réserves. lls remportent cependant des avantagésuxsémais, nulle part, la rupture
escomptée ne peut étre obtenue.

L'offensive repart le 5 mai, au nord de I'Aisne} kes VIé et X armées (1) achévent
presque la conquéte du Chemin-des-Dames (2).

A partir de ce moment, I'ére des grandes offerssest momentanément close, mais la
lutte se poursuit trés opiniatre et tres dure gauwronquéte des observatoires et des points
d’appui.

Dans ce qui suit, nous nous occuperons tout dpéueamt de I'aérostation de la Ve
armée. Les conditions d’emploi des ballons furensgblement les mémes aux Vle, IVé et Xe
armeées.

A la V¢ armée, le déploiement d’aérostation fut préparééelisé progressivement
pendant la période du 17 janvier au 27 mars 1917.

Dix-sept ballons, dont deux d’armée (77¢ et 4tapmagnies), sous le commandement
du capitaine Arbelot, furent mis a la dispositior tlarmée et répartis en 5 secteurs
aeronautiques de Corps d’Armée :

Secteur d’Hourges¥IC. A.), 29¢, 70¢&, 33é compagnies.

Secteur de Treslon (5é C. A.), 86e, 69¢, 43é cgmes.

Secteur de Rosnay (32¢€ C. A)), 26¢, 34¢, 94¢ cgmgssa

Secteur de Bouleuse (7é C.A.), 73e, 62¢, 19ec@hpagnies.

Secteur de Sermiers (38e C. A.), 90¢ et 80é comgmg

Des ordres avaient été donnés pour retarder lse passible l'arrivée des unités
d’aérostiers, afin de ne pas révéler leur nomdiensaemi. Chaque secteur n’eut donc qu’un
ballon gonflé jusqu’au 2 avril, et ce ballon futaché de préparer l'installation des autres
compagnies du secteur. Les compagnies qui arriveesisuite trouverent donc leur
campement préparé. Elles aménagerent leurs pdagseshsion, leurs liaisons téléphoniques
et leurs itinéraires d’avance. Dans certains sesteles travaux d’acces prirent un
développement considérable. Des routes ou dévstidm routes furent créées de toutes
pieces, par certaines compagnies.

A partir du 2 avril, on gonfle deux ballons pactesir, puis, le 6 avril, tous les ballons
de I'armée ascensionnent et participent effectivérada préparation de I'attaque.

(1) La Xe Armée avait été intercalée entre lesefée Armées, dans la région de Craonne.
(2) Lieutenant-colondbuffour, cours de I'Ecole de Guerre.
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Les ballons d’A. L. des Corps d’Armée assurerétidervation des tirs de 24 a 28
batteries de contre-batterie, et les ballons d’ardiénviron 12 a 14 batteries de 155 long et
de 8 a 10 batteries spéciales d’'A. L. G. P.

La ligne des campements et celle des points diasme furent moins rapprochées que
pendant la bataille de la Somme en 1916. La prendiérces lignes se tenait a une distance du
front de 7 a 11 kilometres, la seconde a une distdie 5 km. 900 a 6 km. 500.

Les dispositions prises pour I'avance escomptésemtaient, en raison de I'état du
terrain, quelques particularités intéressantes.

En principe, et pour faciliter, 'observation Uy de I'attaque ainsi que le démarrage,
pendant la progression, on occupa des campemeansé&s; le soir méme du jour J-1. Ces
campements n’entrainaient, d’ailleurs, aucun chiawege sensible dans la position des ballons
en ascension.

Les itinéraires d’avance avaient été reconnusrénagés jusqu’aux tranchées d€ 1
ligne.

Enfin, un dépbt de tubes fonctionnant comme anmeacée du parc aéronautique
d’armée fut installé a proximité des compagniesspte la gare de ravitaillement de Breuil et
permit d’assurer dans les meilleures conditionsyal@taillement des unités en matériel
aerostatique et en hydrogéne.

Le jour de lattaque, les ballons utilisérent liégéraires d’avances reconnus et
préparés a cet effet et suivirent la progressiama’facon parfaite. Plusieurs d’entre eux,
désireux de se conformer dans toute la mesure dgilppe a I'horaire prévu pour la
progression de nos troupes se rapprochérent jusckilamétres des®Fslignes. Et c’était un
spectacle curieux de suivre la marche de nos lmkscaladant les pentes qui, de I'Aisne,
montent vers le Chemin-des-Dames.

Malgré cette avance, peut-étre excessive, nosrsafie furent guére inquiétés ce jour-
la par l'aviation et l'artillerie ennemies.

Par contre, malgré les circonstances atmosphériglus que médiocres, leur travail
d’observation fut aussi satisfaisant que possibi@tes nos unités se firent remarquer par leur
entrain et par leur dévouement.

Le travail effectué par les ballons, davril anul917, fut extrémement important,
particulierement pendant la préparation des atgéeérales du 16 avril et du 5 mai, et au
cours méme de ces attaques.

Le tableau suivant, résume les observations térti faites par I’/Aéronautique de la
Ve€armée, du 9 au 20 avril.

NATURE DESOBSERVATIONS AEROSTATION AVIATION
Tirs de destruction 405 109
Tirs de contrebatterie (1) 165 209
Accrochages ou controles... 235 74
Batteries vues en activité 1.059 315
Totaux 1.864 707

(1) Beaucoup de tirs de contre-batterie ont compas tirs d'efficacité de 150 a 200 coups obsetiés bout
a l'autre par le ballon.
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Ce tableau montre d'une maniére saisissante litapoe prépondérante de
I'observation en ballon pendant cette période, eu concerne le repérage des batteries en
action et les tirs de destruction.

Il convient également de signaler le role capgal par les compagnies d’armée dans
I'observation des tirs d’A. L. G. P. et d'A. L. A’est ainsi que la 77é€ compagnie assura en
un mois (10 avril-10 mai) I'observation de plus T#0 tirs d’artillerie lourde. Une citation
collective a I'ordre de I'artillerie de la Vé armé&xzompensa ce résultat remarquable.

Pendant lattaque du 5 mai, il arriva méme que tles furent déclenchés sur
linitiative du ballon. En effet, un des groupengdtartillerie lourde de I'armée avait réservé
a la disposition du ballon 77 plusieurs battertesrgées d’ouvrir le feu sur ses indications. Ce
déclenchement automatique de contre-batterie fmuai parfaitement.

En dehors des missions d’artillerie, beaucoup @sions de surveillance générale et
de liaison furent exécutées par les observateubsikbon.

En particulier, on trouve dans les journaux deamardes ballons 76, 77, 69, 86, de
trés nombreuses observations sur la marche de hars de combat dans la boucle de la
Miette, ainsi que sur le repérage des batterieé&/dgui canonnérent ces chars a bout portant.
A titre d’exemple, voici quelques-unes des obsémmat effectuées par le sous-lieutenant
observateuTOURNESAC, de la 76 compagnie, le 5 mai 1917.

7 h. 10 : Deux tanks, situés a 150 metres envirbBsh du Moulin-de-Laffaux, se dirigent
vers la route de Maubeuge. Le premier se rangenkg de la route face a I'Est, le deuxieme a
50 meétres au Sud, face a I'Est également. llstte@ac leur canon de 75 (1).

7 h. 16 : Un des deux tanks a progressé de 20@snsir la route.

» 7 h. 26 : Un tank en 91-35, au Nord; du Moulintddfaux.

7 h. 45 : Quatre tanks sont en position derriepetée tranchée jalonnée par les points 91-34,
91-35, 90-35.

7 h. 55 : Les tanks allongent leur tir.

7 h. 59 : Le tank, qui était en 90-35, progressesda direction du Nord-est et franchit la
tranchée.

13 h. 58 : Nos vagues d’assaut sortent des traachéeNord-est du Moulin-de-Laffaux. Elles
se portent en avant et occupent une ligne passanep points 91-34 et 91-36. Les éléments
les plus avancés atteignent 93-35. L'artillerie@&nde parait ne les inquiéter que faiblement.

Comme nous l'avons dit, les circonstances atmogpes furent nettement
défavorables avant et pendant I'offensive. C’essiague, le 14 avril, deux ballons du secteur
d’'Hourges (29 et 33 compagnies) furent complétement déchirés pardi@nce du vent.

Quant aux attaques par avions, rares pendant pamatéon et I'exécution de I'offensive, elles
se multiplierent par la suite et notamment a I'gjimiche de la Ve armeée, ou elles étaient
favorisées par le tracé du front qui formait unadde depuis Guyancourt jusqu’a Verzy.

Les premieres attaques de ballons eurent lie@ 8l (ballons 19 et 59), et ce fut le
début d’'une série parfois tragique. Dans la jourdee29 avril, six ballons sont attaqués
(ballons 77, 80, 19, 59, 62 et 91). Une accalmienaaifeste au début du mois de mai, puis,
les attaques recommencent. Le 21 mai, les ballens3% 77 et 86, le 24 mai, le ballon 25, le
30, encore le ballon 59, sont attaqués par I'anadllemande.

(1)Les chars de combat, systéeme Saint-Chamonénéimés d’'un canon de 75 raccourci
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Malheureusement, en huit jours, du 23 au 30 atmois de nos observateurs : le
lieutenant Crémieres, de la 49e¢ compagnie, le Beutenant Ray, de la 19e compagnie, et
'adjudant Guérin, de la 87e compagnie, trouvérarg mort glorieuse a la suite de l'incendie
de leur ballon (1).

A la méme époque, le sergent observa®UkCOBBI fut victime d'un tragique
accident. Le 25 avril 1917, au début d’'une ascensitors qu’'il se trouvait encore a une
altitude de 40 métres environ, le ballon de la @@&pagnie est rabattu par le vent. La nacelle
heurte le sol. Ce parachute, fortement coincé paatelle, sort brusquement de sa gaine au
moment ou le ballon se redresse, et arrache violhite la nacelle le sergent observateur
Giacobbi qui s’écrase sur le sol. Le sergent Giacétait a la 30é compagnie depuis le début
de la campagne. Sa modestie, sa valeur et sa eonsde firent profondément regretter de
tous.

Les opérations sur le Chemin-des-Dames se potunesafiyusqu’en automne. A partir
du mois de juin, elles présentérent pour I'aérastdes mémes caractéres que pour les autres
troupes et consistérent en une série d’opératarads auxquelles nos aérostiers participerent
avec beaucoup de ténacité et de dévouement, miagréombreuses attaques des avions
ennemis.

Citons guelques-uns des actes d’héroisme quitfammomplis pendant cette période.

Le 28 mars 1917, pendant une descente en paradeuteeutenantSTAEHLE
photographia le ballon incendié qui passait a sacha. Le 16 avril 1917, son ballon ayant été
déchiré accidentellement, ce méme observateunditerrible chute de 500 metres. Retiré des
débris du ballon, il fit preuve du plus beau sarmjdf et d’'un complet oubli de lui-méme en
s’efforcant de calmer 'émotion des aérostiers ang® a son secours.

Le sergentDEBAS, de la 69° compagnie, attaqué le 21 mai 1917 paauwion et
blessé aux deux jambes, se jette résolument erchpdaeaet, malgré ses blessures, rend
compte immédiatement des observations qu'il vettiaffectuer. Voyant pendant la descente
le sang couler a flot de ses blessures, le sef@ebas eut I'énergie d’enlever ses bandes
molletiéres et de s’en ligaturer les cuisses adifirditer I'hémorragie.

Soigné avec un inlassable dévouement dans l'unpdesiers hopitaux de Paris,
Debas rejoignit sa compagnie, bien que ses jamimset incomplétement guéries, et fut
détaché comme agent de liaison au Corps d’Armée.

Le 3 avril 1918, il reprit enfin ses fonctions b&ervateur en ballon et, dés sa premiere
ascension, fut attaqué par trois avions ennemigéeti’'une balle a I'épaule, qui traversa la
cage thoracique.

Debas avait demandé comme une faveur de monteallem dés son retour, bien que
le pays fut infesté d’avions ennemis et qu'un aotseervateur fui désigné pour travailler en
nacelle ce jour-la.

Empruntons enfin a I'’éminent académicilmseph BEDIER (2), ces quelques lignes
écrites a la gloire de I'enseigne de vaisseau Rdgna
« L’enseigne de vaisseau Regnard, aux termes de be ses citations a I'ordre de I'armée,
n’'acceptait jamais d’étre ramené a terre quand aygbraient des avions ennemis ; le 3 et le 4
octobre 1916, récidiviste de l'audace, il eut sael®e et son ballon traversés par des balles
explosives. Il détenait le « record » du nombreedites passées dans les airs, quand{'le 1

(1) Signalons par contre que, le 14 avril 1917, slame autre région, a Montcnoy, prés de Nancy, les
mitrailleurs de la 71e compagnie (lieutendgusseay abattirent un avion allemand albatros type D dji
avait tenté a plusieurs reprises, mais sans suati@gendier le ballon do l'unité.

(2) Voir I'effort francais, page 261
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mai 1917, averti, par les vigies qu’un avion ennéonidait sur lui, il répondit, comme a son
ordinaire, qu'on le laissat, tranquille ; il acceptle combat et mourut dans sa nacelle, le
coeur traversé par une balle. »

Regnard était chevalier de la Légion d’honneuitelaire de cing citations a I'ordre
de 'armée.

Au point de vue de I'emploi, I'’Aérostation contaua acquérir la confiance des
artilleurs par le nombre et la précision des oka#as de tir qu’elle effectua pendant cette
période.

Chague Corps d’Armée avait été pourvu d'un comraahdle I'aérostation qui,
n’étant pas en méme temps commandant de compamnise consacrer entierement a ses
fonctions.

Les centraux aérostiers de Corps d’Armée furesthilés avec un soin particulier et
dotés de nombreuses liaisons téléphoniques.

Enfin, chaque armée disposait d’'un dépot de tubiése a proximité des gares de
ravitaillement installées dans la vallée de la ¥esles compagnies pouvaient, tout en s’y
ravitaillant en hydrogene, y prendre livraison daténiel technique qui leur était destiné et
donner toutes précisions utiles au commandantétieniient d’aérostation du parc, au sujet de
leurs demandes de ravitaillement.

L’organisation ci-dessus flt généralisée progvessent et conservée jusqu’a la fin de
la campagne.

Signalons enfin qu'a I'occasion de l'offensive i avril 1917, et en prévision des
importantes fluctuations du front que I'on escontpta commandant Saconney fut détache
comme représentant de I’Aérostation a I’Aéronawgiqu Groupe d’Armées (1).

La mission de cet officier supérieur (2) dura mertdtoute la période active des
opérations (avril et mai 1917).

(1) G. A. H., ou Groupe d’armées de réserve.
(2) Voir chapitre ler § IV.
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CHAPITRE IX

LA BATAILLE DES FLANDRES (juillet-octobre 1917)

Le pays compris entre la ligne Poperinghe-Ypresi&t et la ligne Zoo-Dixmude-
Zarreu, présente des caractéres qui en font umenregaiment unique sur le front qui s’étend
de Belfort & la mer.

A perte de vue, le terrain est d’'une horizontgh&éfaite. De nombreux ruisseaux et
canaux sillonnent la plaine et s’épanouissent,rérpe Nordschook-Reninghe. C’est la zone
des inondations.

Les régions boisées sont rares et peu étendues.nuiititude de lignes d’arbres
coupent uniformément le terrain.

C’est dans ce pays, qu’en juin 1917, % Armée francaise vint occuper entre 'armée
anglaise, au Sud, et I'armée belge, au Nord, untfodenviron 7 kil. 500. Cette armée
participa a trois attaques générales successlee3l juillet, le 16 aodt et le 27 octobre 1917,
attaques qui aboutirent notamment a la prise dedBoote et élargirent nos positions vers la
mer du Nord.

Six ballons furent chargés d’observer pour le demges groupements d’artillerie de
'armée : deux pour I'A. L. G. P., deux pour I'A..Ddeux pour I'A. L. Un ballon fut mis, en
outre, a la disposition du commandement pour laesilance générale du secteur. Il joua le
réle, de ballon d’infanterie, particulierement awrcs de I'attaque du 16 aodt.

Les ballons, campés a 9 kilometres environ des$igascensionnérent a une distance
de 'ennemi variant de 4 et 7 kilométres.

Toute cette Aérostation fut placée sous le commauetht du capitaine Macherat, qui
remplit, en fait, le réle d’'un commandant d’'aértista d’armée. Par son énergie, son
inlassable activité et son exemple, le capitaWl@CHERAT obtint de ses ballons un
rendement remarquable.

En raison du terrain des Flandres, les condit@observation en ballon au cours de
cette bataille offrirent certaines particularitgs’il convient de mentionner.

A partir de l'altitude de 400 métres, la plaind giétendait devant le front de 1§
armée ne présentait aucune zone défilée. Par canitan point remarquable ne s’offrait aux
regards de I'observateur en ballon, mais seulemeniaste dessin inextricable aux détails
d’égale grandeur haies, clotures de fermes, ridedaxbres en bordure des canaux
d’irrigation, semis uniforme de toits rouges... Béant a premiere vue, ce fouillis de détails
permettait ensuite, apres une étude patiente scmortieuse, d’obtenir une précision dans le
repérage, inconnue partout ailleurs.

On ne retrouvait généralement sur les cartesagtspdlirecteurs, qu’une partie de ces
innombrables détails du terrain. Les préparatiotadtatjue y apportaient d'ailleurs des
modifications fréquentes. Et c’est uniqguement par rapprochement constant des
photographies verticales et obliques avec le pleecidur, que les observateurs arriverent a
mener a bien leur travail. Ce procédé, d’'un emipés général en période de stabilisation, fut,
dans les Flandres, la condition indispensable i@ tobservation.

L’artillerie chargée de préparer et de soutenaction de la'f armée francaise
comprenait plus de 150 batteries dont 60 seulediarttllerie de campagne.

Ces batteries furent presque uniquement dessgrardss ballons, dont chacun avait a
observer pour une moyenne de 25 a 30 batteries.

Il en résulta une prédominance tres nette desionssl’artillerie sur les missions de
commandement. Et les chiffres que nous donnonpréisamettent en relief la tdche énorme
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qui incomba aux aérostiers francais dans la batddks Flandres. Ajoutons que cette tache fut
parfaitement remplie au prix d’'inlassables eff@tisl’'une volonté opiniatre.

Deux mille six cent dix observations de tir furéates par les 6 ballons des Flandres,
du 15 juillet au 31 octobre 1917.

Le 21 juillet, la 33& compagnie (lieutenanBEVILLERS et JACQUART),
ascensionna de 7 heures a 21 h. 30 et affecta pereltemps 63 réglages.

Au cours de la préparation de |& attaque, du 15 au 31 juillet le ballon 37
(commandant de compagnie : capitaBRISARD), ascensionne 118 heures, effectue 131
réglages, 26 contréles et repére 86 batteries aeppemeés l'attaque terminée, le colonel
commandant I’A. D. Nord adresse ses félicitatiots @ompagnie.

La seconde attaque doit se déclencher le 16 bal&7 compagnie se remet aussitét a
I'ceuvre et, en moins de 15 jours, bien que le tesofispeu favorable, elle effectue encore, un
tres grand nombre d'observations : 113 réglages;ddroles, 26 batteries repérées en 89
heures d’ascension. Le commandant de I'A. D. Nodiesse une seconde lettre de
félicitations a la 37& compagnie.

Le jour de l'attaque du 27 octobre, les observatelu ballon 37 (sous-lieutenant
GEFFRAIN, sergent LEONARD), contrélent la progression d'un barrage roulant,
parviennent a rectifier le tir trop court d’'une teae de 155, et jalonnent les positions de
l'infanterie en fin d’avance.

Au total, et pendant toute I'offensive des FlasdiEest- a-dire en trois mois et demi,
la 37& compagnie ascensionna 497 heures, réglacbmamblant 483 tirs et repérant 231
batteries.

A Forthen, le 22 juillet 1917, le sous-lieuten®ERRISSIN-PIRRASSET de la 49e
compagnie, au cours d’'une ascension de 17 heusssraala destruction de 16 batteries
ennemies, et effectua a lui seul, 'observatiofeeatontrole de 40 % des tirs de démolition
exécutés dans la journée sur tout le front dedemée.

Tels furent les résultats obtenus par les aéredlies Flandres. Tels furent les services
de premier ordre qu’ils rendirent, grace au dévar@mnlassable de nos observateurs en
ballon qui, sous I'impulsion trés énergique et figrsne du capitaine Macherat, accomplirent
de véritables prodiges d’endurance.

Dans ce pays des Flandres, le vent était généealetmgs fort. La plupart des ballons,
eéquipés a 2 nacelles, emmenaient 2 observateurss Bes conditions, le service de nos
observateurs fut tres dur pendant toute cette g&ridéanmoins, leur vaillance et leur entrain
ne faiblit a aucun moment.

Aussi, le 9 octobre 1917, toute I'aérostation hunf des Flandres comprenant le§, 33
37, A9, 72, 81° et 93 compagnies, fut-elle citée a I'ordre de I'aéroigue de la'F armée
avec le motif suivant :

« A rendu, sous la direction du capitaine Machdes, plus grands services au cours de
I'offensive des Flandres de 1917, en assurant effentuant toutes les missions qui lui furent
confiées, malgré les attaques par avions et esdi’artillerie ennemie. »
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CHAPITRE X

LE DEGAGEMENT DE VERDUN (ao(t 1917)

Le 20 aodt. 1917, une importante opération offen&it engagée par la®larmée en
vue de dégager Verdun, toujours étroitement enee@ilte opération réussit brillamment et
permit de rejeter les Allemands vers les positidital ils s’étaient rués a I'assaut de nos
lignes, le 21 février 1916.

Vingt et une compagnies d’aérostiers prirent pdat bataille.

Elles étaient placées sous le commandement dtacepiRénaux, commandant de
I'Aérostation de la 2é armée. En février 1916,dpitaine Rénaux avait assuré avec méthode
et sang-froid le repli de nos ballons sur Verdumdant les heures sombres de fin février et
de mars 1916. Puis, il avait vécu avec eux lesnges glorieuses, mais souvent angoissantes
du printemps de cette méme année.

A présent, les rOles étaient renversés. Avec lar@@&e qu'’il n’avait pas quittée depuis
son arrivée a Verdun et ou il devait rester jusda’in de la campagne, le capitaine Rénaux
allait prendre sur I'ennemi une brillante revanateécrire une des plus belles pages de
I'histoire de I’Aérostation pendant la campagne.

Les 21 compagnies de I'armée de Verdun furentrtiégade la fagcon suivante :

13¢ Corps d’Armée : Ballons divisionnaires, 24é€ 36& compagnies ; ballons
d’artillerie lourde, 31e, 48¢é et 94& compagnies.

16e Corps d’Armée : Ballons divisionnaires, 19é 78 compagnies ; ballons
d’artillerie lourde, 55e et 83é compagnies.

15¢ Corps d’Armée : Ballons divisionnaires, 53é¢58& compagnies ; ballons
d’artillerie lourde, 42¢ et 47e compagnies.

32e Corps d’Armée : Ballons divisionnaires, 34€ 86 compagnies ; ballons
d’artillerie lourde, 25é et 80e compagnies ; balldrartillerie lourde a grande puissance, 59¢é
et 73e compagnies.

31e Corps d’Armée (a gauche du front d’attaqud8e compagnie.

10é Corps d’Armée (a droite du front d’attaquéye compagnie.

Huit jours avant son arrivée en secteur, chagugpagnie détacha un observateur a la
lle armée, pour reconnaitre le terrain et prépardpssier d’observation.

Jusqu’au 17 juin, il n’y eut que trois ballonsamtension sur le front d’attaque prévu.
Puis, on profita d'une petite opération faite sucbte 304, les 15, 16 et 17 juillet, pour porter
a huit le nombre de ballons en service (deux pap£d’Armée d'attaque), sans trop éveiller
I'attention de I'ennemi.

Les autres ballons furent gonflés successivemeattér du 7 aolt. Ceux qui ne purent
étre dissimulés sous bois furent camouflés a I'diléoiles.

Les ballons d’A. L. ascensionnerent le 14 ao(g e commencement de la lutte
d’artillerie; les ballons divisionnaires et d’A. G. P., le 16 aodt.

Deux ballons complets, chargés sur camions, @jusile gaz nécessaire pour deux
gonflements, avaient été mis en réserve dans chsgqpieur de Corps d’Armée.

Cette disposition permit de remplacer les ballmegndiés en moins de trois heures,
et, par suite, de ne pas interrompre sensiblereesdrlivice d’observation.

Grace a une organisation parfaite, qui fait lesgtand honneur au capitaine Rénaux,
grace a l'entrain de leurs chefs, au courage etleuouement de leurs observateurs, les
ballons totalisérent pendant cette période un nerabnsidérable d’observations. D’ailleurs,
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la précision de ces observations ne le céda en aidaur nombre, et de nombreuses
photographies d’avion montrant les objectifs avetnapres des tirs de destruction observes
par ballon, le prouvérent jusqu’a I'’évidence.

Le jour de l'attaque du 20 aodt, tous les ballavencerent leur point d’ascension de 2
kilomeétres environ.

Une forte brume empécha de suivre la progressdinfianterie au début de l'attaque
(4 h. 40). Mais, a partir de 7 h. 30, I'atmosph&éelaircit et les observations de surveillance
générale et de liaison affluerent. Tous les ballolmmnerent des renseignements sur
'emplacement ou la progression des troupes deiprertigne et sur les incidents du combat.
lls provoquérent également et observerent trenteix dérs sur objectifs fugitifs
(rassemblements et convois ennemis).

A 9 h. 45, le ballon 24 signale des troupes enasran 69-45, au lieu dit « Gateau de
miel ». Un tir de 145 est dirigé sur ce point. Quels instants aprés, un avion de
commandement signale que de nombreux Allemandfugéen en grand désordre du «Gateau
de miel ».

A 9 h. 50, l'observateur de la 19e¢ compagnie @ap DUCARRE), voit
distinctement dans le boyau de Forges, entre ledspb6-40 et 17-45, environ trois cents de
nos fantassins.

A 10 h. 17, le ballon 80 (observateur, sous-lieated POUTRAIT ), signale qu’une
batterie allemande de 4 pieces vient de prendréiggopsen rase campagne. Un tir de
destruction est exécuté sur cet objectif avec géenes de 155 long. Cent dix-huit coups sont
tirés. La batterie ennemie est détruite.

A 13 h. 20, c'est la 4#8compagnie (observateur, sous-lieutenant Guillptai
apercoit 150 fantassins descendant de la ferma d@&rdnge-au-Bois, par groupes de dix a
quinze hommes et se dirigeant vers Eclisfontaine.tiyde 145, réglé par le ballon sur le
carrefour central d’Eclisfontaine, disperse la pre@nnemie et lui cause de lourdes pertes.

Entre la Meuse et Bezonveaux, le front formait ettec époque, un saillant
particulierement propice aux attaques des avionsrars.

Ces derniers faisaient généralement irruption Ipar plaines de la Woévre, puis
rentraient vivement chez eux par la vallée de laidde aprés avoir suivi la ligne des ballons
au nord de Verdun.

Douze ballons furent attaqués par les avions ermamnais seuls, les ballons 25, 48,
59 et 80 furent incendiés. Les observateurs de badlons atterrirent normalement en
parachute.

En outre, presque tous les ballons de la 2e afanéet bombardés par obus fusants de
150. La 34 compagnie fut méme soumise a un tir fusant de 380.

Toutes les batteries ennemies ayant tiré sur athsns furent d’ailleurs repérées par
les ballons eux-mémes, et immédiatement contredsattu

C’est ainsi que, le 18 ao(t, le ballon de la 2deagagnie étant pris a partie par deux
pieces de 15 long, le sous-lieuten®ELPLANQUE découvrit ces pieces et fit diriger sur
elles un tir si précis, que deux explosions se gisdeknt dans la batterie ennemie qui cessa
aussitot son feu.

Malgré les essais Concluants tentés au cours loigtdélle de la Somme (juillet 1916),
l'usage de la T. S. F. ne s’était pas généraliss tks unités d’aérostiers.

A Verdun, sur la demande du capitaine Rénauxgesolgs compagnies déja munies
d’un poste émetteur de T.S.F., recurent en outq@oste récepteur.

Un radiotélégraphiste par compagnie fut spéciatemehargé de recevoir les
transmissions faites par les avions d’infanterideetommandement.
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Grace a cette innovation, les observations aimgiugillies furent exploitées
immédiatement, et I'attention des observateursatiorp fut attirée sur les points intéressants
du champ de bataille.

Aussi, dans son rapport sur I'emploi des balloaslallle armée, en aolt 1917, le
commandant de I’Aérostation demanda-t-il que champmepagnie d’aérostiers de campagne
fat définitivement dotée d’'une antenne fixe et djuwste récepteur de T. S. F., ce qui fut
décidé peu de temps apres.

En raison de l'organisation parfaite de I'Aérostai du travail fourni par les
observateurs et des résultats obtenus, les op&atour le dégagement de Verdun
constituent, pour I’Aérostation, une des plus antes périodes de la guerre.

A la date du 10 septembre 1917, le capitaine Reégait cité a I'ordre de la llé
armeée, avec le motif suivant :

« ... A obtenu de I'Aérostation de I'armée un méigne rendement, contribuant ainsi au
succes commun. »
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CHAPITRE XI

L'OFFENSIVE ALLEMANDE DU 21 MARS 1918

Pendant les premiéres semaines du mois de mans, ldabut de masquer ses
préparatifs d’attaque, 'ennemi avait inquiété tauour plusieurs secteurs du front francais.

Le 21 mars, a 9 h. 10 du matin, aprés une canendedjuatre heures et demie, apres
avoir écrasé les premiéres lignes anglaises al'd&« minenwerfer », les Allemands sortent
de leurs tranchées sur un front de 70 kilometmesed'Oise (région de La Pere) et la Sensée
(région de Croisilles).

500.000 Allemands se ruent en rase campagne \egaule, vers Péronne, vers
Nesle, vers Chauny... .

Vainement, dans les journées des 22, 23, 24 ndass,divisions francaises ayant
franchi I'Oise en amont de Noyon, tentent de s'acicer au Canal Crozat, puis aux collines
de la Petite-Suisse, entre Chauny et Guiscardlgsualons des bataillons anglais en retraite,
les divisions de Marvitz et de Hutier atteignenpassent la Somme, entre Péronne et Saint-
Simon.

Le 25, on voit les restes de 'arm&@OUGH refluer vers le Nord et gagner le
Santerre les Francais, débordés sur leur gauche, doivembnoer & couvrir Noyon ;
Chaulnes est pris, Roye abordé ; il semble qu'dityle vide dans la direction de Roye-
Montdidier (1).

Cependant, la gravité de la situation est immédiant mesurée par le commandant
en chef francais qui, des le 23, lance les ordéegssaires pour constituer, entre I'Oise et la
Somme, un groupe de deux armées. C’est le grogyemées de réserve (G. A. R.) et la llle
armée, dont les Etats-Majors, respectivement dibpesra Clermont et a Verberie, sont
préparés a cette intervention ; puis, la le arngge,est retirée sur I'’heure du front de la
Woévre méridionale.

Mais, plusieurs jours doivent s’écouler avant quambryon de la"f armée puisse se
former a la gauche de la9larmée, qui prend — au plus pressé — la directemdivisions
déja engagées en avant de Noyon.

Ces divisions sont celles du détachenfeBLLE, formé le 22 mars, & 2 h. 30, et
comprenant les 9¢&, 10& et 125¢ D. I. du Vé Corpsmie, et la 3¢ division de cavalerie a
pied.

L’Aérostation de groupement ne comprend au débetlgs compagnies organiques
du 5¢e Corps d’Armée (2), 43¢é et 69e compagnies.

Malgré la résistance acharnée de nos troupesnia €rozat, sur lequel on comptait
comme ligne d’arrét, est dépassé, et I'ennemi a&mgours.

Les ballons 93 et 94 sont mis a ce moment a [@digon du 5€é corps.

Les ballons organiques (43 et 69) n‘ont pas lepteme prendre position et sont
refoulés au sud du ruisseau du Mas.

La 94é compagnie, en position sur la rive gauchd¢'@ise est moins bousculée, et
réussit a observer pour le compte d’un groupemeantilterie de 105 avec lequel elle bat en
retraite jusqu’a hauteur de la ligne du Mas.

Le ballon 92, du ® corps de cavalerie, situé a la droite du 5¢ Cdipsmée, sur la
rive gauche de I'Oise, se trouve en position decflpar rapport a la progression allemande. I
peut faire de tres utiles observations.

(1) Extrait du cours d’histoire de I'Ecole de Guerpar le lieutenant-colonel Duffour
(2) Commandant de I'Aérostation du Vé Corps d’Arméemmandant Bienvenue.
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Le 23 mars, en particulier, la 92& compagnie tdigodre d’observer en direction de
Chauny. Le 24, elle regle, dans la méme régiotires’'une batterie de 220.

L'offensive ennemie s'infléchit a I'Ouest, vers yém, et le ballon 92 renseigne le
commandement sur I'avance allemande, spécialenge@6Imars, ou des mouvements de
troupe et des combats a la grenade sont signalés.

Ces dernieres observations furent immediatememimamiquées au commandant du
1°" corps de cavalerie (général Féraud) et a sondkedit-Major (colonel Boncherit) qui se
trouvaient a ce moment pres du ballon, a la sdeiBléraucourt.

«Dans les journées des 26 et 27, 'armée/@N HUTIER s’épanouit largement
autour de Roye, ses avant-gardes entrent dansghgsst Montdidier. Le 28, cette armée
accentue sa pression vers I'Avre. Mais déja, eMontdidier et I'Oise, les Francais, en
nombre, réagissent et lui interdisent I'acces dssifidboisé que ceinturent la Divette et le
Matz (1).

Peu a peu, la résistance s’organise sur les faegde et 1If armées qui se stabilisent petit a
petit, malgré la pression formidable de I'adversa&ir ses coups de béliers désespéres.

Dans cette lutte opiniatre ou nos troupes lutjesgu’a I'extréme limite de leur
énergie, il va étre beaucoup demandé aux balloest Gue, dans les secteurs ou tout est a
créer, ils doivent profiter de leur aptitude a ampéoi immédiat. C’est une des caractéristiques
de I’Aérostation.

En outre, les régions ou I'on se bat : la PicardieSomme, avec leurs plateaux aux
molles ondulations, sont essentiellement favoradblésbservation en ballon.

Mais si I'’Aérostation peut relativement beaucdep,besoins sont immenses. Aussi, le
commandement de I'Aérostation de$ dt 111 armées doit-il se montrer particulierement
énergique (2) et exigera-t-il des aérostiers teugils peuvent, rendre.

Signalons également qu’au cours de cette luttgrave, on reconnut la nécessité
d’avoir a I'’Aéronautique du Groupe d’Armées un ciffr aérostier qualifié. Le commandant
Delassus s’installe a Beauvais, ou il restera psndaut le mois d'avril. Il servira
d’'intermédiaire entre I'Aérostation des armées duAGR. et le G. Q. G., qui a da évacuer
Compiegne. Il traitera sur place toutes les questiorgentes, orientera, s'il y a lieu, les
commandants d’aérostation d’armée, répartira enixdes approvisionnements d’hydrogene.
Ce fut également de cette époque que date I'erdplai procédé pour la défense des ballons
par l'artillerie de campagne. Il consistait a metrla disposition de chague compagnie une
section de deux piéces de 75, placée a angle mhoitapport au ballon a défendre. En cas
d’attaque du ballon par un avion ennemi, chaqueepgéXécutait un barrage préparé a I'avance
et destiné a interdire a I'avion assaillant I'apgre du ballon.

Préconisé avec une ardeur persuasive par le t@gremmandanDUPONT (3),
commandant la Défense contre Aéronefs de la llia&s, et appliqué sous sa direction avec
succes, il fut rendu réglementaire par le G. QMalheureusement, en raison de la faiblesse
des disponibilités en artillerie de campagne, ceguié ne fut guere appliqué en dehors de la
llle armée.

(1) Lieutenant-colonel Duffour.

(2) Commandants de I'aérostation : 1€ Armée, comataah Macherat ; Illé Armée, commandant Boret puis
commandant Hugoni.

(3) Décédé en juin 1922, des suites de ses blesderguerre
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CHAPITRE Xl

L'OFFENSIVE ALLEMANDE DU 27 MAI 1918

Le 27 mai, a 1 heure, I'ennemi entame, des abded€oucy-le-Chéateau a ceux de
Reims, une préparation d’artillerie tres puissaatec emploi massif d’obus toxiques. A 3 h.
40, il donne l'assaut sur tout le front comprisrenteuilly et Brimont, qui mesure 60
kilometres.

L’effort principal est prononcé au centre, enBerry- au-Bac et la route de Soissons a
Laon.

Nos divisions de premiére ligne; tout entiéres lages dans la zone des
bombardements, sont submergées par un assaillatfais plus nombreux qu’elles ; des
fractions de seconde ligne sont culbutées penddeli@s se portent de I'Aisne vers la créte
du Chemin-des-Dames (1).

En quelques jours, I'ennemi franchit I'Aisne, laesle, I'Ourcq, il prend Soissons,
atteint les lisiéres de la forét de Villers-Cotter&t, de nouveau, menace Paris.

Sous le feu de I'ennemi et les bombardements & abxiques, les compagnies
d’aérostiers de la Vle armée (2) organisent letnaite et I'exécutent en s’efforcant, dans
toute la mesure du possible, d’assurer leur sed/meservation.

Le 27 mai, la 23compagnie demeure cing heures dans une nappezdecgalense.
Grace au sang-froid de tout son personnel et ailétéa manceuvriere de son chef, le
lieutenant LEBRUN, elle n’en exécute pas moins son mouvement de depk un ordre
parfait.

Deés la premiere heure, la 29° compagnie a sonrballendié au campement par l'artillerie
ennemie. Au cours de la retraite, elle doit abandonin camion et une remorque démolis par
les obus. Cependant, des téléphonistes de la comepdes soldatBEZY et MAUBLANC |,
détachés dans un Central avancé, restent a lede posir assurer les communications
téléphoniques de la division avec le Corps d’Arnfamutes les lignes téléphoniques ayant été
coupées, ils emportent ou détruisent leur matétigentent ensuite, sous un tir de barrage
d’'une extréme violence, de rejoindre leur unitg sibnt blessés et faits prisonniers au cours de
cette tentative.

Le 27 mai également, la 46é compagnie installéelesubords de I'Aisne pres de
Cuiry-les-Chaudardes, commence son mouvement dateetDéja la moitié, du convoi a
traversé I'Aisne, quand les fantassins ennemissegugont infiltrés jusqu’a la riviere, ouvrent
un feu de mitrailleuses sur le pont. Prés de laiéndu convoi doit rester sur la rive nord de
I'Aisne. Le personnel qui s’y trouve est tue, béess fait prisonnier.

Le ballon 88, déja incendié le 28 mai, est attaatmdis reprises le 30 du méme mois,
et ses observateurs doivent sauter chaque foiarachute. Pendant ces attaques, le ballon et
la nacelle sont atteints par les projectiles gbdesonnel de manceuvre est mitraillé a terre.

Pourtant, & peine la derniere attaque est-ellminée, que le capitaine Girardin,
commandant la compagnie, monte lui-méme en nacekleltant ainsi le courage et le
dévouement de tout son personnel.

Cependant, la résistance s’organise.

(1) Lieutenant-colonel Duffour, cours de I'Ecole@eerre,
(2) Commandant de I'aérostation : capitaine Wolff.
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Le front de la VIé armée, ou s’est creusée I'érmpuche de Chateau-Thierry, s’'est
agrandi démesurément. Il est partagé en deux ehoitié Nord — de Villers-Cotteréts a
Compiégne — est passée a la Xe armée qui viemed'@ppelée de la zone anglaise (1).

Malgré leur fatigue extréme, nos troupes résiséamic acharnement et 'avance de
I'ennemi se ralentit puis s’arréte.

Dans cette période critique, certaines compagriesaktiers rendirent des services signalés
et contribuérent efficacement a I'organisationaledsistance.

Nous en donnerons comme exemple I'histoire de3ac®mpagnie du ler Corps
d’Armée (2) pendant cette période.

Le 28 mai 1918, la 33e compagnie est alertée &liailers, dans I'Eure. Elle se
transporte, le jour méme a Roquemont, en positiatette.

Le 1°" juin, elle gonfle son ballon a Soucy (16 kilométsesl-ouest de Soissons), ou elle
ascensionne le®let le 2, puis se replie 5 kilomeétres plus a 'Qudans la région Roy-Saint-
Nicolas. Le ballon campe et ascensionne dans &nage de Marival.

Le 3 juin, nouveau repli sur Taillefontaine. Ldlba 33 reste la jusqu’au 16 juin, fait
de nombreuses ascensions, est soumis a de fréaiesntdents bombardements et participe,
le 15 juin, & une contre-attaque du 20e Corps &iang
Le 30 juillet 1918, la 33compagnie est citée a I'ordre dtl Corps d’Armée, pour le motif
suivant :

« Engagée dans un secteur ou tout était a imprgveseendu, sous le commandement du
lieutenant Delattre, les meilleurs services au camdement et a l'artillerie, en assurant

'observation d’'une maniére parfaite pendant lesrjgées difficiles du début du mois de juin
1918, en dépit de déplacements fréquents et diagmgpurnaliéres de 'ennemi par avions et
par canons. »

Le généraDUPONT, commandant I'artillerie du®1Corps d’Armée, avait appuyé la
proposition de citation de I'appréciation suivante
. « C’est le ballon qui, presque seul, a assuré leshation du tir d’artillerie jusqu’'a ces
derniers jours, l'aviation n’ayant pu rendre dededervices pour des causes matérielles. Il y a
eu un effort considérable et fécortk la 33 compagnie d'aérostiers, et je serais heureux
gu’elle reclt une récompense bien méritée. »

La 33é compagnie était une excellente unité, parf@ent commandée par le
lieutenantDELATTRE , et qui possédait d’excellents observateurs, donrage et d’'un
dévouement a toute épreuve : lieutenBh€QUART , sous-lieutenant&§USSONNEAU et
GABARD.

Parmi ceux-ci, il convient de mentionner partietéiment le lieutenant Jacquart.
Observateur de premier ordre, il s’efforcait, etr@usans souci des risques courus, de former
en nacelle les jeunes observateurs et les élevesatieurs a son image. Malheureusement,
cet excellent officier fut blessé grievement aldesd’'une descente en parachute, au cours de
laquelle plusieurs cordeaux se rompirent.

Des faits qui précedent, il convient de tirer dengeignements :

1° Les événements du 27 mai et I'exemple des 23@,et 46 compagnies, pour ne
citer que celles-la, montrent qu’a tout moment,despagnies d’aérostiers doivent se tenir
prétes a étre alertées et que le plan d’alerteéitoir la protection des installations de la
compagnie et la mise en ceuvre des mitrailleusegapeotection et des armes portatives des
aérostiers pour la défense propre de l'unité.

(1) Commandant de I'’Aérostation : commandant Patart

L'Etat-major de la Xé Armée, rappelé d'ltalie apr&sffensive allemande du 21 mars 1918, se trougait
réserve a Beauval (Pas-de-Calais), en arriere deztme anglaise, en prévision d'une nouvelle offensi
allemande dans cette région.

(2) Commandant de I'Aérostation : capitaine Teilthar
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2° Par ailleurs, 'exemple de la 33é compagniaipeoune fois de plus I'aptitude des
compagnies d’aérostiers a rendre immeédiatementsdresces au moment de la constitution
d’'un nouveau front et a suppléer I'aviation damxé&cution des missions d’artillerie pendant
la période des déplacements et des installatiotsrins d’aviation.

Nous compléterons I'histoire de I'Aérostation pantcette période par 'admirable

citation a 'ordre de 'armée du sol®BREHAUT, Louis-Georges, mitrailleur-vigie a la 63°
compagnie :
« Etant en permission le 27 mai 1918, au momentalance allemande, et malgré les
supplications de sa femme et de ses enfants, é&vama& la population civile, est resté sur
place dans le but de participer a la défense devilage. A pris une part tres active aux
combats des 29 et 30 mai, aprés s'étre mis auxe®rdiun commandant de bataillon
d’infanterie, s’offrant pour précéder les groupes devaient effectuer les contre-attaques,
provoquant par son attitude, 'admiration des temipu milieu desquelles il combattait. N'a
abandonné son rble de combattant qu'a I'expiratensa permission, pour rejoindre son
unité. »
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CHAPITRE XIII

L'OFFENSIVE ALLEMANDE DU 15 JUILLET 1918

Apres I'échec stratégique de ses offensives dm&sk et du 27 mai, I'ennemi prépare
une nouvelle grande offensive.

Le groupe d'armée du kronprinz impérial qui en ekargé doit remplir les missions
suivantes:

D’une part, faire tomber Reims et sa montagne &rhdures, par deux poussées
convergentes, visant respectivement Chéalons pap8sij Epernay par les deux rives de la
Marne, en méme temps, établir une large téte dé qoisud de la Marne, entre Epernay et
Chéateau-Thierry.

D’autre part, progresser en direction de Révigy, la rive ouest de 'Aisne, en vue
de boucher Verdun par la réalisation d’'un alignernfieal Chalons-Saint-Mihiel.

Nous connaissons le sort qui lui est réserve.

Dans la journée du 15 juillet, a I'est de Reimiie g’effondre a lintérieur de la
premiére position francaise. Sur la face nord dententagne de Reims, entre la ville et la
vallée de I'Ardre, elle est contenue. Par contue |& face ouest et, en méme temps, au sud de
la Marne, elle réalise une avance importante, fotrdans 'ensemble une poche orientée vers
Epernay et dont la plus grande profondeur mesuitaldfetres (1).

La troisieme offensive allemande de 1918 s’exstgele front des IVet \V* armées
francaises (2).

Dans ce qui suit, nous retracerons sommairembistdire de I'aérostation a la ¥V
armee.

Des le mois de mai 1918, I'étude des photograpmes en lumiére I'exécution
méthodique d’'un programme correspondant a I'équiperaffensif du front ennemi.

Par la suite, des reconnaissances photographigued’arriere front et sur les
premiéres positions, des reconnaissances a vusudetj de nuit, des observations faites par
les avions et les ballons permettent de confirhdeeompléter les renseignements obtenus.
Le commandement francais est donc bien prévenu.

A la fin du mois de juin 1918, la Aannée francaise possédait six ballons, ainsi
répartis entre trois Corps d’Armée :

4°C. A. : ballons 57 et 72.

21°C. A. : ballons 21 et 28.

8° C. A. : ballons 55 et 66.

Dépobt de tubes : Saint-Hilaire-le-Grand (10 kildreg du front).

Parc aéronautique : Chalons-sur-Marne (25 kiloesatiu front).

Les indices d’attaque conduisirent le G.Q.G. damer les six compagnies de I'armée
par cingq autres compagnies.

Un service de nuit par ballons fut organisé. Qudiét les mesures a adopter pour
permettre le repli éventuel des ballons en ascenst I'on échelonna les ballons de
renforcement en profondeur, pour que la contindaél’observation fat assurée en cas de
destruction des ballons en ligne.

(1) Lieutenant-colonel Duffour. Cours de I'Ecole@eerre.
(2) Commandant de I'aérostation : IVé Armée, comttaah Néant ; Vé Armée, commandant Muiron.
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Le dispositif réalisé le 10 juillet était le sunta

Sur la premiere position4° C.A.: ballons 50 (1), 57 et 72.

21°C. A. : ballons 55. 21 (2) et 28.

8°C. A. : ballons 66, 55 (2) et 53.

Sur la deuxieme positiofpréts a étre gonflés) : ballons 48 et 51.

En réserve d'armé@u sud de la Marne) : ballons 26 et 27 (14° Qorps

Dépot de tubes : Vitry-la-Ville (au sud de la Mayn

Parc aéronautique : Sompuis.

Le plan de défense adopté par le général Goutandprmément aux instructions du
général en chef, comportait notamment I'évacuatierla premiere position et I'occupation
renforcée de la seconde position, d’ailleurs toggement ameénagée.

L’exécution de ces prévisions entrainait pourbiabons en ligne un repli de plusieurs
kilometres. Il fallut donc, pour chacun d’eux, paégr un itinéraire de retraite, aménager un
point de campement arriere, reconnaitre des pdiagsension éventuels et établir un réseau
téléphonique sommaire susceptible de mainteniaison pendant le repli et de permettre la
continuité du travail d’observation.

Dans la nuit du 14 au 15 juillet, 'ennemi décleason offensive.

Les ballons 21 et 55, alors en ascension, prégmnie commandement du début de
lattaque, signalent que la préparation d’artideallemande ne dépasse pas la Main de
Massiges, a I'Est, et le village de Prunay, a I'Siuepuis observent et transmettent au cours
de leur repli les demandes de tir de barrage de ndfanterie.

Dans la journée du 15 juillet, tous les ballond’'@enée assurent sans discontinuer la
surveillance du front de combat et exécutent toleemissions qui leur sont confiées.

Les services rendus par les ballons au cours tte bataille du 15 juillet furent
particulierement appréciés par le commandementien témoignent les avis reproduits
ci-apres.

Le 3 septembre 1918, le génédg BOUILLON, commandant la ZF3division
d’infanterie écrivait en transmettant le comptededu ballon 21 :

« J'ai été parfaitement renseigné par les obsematelu ballon 21, pendant la nuit du 14 au
15 et la journée du 15 juillet. Les renseignemémiisnis m’ont permis de suivre la marche en
avant des Allemands et de donner des objectifsigpracl’artillerie. J'ai adressé des
félicitations a tout le personnel et je suis heurde les confirmer aujourd’hui. »

Et voici le jugement porté par ,1e général commaahde 2% Corps d’Armée, sur le
travail effectué par les trois ballons qui lui ardiété affectés :

« Les ballons mis a la disposition du Corps d’Armpéer les opérations de juillet 1918 ont
rendu les services qu’on attendait d’eux.

Avant l'attaque, par des ascensions de jour et di, méglées de facon a ne pas attirer
I'attention de I'ennemi, ils ont contribué a suiwte prés la préparation ennemie.

En ascension, tous, des que l'adversaire a commanuasser a I'exécution de ses projets
offensifs, ils ont fourni des renseignements précair la physionomie générale du combat et
sur les avances successives de I'ennemi. »

L’histoire de I'aérostation de la IVe armée pertdarifensive allemande du 15 juillet
donne lieu aux enseignements suivants :

1° D’une part, les événements ont mis en lumiérgtét des ascensions de nuit pour
renseigner le commandement sur le début d’une wiags limites du front attaqué, les
couloirs, les parties du front non battues, etc...

(1) A partir du 12 juillet seulement. Avant cetie je ballon 50 se trouvait & Marson (centre diage des

unités).
(2) Ballon désigné pour ascensionner la nuit.
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2° D’autre part, I'organisation de l'aérostatioe l& IVé armée en profondeur, qui a
été sommairement décrite ci-dessus et qui étdihipement adaptée aux circonstances, peut-
étre donnée comme un excellent exemple du dispasatiopter en pareil cas.

D’'une maniére générale, le rble brillant joué pes ballons pendant I'offensive
allemande du 15 juillet 1918 est tout a I'honneur @bmmandant de I'Aérostation, le
commandant Néant, et de tous les aérostiers d&larinée.

Ajoutons qu’a la Ve armée (1), sur la partie ouksfront attaqué, les aérostiers firent
preuve de la plus grande énergie et rendirent égaledes services appréciés.

Nous en donnerons comme exemples les bellesocisasuivantes :

Lieutenant ddOUMAST, commandant la 54ompagnie (Ordre de la 38¢ brigade du

6 aolt 1918) :
« Observateur en ballon, courageux et tenace, aluete précieux services au cours des
attaques de juillet. En particulier, a effectuéll® juillet une ascension de quinze heures, au
cours de laquelle il a repéré huit batteries eteffié onze réglages. A réglé sur la passerelle
die Mont-Saint-Pere, signalée comme coupée le 16. »

LieutenantTOURNESAC, commandant la 7écompagnie (Ordre de & 8livision
d’infanterie coloniale du 10 aolt 1918) :

« Excellent officier d’'une haute valeur morale,s$’@articulierement distingué le 16 juillet
1918. Son ballon ayant été attaqué par des aviamsemis, I'observateur, qui venait
d’effectuer une descente en parachute, n’étant plusnesure de remonter, n'a pas hésité a
prendre aussitot sa place en nacelle pour termiagnission inachevée, donnant ainsi a tout
son personnel le plus bel exemple de courage etépéis du danger. »

(1) Commandant de I'Aérostation : commandant Muiron
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CHAPITRE XIV

LA CONTRE-OFFENSIVE FRANCAISE DE 18 JUILLET 1918
LA GUERRE DE MOUVEMENT — L’ARMISTICE

« Ayant gagné, le 15 juillet, sa derniere batadéfensive, la France engage, le 18
juillet, sa premiere bataille offensive (1). »

Les X et VIe armées attaquent I'ennemi sur un largetfrda Soissons a la Marne,
réduisent la poche de Chéateau-Thierry, font 20}¥bnniers et s’emparent de 400 canons.
Les Allemands, aventurés au Sud de la Marne, mreflu@ivement vers la Vesle.

Exploitant et poursuivant le succées de nos arleesaréchal Foch entreprend aussitot
« la bataille derniére, celle qui ne portera pasnme les batailles du passé, le nom d’une
bourgade, d'une ville ou d’'un fleuve, mais qui,d&ployant de la Woévre aux Flandres, a
travers tant de provinces, s’appellera la bataifleFrance, celle que peut étre une humanité
plus heureuse, mais non nécessairement plus naoférera a travers les ages comme la
bataille libératrice.

« Ce sera, dés le 20 juillet, I'offensive de I'éende Mitry, de Dormans a Mareuil-le-
Port ; du 20 juillet au 2 aodt, I'offensive de hage Berthelot poussant vers la Vesle ; le 8
aolt, entre la Somme et I'Avre, I'offensive franmgtannique des armées Rawlinson et
Debeney ; et le 12 ao(t, ce sera I'offensive deriéee Humbert, de Montdidier jusqu’a I'Oise;
et, dans la seconde quinzaine d’ao(t, I'offense¢@mée Mangin, entre I'Aisne et I'Aillette
et le 26 septembre, ce sera l'offensive de l'arrRéeshing et de I'armée Gouraud, vers
Buzancy et vers Vouziers ; et le 27, I'offensivadimique vers Cambrai ; et le 29, I'offensive
belge vers la forét d’Houthulst ; et aux premiengrg d’octobre, La prise de Saint-Quentin,
puis de Roulers, puis de Lille (2). »

Pendant cette période de mouvement constituéauparsérie d’avances séparees par
des arréts plus ou moins prolongés, rendus nécesgar la préparation des attaques et la
résistance opiniatre de I'ennemi, les aérostierg @orire une nouvelle page glorieuse de leur
histoire.

D’un bout du front a l'autre, ils prouveront leaptitude a suivre une avance méme
rapide au contact dé I'’ennemi, tout en assuramtdervice d’observation.

Comme I'ennemi est obligé de démeénager son aitilielongue portée et ses terrains
d’aviation, nos ballons seront moins inquiétés fgacanon et l'aviation ennemis. lls en
profiteront pour montrer plus d’audace et rendresple services.

Les jours d’attaque, les ballons ascensionnentkdofeétres environ des premiéres
lignes et progressent par bonds en s’arrétant ehmjs pour observer. Apres un bond en
avant, les ballons s’arrétent généralement a 4 dildnetres des lignes et se relient
rapidement au poste de commandement de leur diyiaiasi qu’aux groupes d’artillerie les
plus voisins. lls voient et signalent des chainegirilleurs, des colonnes, des convois, des
signaux. lls suivent la progression des vaguessdigset des chars de combat. lls font prendre
sous notre feu des objectifs fugitifs, observesttits, repérent des batteries.

(1) L'Effort francais par J. Bedier (p. 130).
(2) L'Effort francais par J. Bedier (p. 133 a 135).
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Pendant cette période, le ballon sera donc I'efaseire normal de la division. De
méme, comme notre aviation d’observation doit déagén ses terrains, ses hangars et ses
installations, qu’elle ne dispose souvent que disdns précaires avec l'artillerie, c’'est le
ballon qui devra souvent la suppléer et assurars téen des cas, la majorité ou méme la
presque totalité des observations d’artillerie.s€’ee qui a lieu, en particulier, a la*\armée
(1) au cours de la progression de la Marne a ldydans la deuxiéme quinzaine de juillet.
Voici d'ailleurs la comparaison du travail d’'obsation effectué par les unités aéronautiques
de cette armée, du 15 au 31 juillet 1918.

NATURE DESOBSERVATIONS AEROSTATION AVIATION

Repérages de batteries 280 137
Réglages et contrbles de tirs, tirs 169 40
démolition

Totaux. 449 177

Pour profiter des services du ballon, il arriveegdans bien des cas, les groupes
d’artillerie se relient d’eux-mémes aux ballonsviginnent apporter leur fil téléphonique au
camion-bureau installé pres du treuil.

Et c’est ainsi que, ballon gonflé, les compagmle®rostiers progressent peu a peu
vers la frontiére. C’est a tous les yeux le symhdéle du succes.

Voici quelques-unes des observations dues augnsalpendant la période de juillet a
octobre 1918 :

Le 19 juillet 1918 a 10 h. 07, le sous-lieuteneatombe, de la 59e¢ compagnie (VIé
armée, 2 Corps d’Armée) (2), apercgoit 300 camions ennenuis la route d’Oulchy-le-
Chateau a Nanteuil-sur-Ourcq, se dirigeant versiesaint-Front, La 7¢é batterie de 17 de
marine, aussitot alertée, prend le convoi sousfsonen un point de passage obligé (moulin
de Beaucourt). Douze coups sont tirés. Les prigpsrallemands, capturés deux jours apres
par le 2é Corps d’Armée, déclarent que les cantoin$es transportaient sur le front francais,
le 19 juillet, furent dispersés par notre tir adeclourdes pertes, aux environs du moulin de
Beaucourt, et que, de ce fait, les renforts alladsaturent effectuer un trajet a pied de 30
kilometres, gui retarda de vingt-quatre heures éstrée en ligne.

Le méme jour (19 juillet), a 17 h. 45, le sousdHenant Lacombe signale encore un
arrét de la progression de nos troupes, dU vraisdreinent a un nid de mitrailleuses
allemandes. Une batterie de 105, réglée par badlavre le feu sur le point désigné, réduit le
noyau de résistance et permet ainsi a I'infantegieeprendre sa marche en avant.

Le 24 juillet 1918, le sous-lieutenaoe RICHE, du ballon 88 (X armée), signale a
'A. L. XI un convoi ennemi échelonné sur plusieliibbmetres, marchant de Mareuil- en-
Dole vers la Raperie.

Alertée, I'A. L. Xl ouvre le feu sur ce convot, les observateurs des ballons 45 et 88
(sous-lieutenantBOURGOGNE etLe RICHE) signalent a partir de 12 h. 55 les excellents
résultats du tir.

Plusieurs camions, portant sans doute des musjtsont vus en feu. Pendant toute
'apres-midi, des incendies de gargousses, desixpls de petits dépbts de munitions se
succedent continuellement le long de la route cepentre la Raperie, la maison du
Cantonnier et la cote 132.

(1) Commandant de I'aérostation de I'armée : capiegaWolff.
(2) Commandant de I'aérostation du 2é C. A. : c@p# Girard.
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Des coups tombant dans le bois de Saponay eti@aégion nord du bois de la Porte-
d’Arcy, mettent le feu a d’autres dépbts, et tdateontrée est masquée par la fumée qui se
dégage de ces dépots en flammes.

Le 25 juillet, de nombreux incendies et explosisast encore signalés dans le bois de
Saponay, a Grand-Rozoy, dans les environs de Baxgne

Toutes ces explosions et tous ces incendies pugg@ar notre artillerie génent
considérablement les Allemands dans leurs mouvesmtenteléve et dans leur ravitaillement
en munitions. La réaction de I'artillerie ennemst &es faible, et si cette derniere tire peu sur
notre infanterie, c’est en partie grace a notreoAgation.

Du 24 aodt au 30 septembre 1918, en cent cinqulaniteheures d’ascension, a la lere
armée, les observateurs de I& 8@mpagnie (sous-lieutenarit&E ONARD et VERDIER)
repérent 154 batteries et effectuent 174 réglamszochages ou contrdles de tir. Ayant eu
'occasion de visiter quelque temps aprés les erepl@nts des batteries ennemies qu'ils
avaient signalées dans la région Ennemains-Falwitpduiviéres, les observateurs de la
37 compagnie, accompagnés d'officiers d'artilleriepnstatérent I'exactitude des
renseignements fournis (coordonnées, nombre degiéalibre), ainsi que l'efficacité des tirs
de contre-batterie qui avaient été réglés par ballo

Le 3 octobre, I'observateur de la®3bmpagnie, sous-lieutenant Léonard, repére 22
batteries. De 10 heures a 13heures, il suit larpssgpn de notre infanterie, qui franchit le
canal et la Somme a Morcourt (Est de Saint-Quenpio)r établir une téte de pont. A 14 h.
50, il signale deux compagnies allemandes défisamt une piste, de I'Est a I'Ouest, et
s'infiltrant dans la tranchée de I'Horloge.

Le 14 octobre, de 14 h. 30 a 15 h. 26, et le 16hve, de 14h. 10 a 15 h. 17, 1&837
compagnie signale encore, avec précision, I'avantarrét de nos troupes, au cours de deux
attaques, I'une sur le bois 60-68 Z, 'autre suelane de I'Alouette.

Pendant I'offensive de Champagne du 26 septem®i8,les 21 ballons de la 1V
armeée, bien que fortement génés par le mauvaissteefif@ctuent environ 500 repérages de
batteries ennemies et 400 réglages ou contrleéssgdelont un certain nombre sur objectifs
fugitifs.

Ajoutons enfin, que souvent I'observation par dralldes foyers d’incendie, des
explosions, de la circulation des colonnes, trahsconvois, contribuera efficacement a
orienter le commandement sur les replis succedsif@nnemi.

Au point, de vue de I'emploi, nous avons vu cisisscomment, d’'un bout du front a
'autre, les aérostiers avaient démontré leur agtita suivre une progression, méme rapide,
au contact de I'ennemi, tout en assurant leur sem¥iobservation.

Ajoutons que pendant cette période de mouvemant,.|S. F. fut employée tres
efficacement par les compagnies d’aérostiers, gjant la transmission des renseignements
gu’il y avait intérét a divulguer rapidement (batte en action, objectifs fugitifs...), que pour
parer a I'insuffisance des communications télépinoes

Dans cet ordre d’idée, citons les excellents té®ibbtenus en établissant une liaison
bilatérale entre une compagnie d’aérostiers etronpg d’artillerie qui avait été muni, a cet
effet, d’'un poste émetteur de T. S. F. Voici I'aglis commandant du Groupe a ce sujet : « Le
1°" Groupe de 105 du 138& R. A. L. a été doté, @ ditexpérience, d’'un poste émetteur de T.
S. F. ; les résultats ont dépassé tout ce queptmrvait espérer, la liaison a été de suite
parfaite entre I'A. L. 138 et le ballon. Depuisl® octobre, grace a son poste de T. S. F., le
Groupe peut aller de l'avant, se déplacer, il nel gamais la liaison qui, seule, permet de
faire ceuvre utile. »

Au cours de la période de mouvement qui terminguarre, les attaques de nos
ballons par avions furent relativement peu nomtlaeen raison des déplacements imposés
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par notre avance a l'aviation ennemie. Malheureasgni n’en fut pas de méme sur tous les
points du front.

Le 14 septembre 1918, le ballon 54 est sérieuseemetommagé par le canon ennemi,
puis attaqué par avion ; 'observateur, lieutertnDumast, descend en parachute. On gonfle
un nouveau ballon qui, dés le lendemain 15 septendst attaqué et détruit. Ce jour-la,
'observateur, adjudanGOUASDON descend deux fois en parachute a quatre heures
d’intervalle.

Le 16 septembre, deux avions ennemis incendiealen 50. L'observateur, le caporal

LEVERRIER , saute en parachute. Il est mitraillé par un démna pendant sa descente. Une
balle Iui traverse le cou, une autre coupe la cahdeparachute. Leverrier fat inhumé au
cimetiére de Somme-Tourbe, le lendemain 17 sep&mbr

Le 26 septembre, la 31e compagnie eut 2 ballocengliés. En moins de 15 jours,
cette compagnie perdit 5 ballons et subit des pagasibles.

Par contre, en bien des circonstances, I'actionbioée de la défense contre aéronefs,
de l'aviation de chasse amie et des mitrailleusgesa$ compagnies assurérent une protection
efficace de nos ballons ou réussirent a abattraiems ennemis assaillants.

C’est ainsi qu’en aolt 1918, les mitrailleurs dilldn 86 abattent un Albatros. Le 26
ao(t, les mitrailleurs de la56é compagnie renoaneltet exploit, et sont cités pour ce fait a
'ordre de la division. Le 2 septembre, un Albat®s qui venait d’incendier le ballon 52 est
e€galement abattu par le tir des mitrailleuses a®thapagnie.

Si, avant de clore I'historique de I'Aérostatioangant la guerre, nous jetons un coup
d’ceil d’ensemble sur le réle de I'’Aérostation eri89nous constaterons que, dans certaines
régions, et par suite des nombreuses attaqueg ganbn et les avions ennemis, nos ballons
furent parfois génés considérablement dans |'ei@tuale leurs missions.

Il en résulta des modifications dans les reglesnghloi tactique du ballon. En dehors
des périodes d’attaque, les missions de survedlagénérale furent parfois assurées dans
chaque Corps d’Armée par un seul ballon dit de,joerqui entraina une certaine diminution
dans le rendement de I’Aérostation.

Par contre, pendant les périodes actives, ledtaéswbtenus par nos ballons furent,
dans certains cas, entierement comparables a aenplds brillantes périodes de 1916 :
bataille de la Somme et dégagement de Verdun.utéd fcas de I’Aérostation de la I° armée
(1), en Picardie, pendant le printemps et I'ét4 @i&8.

Par ailleurs, nous avons fait ressortir (chapKiB, le role brillant joué par la 33e
compagnie dans la constitution du nouveau fromcags au sud de Soissons, pendant la
période défensive de juin 1918.

Puis vint la contre-offensive de juillet 1918 atgdériode de mouvement et d’avance
victorieuse de I'été et de 'automne 1918.

Pendant cette période glorieuse, en tous lesgpdinfront, les ballons prouverent leur
aptitude a la guerre de mouvement et rendirerliesgrands services.

Relativement peu inquiété par l'artillerie et fiation de I'ennemi en retraite, le ballon
devint I'observatoire normal de sa division. Il @ssen grande partie 'observation aérienne
des tirs de l'artillerie et suppléa souvent I'aidat d'observation dans cette partie de ses
missions.

Si, enfin, nous nous reportons a l'aérostatiobsévation du début de la campagne, a
nos quelques sections d’aérostiers de place, Imiohgarcouru nous apparait immense et les
résultats obtenus, considérables.

(1) Commandant de I'aérostation : commandant Maaher
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Ces beaux résultats sont dus en grande partie @ailnte phalange de nos
observateurs en ballon sortis de I'Aérostation eaus en grand nombre des autres armes:
artillerie, infanterie, etc..., dont le courages#&ng-froid et 'abnégation franchirent les limites
mémes de I'’Aéronautique et lui valurent souverdtifae et 'admiration du commandement
et du reste de I'armée.

Saluons les vivants et saluons aussi les mortss: Qalderon, les Tourtay, les
Regnard..., en conservant pieusement leur sougenirdans nos mémoires.

Ces beaux résultats sont également dus a I'e$priganisation et de réalisation et a
I'étroite collaboration des chefs de I'Aérostatiates instructeurs et des techniciens ; aux
commandants Saconney, Caquot..., et a tous cewngparticipé de pres ou de loin a la mise
sur pied de I’Aérostation d’observation francaisagant la guerre (1).

lls sont dus aussi a I'énergie et au dévouemerbuate les officiers, gradés et soldats
aérostiers qui assurérent le fonctionnement pad®inos ballons et leur protection, en y
apportant toute leur conscience et toute leur adtiay

Grace a eux tous, I’Aérostation francaise a pupleroute la tdche qui lui incombait
et la remplir jusqu’au bout.

C’est pourquoi I'on peut dire et répéter que, [ganm vaillance, leur ténacité, leur
intelligence et leur esprit de solidarité, les aéers francais ont été dignes de I'Armeée
francaise et de la France, pendant la Grande Guerre

(1) Voir annexe V la liste des principaux d'entox.e

66




CHAPITRE XV

L’AEROSTATION FRANCAISE EN ITALIE
(Novembre 1917 a mars 1919)

En octobre 1917, les troupes italiennes du Caebde I'lsonzo, sous la poussée des
armées autrichiennes renforcées de divisions alldes se replient sur le Tagliamento
d’abord, puis, pendant la premiére décade de norerabr le Piave.

Devant I'importance du repli, 'envoi immédiat deupes francaises et anglaises est
décidé, et le F1Corps francais (1), les 46¢é et 47¢ divisions iedélantes de chasseurs alpins
débarquent dans la région de Vérone, PeschieraciBrependant les premiers jours de
novembre.

En méme temps, les compagnies d’aérostiers seiwaitivent dans la région du lac
de Garde.

La 38 compagnie, compagnie organique du 31e C. A., déleale 4 novembre a
Vérone, et va cantonner peu apres a Ponte-San-Marco

La 25e compagnie, compagnie de renforcement, vet@rorraine, débarque le 4
novembre a Desenzano. Elle est mise a la disposigda 47¢ D. I.

La 19é compagnie, compagnie de renforcement, vetfea@hampagne, débarque le 4
novembre a Desenzano, et est mise a la disposi¢ida 46¢ D. |.

L’ensemble de ces troupes est sous les ordréardek francaise (2), dont le G. Q. G.
s’installe a Vérone et dont ’Aérostation est comuhée par le chef de bataillon Palart.

Le front se stabilise sur le Piave et se raccauge Alpes, en passant par le Monte-
Tomba, Grappa, Cima Echar, Kaberlaba, etc... Asiesfooccupé par I'ennemi. Mais le
«Comando Supremo » (G. Q. G. italien) redoute Wtagae autrichienne sur le Haut-Trentin,
etla47é D. I. se porte en réserve dans la rajiamassif de I’Adamello- Edolo-Breno.

Les compagnies d’aérostiers restent sur places o@@rent des reconnaissances dans
la région ou elles seraient appelées éventuellemepérer.

Le 1Z C. A. francais débarquant alors dans la régiotfadule Garde et de Vérone, la
47 D. |. est rappelée, et le 31é C. A. ainsi quediessions indépendantes de chasseurs se
portent dans la région des Monts Berici (Valdagbornedo-Castelgomberto-Vicence, etc...),
considérés comme ligne de résistance au cas oattegues sur la charniere Valsugana-
Tomba-Piave entraineraient un nouveau recul dapéitaliennes.

La 38e compagnie s’installe a Sovizzo.

La 25é compagnie a Castelgomberto.

La 19é compagnie a Sarcedo.

Le mouvement est achevé le 17 novembre 1917setet®nnaissances de secteur sont
activement pousseées.

Entre temps débarque et s'installe & Milan¥aréserve de matériel aéronautique. Le
Parc aéronautique est a Brescia et un dépét ds tdieconstitué a Montebello. Disons de
suite que le Parc s’installera peu apres a Vérlagsant la place a Brescia a un échelon
avancé de ld9réserve.

La marche on avant est reprise le 24 novembiesdtoupes s’arrétent sur la Brenta.

(1) Commandant de I'aérostation : capitaine Simon.
(2) Commandant de l'aéronautique : commandant Hoate
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Le 1* décembre 1917, les troupes francgaises entremgms &u saillant Tomba-Piave,
et les compagnies d’aérostiers reléevent le 4 déoehels sections d’aérostiers italiennes: la
25e compagnie au Moulin de Casonetto pres-Asole.(@71.) et la 38e compagnie a Casa
Barco, 2 kilométres au nord d’Altivole.

Le 7 décembre ascensionne fehkllon francais, celui-de la 25e compagnie (1).

La 46e D. I., mise en réserve, conserve avedal®° compagnie qui s’installe le 27
novembre a Poianella.

Rien de particulier pendant celte période, sinoalgues attaques par fusants et par
avions. Le ballon de la 38é compagnie est inceadiéux reprises.

Le 30 décembre 1917, une rectification de nosekgayant pour but de nous rendre
maitres de la créte du Monte Tomba est entrepasdap47e D. |., et les ballons, surtout le
ballon 25, prennent une part active a la préparatialgré les zones défilées de ce secteur.

Le 1Z C. A. avait amené avec lui sa compagnie organidjaérostiers, la 40é
compagnie, qui débarque a Vérone le 3 déecembsénstalle le 10 décembre a Sovizzo.

Le 10 décembre 1917, débarque a Carmignano ditd8rém 60e compagnie,
compagnie de renforcement, qui va cantonner a @ustet s’installe le 28 décembre a
Fontanelle (au nord de Marostica), a une altitude800 metres. Le 30 décembre, elle
commence ses ascensions et travaille pour un gnoenged’artillerie alliee dans le secteur du
Val- Brenta. Des le début, celte unité obtient dssiltats trés intéressants et dépassant méme
ce gu'on pouvait attendre de l'observation en Ilmalltans une zone montagneuse tres
accidentée et pourvue, d'ailleurs, de bons obseirest naturels. Malgré ces conditions, en
apparence défavorables, la 60e compagnie (2) fiodebreuses observations d’artillerie pour
le compte de batteries francaises, italiennesgitees.

Pendant cette période, cing compagnies étaierg Esuordres du commandant de
'aérostation de la Xé armée, qui était install€astelfranco-Veneto, avec I’Aéronautique et
tout I'Etat-major de la Xé armée.

Le dépbt de tubes de Montebello avait été tranép@olicence, a Castello di Godego
(pres Castelfranco), puis a Nove. L’hydrogéne étaitni par les usines italiennes de Brescia,
puis de Vogogna (prés de Domodossola, sur la lign8implon).

Dans la premiere décade de mars 1918, il est ééqgitk les Corps francais
abandonneront les secteurs du Piave et du Montédgour occuper ceux de I'Altipiano
d’Asiago, en liaison a gauche avec l'armée anglaiBes reconnaissances, en vue de
l'installation des ballons, sont effectués dansdgion Conco di Sopra Lusiana, Monte-
Cavaletto.

Les 23 et 24 mars 1918, les*2% 40é compagnies s'installent, la premiere, aaCas
Fratte (Conco-di-Sopra), la seconde a Cavassi (Sarda-Catarina di Lusiana).

Le 27 mars, la ®compagnie, relevée par une Section italienne améooiner a Corté,
région de Galliera.

Mais, alors que le front italien était entieremeansolidé et que le « Comando Supremo » et
les Allies préparaient une offensive en directioAsthgo, les Allemands venaient de
déclencher leur offensive du 21 mars 1918, suraldigo du front francais tenu par la 1Veé
armée anglaise, a sa jonction avec I'armée fraacais

L’Etat-Major et une partie des forces de la Xé é&emsont rappelées en France.

(1) Commandant de compagnie : capitaiferneuil ; officier de manceuvre : lieutenaldurdan ; observateurs
: lieutenantBillardon Robert,sous-lieutenarforestadjudant,André.

(2) Commandant de compagnie : lieutenBorange; officier de manoeuvre : lieutenaviedel; observateurs :
lieutenantLefévre, PommieradjudantPlumejeaud
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Tout d’abord, I'ordre est donné au 31e C. A.wet 46¢ et 47¢ divisions de chasseurs
alpins de rentrer en France ; puis, la DirectiofiAi&ronautique de la Xé armée s’embarque a
Vicence, le § avril 1918.

La 38e compagnie embarque le 31 mars a Véronestadtion de Gisors.

La 19é compagnie embarque le 6 avril a Vicenakbarque le 9 a Saint-Cyr.

Le 7 avril, la 256 compagnie embarque a Padouegékarque le 10 a Saint-Cyr
également.

Le 12e Corps francais et les éléments de la X@&amestant en Italie constituent alors
les « forces francaises en ltalie » (F. F. I.). &@nautique de la Xe armée a laissé sur place la
40e compagnie (compagnie organique du 12¢ C. tatjpenée a Cavassi; la 60e compagnie,
ascensionnant a Fontanelle; la premiére réservaui@illement d’aéronautique a Milan; le
Parc aéronautique 18°a Vérone, et un poste de sondages installé au Mierteago.

Le Parc aéronautique rentre bientdt en Francerémiere réserve quitte Milan et va
s’installer a Vérone, ou elle fonctionne comme Parc

Le commandement de I’Aéronautique (1) s'installechamp d’aviation de Nove di
Bassano ; commandant de I'aérostation : capitagr@&uil.

Pendant le printemps et I'été 1918, c’est le ttawedinaire des secteurs calmes.
Plusieurs attaques préparées en vue de s’empdsiadd, sont abandonnées sur l'ordre du
«Comando Supremo ».

Les ballons, campés a 800 metres environ d’alifoeluvent ascensionner facilement
avec le cable lIéger de 2.000 m., grace a l'actefita la protection trés efficace de l'aviation
de chasse anglaise. (Il n’y a plus d’aviation dassle francaise en secteur).

Au cours de cette période (avril-juin 1918), lésaatiers francais firent connaitre leurs
meéthodes d’observation, d’organisation aux aénasiialiens et anglais. Des relations tres
suivies et trés amicales s’établirent, et un greffdrt fut fait pour le travail en pleine
communauté d’idées et de sentiments. De nombrebattsries d’artillerie italienne ou
anglaise, n’ayant jamais réglé avec ballon furentagnées a utiliser ce procédé, et le travalil
d’artillerie devint, a partir de juin, de plus etup important malgré le climat défavorable
(orages fréquents,- brume persistante), et maggreadnes défilées dans ce secteur de hautes
montagnes.

En liaison constante avec la contre-batterie fiesg; anglaise et italienne, nos ballons
exécutent sans arrét leurs missions d’artilleriestCainsi, pour ne citer qu'un exemple, que la
conque d’Asiago, le val Frenzela, le mont Langards de batteries ennemies, sont battus
constamment par des tirs réglés de la nacelle d@daompagnie.

Aussi, lorsque le 25 juin les Autrichiens se ruantassaut du front : Astico-Tomba-
Piave..., ils sont écrasés par les tirs de coraonrdes batteries alliées et réussissent a peine
a aborder nos positions.

Fin octobre 1918, un secteur est équipé pouratjai et le forcement du passage du
Piave. Le 12¢e C. A. participe a I'opération, la 2ié. restant dans le secteur de I'Altipiano
d’Asiago, la 23¢é D. I. attaquant au pied du Tonihee au Piave.

La XII° armée, constituée avec les divisions francaisetegtéléments italiens, est
placée sous le commandement de I'E. M. francaite Edbmprend deux compagnies
d’aérostiers francaises (40é et 60€) et les 1483eét sections d’aérostiers italiennes. Le
capitaine di Gallése est adjoint au commandaniaéedstation.

Les compagnies sont en place : la 40é compagMerdumo, la 66 au Moulin de
Casonetto et Casa dal Zotto, I& &dction italienne a Castelcies, la 3e sectionsteCo

L’attaque est déclenchée le 24 octobre 1918.

(1) Commandanmassol
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Le fleuve ayant été passé pendant la nuit paréleeents avancés d'infanterie, les
compagnies sont portées en avant et ascensionoeogssivement, la 40e compagnie a
Palazzo Noville (S.-E. de Castelli), la 60 compagnCasetta delle Guardie.

Du 24 au 30 octobre, les observateurs, malgréeonps peu favorable, effectuent de
nombreux réglages, signalent de nombreuses batterieaction, situent exactement les
emplacements des panneaux d’infanterie et des Rwogseri, suivent les mouvements des
fantassins, observent les combats a la grenade.

En récompense de tels services, le geB@MNFAIT cite a I'ordre de la 23¢e division
chacune des 40e et 60é compagnies d'aérostiers, lavmotif suivant : « A fourni au
commandement des renseignements précieux et noxpbmeucraignant pas de s’élever
malgré le plus mauvais temps. A ainsi coopérérauasite des opérations pour le forcement
du passage du Piave. »

La retraite de I'armée autrichienne s’accentuaréipdu 30 octobre. Aucun pont lourd
ne permettant la traversée du Piave dans le sedésuballons ascensionnent sur la seule
route longeant la rive droite du fleuve : route i@mla- Onigo-Pederobba-Fener, laguelle suit
'axe de marche de la Xlle armée.

Le 31 octobre, ils arrivent a Fener, et I'absedeeponts lourds sur le Torrente
Tegorzo et le Piave arréte encore la marche ert.avan

Dailleurs, les Autrichiens, en déroute dans lesntagnes, demandent un armistice,
qui est signé le 3 novembre 1918, et prend effétlevembre, a 15 heures.

Le role des troupes francaises en ltalie est te¢niia XIFarmée est dissoute.

Les éléments d'aérostation francais sont repligs Move di Bassano, pres du
commandement de I'aéronautique.

La 60 compagnie d’'aérostiers est dissoute par note dp. G. n° 1886, du 31 janvier
1919. Son personnel et son matériel sont affectagié& compagnie, qui s’embarque pour la
France, a Vicence, dans les premiers jours de h®¢dr3.

Le séjour des compagnies francaises d’aérostier¢esfront italien a prouvé qu’en
pays de hautes montagnes, le ballon type R ettérimlaroulant de ces compagnies pouvaient
parfaitement étre utilisés et que, bien qu’il f(lBng par les zones défilées, le travalil
d’observation en ballon pouvait néanmoins étrefmggueux (1).

Par leur activité et par leur exemple, les aéostirancais exercérent une influence
des plus heureuses sur les artilleries italienmmglaise et sur les aérostations alliées.

Grace a cette étroite collaboration et a ces wffoommuns, les aérostiers d’ltalie
effectuérent un travail important, fournirent demngeignements de premiére valeur, et
contribuérent ainsi largement au succes de laivicfimale du Piave.

(1) Du 2 février au 3 novembre 1918, la*4mmpagnie ascensionna 558 heures, effectua 238\a@imns
de tirs et repéra 180 batteries ennemies
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CHAPITRE XVI

LES BALLONS A L’'ARMEE D’ORIENT
(décembre 1915-février 1919)

Vers la fin de 'année 1915, deux compagnies d'stégrs du front francais : la 32e
(enseigne de vaisseau Regnard) et [a(8&pitaine Nivet), munies du treuil a vapeur, sont
envoyées en Orient. Elles débarquent a Saloniais k2 2 et le 5 janvier 1916.

Vers le 20 janvier 1916, la 35e compagnie prenditiposdans le camp retranché de
Salonique, pres du village de Bunardza, a quelgilesétres au Nord de I'embouchure du
Vardar.

L’organisation du camp retranché se poursuit Felment, et la compagnie est
employée pendant plusieurs mois a divers travaoxgdhisation (campements de ballon,
dérivation d’une riviere, construction d’abreuvoide chemins, de passerelles, asséchement
de marécages...)

Vers le 15 juillet 1916, la 35 compagnie va $iktgpores du village en ruines de
Vergetor, véritable oasis, ou elle ne reste d'aibegque quelques jours.

Fin juillet, un nouveau déplacement est effectida compagnie campe dans le grand
ravin de Gjol-Ajak (déversoir des lacs Doiran éimizan), au nord de Mihalova.

Le ballon 35 est gonflé le 18 aolt 1916.

Dans la soirée du 20 aodt, alors que le ballonagtension observe les lignes
ennemies, un vent violent (le vent du Vardar) delgbudainement vers 400 metres. Le treuil,
impuissant, ne peut ramener a terre I'aérostatobisérvateur. Plusieurs tentatives pour
manceuvrer aux tiraudes demeurent vaines. Le vdaubée de violence. Successivement, les
godets orienteurs, puis le gouvernail sont arracBémplétement désemparé, tournoyant en
tous sens, rabattu plusieurs fois vers le sol, dbob heurte violemment le haut de la
montagne. Projetée sur la partie supérieure duorballa nacelle déchire I'enveloppe.
Partiellement dégonflé et rebondissant une derridss le ballon s’abat sur le sol, ou les
soldats anglais d’'un campement voisin I'immobiliseldobservateur, maréchal des logis
Duchesne, doit a son sang-froid et a un heureuartiad’en étre quitte avec une légere
égratignure... et une forte émotion.

La nuit suivante (nuit du 20 au 21 aolt 1916)3% compagnie se porte prés du
village d’Hirsova, a 7 kilometres au sud du lac f2oi

Quelques jours plus tard, elle gonfle un nouvedlob qui ascensionne au nord-est du
village de Kilindir et est souvent, pris a parter partillerie ennemie.

Le 12 septembre 1916, le ballon 35 recoit I'ordieese rendre dans le secteur d’attaque
anglais pour participer aux opérations prévues fEsut3 et 14 septembre.

Dans la nuit du 12 au 13, malgré un vent violdritgeant a un transport a bras, le
ballon gonflé se rend d’Hirsova au Mort-Homme, parant ainsi 12 kilométres environ.

Le 13 au matin, il ascensionne sur les pentes sudidrt-Homme, prés du village de
Caussica.

Malheureusement, les conditions atmosphériques éelnemt toute observation
aérienne, et le ballon ne peut aider efficacemermbmmandement anglais qu’a partir du 14
septembre.

Dans la soirée du 14, l'artillerie ennemie bomlaviblemment le ballon et le point
d’ascension par obus de gros calibre.

Le 15 septembre dans I'aprés-midi, I'intensité vt augmente brusquement, Le
maréchal des logis Duchesne, croyant sa vie enetiasg jette en parachute, tombe dans les
marais avoisinant le lac Ardzan et se tue en artiea sol. La violence du vent ne permit
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d’ailleurs pas de ramener le ballon a terre, ateraier fut laissé en l'air toute la nuit jusqu’au
lendemain, ou une légere accalmie permit de le eamp

Le 22 septembre 1916, vers 18 heures, le ballbremsevé de sa plateforme de
campement par une violente bourrasque (20 méteeseronde), précédant un orage.

Vers la fin du mois de septembre, la 35€ compagmieend dans la région de Florina,
ou la 32e compagnie avait été, déja envoyée apreswrt séjour dans la région de Karasouli.
Le voyage s’effectue sans incident malgré I'étdéeck&ieux ou I'absence de routes et chemins.
La 35é compagnie transporte son campement a preéxuhei celui de la 32e au village de
Vakufkoj (sur la riviere Sakuleva).

Ces deux compagnies sont placées sous les ordrespitaine Nivet, adjoint au
commandant de I'aéronautique de I'Armée d’Orient@nmandant de I'aérostation (1). En
raison des difficultés du ravitaillement en hydnoggeelles utilisent le méme ballon pour
ascensionner.

Les 32¢é et 35compagnies d’aérostiers prennent part a I'attadgterieuse des lignes
fortifiées de Kemali qui aboutit & la prise de Mstia

Progressant malgré des difficultés de toutes sodkes parviennent a Monastir en
méme temps que les autres troupes, s’établisseliisudes cétés de la route, a I'entrée de la
ville, et sont aussit6t I'objet d’'un violent bombdament ennemi, par obus de gros calibre.

Le bombardement ayant recommencé le lendemaim raegic plus de violence encore
gue la veille, les deux compagnies quittent préaipment leur emplacement et se rendent
pres du village de Bukova (2 kilométres sud-ouestidnastir), plus dissimulé aux vues de la
cote 1.248, que tient encore I'ennemi.

Entre temps, le ballon 32 est incendié par lafewad cours d’'une ascension par temps
orageux. Le commandant de compagnie observateseiggre de vaisseau Regnard, dont
nous avons déja relaté la mort héroique (chapitig, ¥t dont la brillante conduite en Orient
avait déja merité les félicitations du général candant 'armée francaise et du général
commandant les armées alliées, saute en paradateccroché, il descend la téte en bas,
voit soudain la masse enflammeée de I'aérostat torsinelui, et se brise la cheville au cours
des violents efforts qu'il fait pour éviter le bail incendié. Il atterrit enfin au milieu des
marais, dont il se dégage en rampant sous le feBdgares.

Fin novembre 1916, la 35é compagnie est misaedésfesition de I'artillerie lourde de
'armée serbe et se rend, apres mille difficulss, la rive Nord de la Cerna, dans la plaine,
face a la cote 1.050.

Le 15 décembre 1916, le ballon 32 est incendiébsérvateur, serge @ERNEY,
atterrit en parachute sans incident.

La 32e compagnie prend position vers le 20 décemans la plaine de Monastir, pres
du village d'Opticar. Elle est séparée de la 35@magnie par un intervalle de 8 kilometres,
absolument impraticable (marais de la Cerna).

De février a décembre 1917, les deux compagnies, établies de part et d’autre de
la Cerna, sont frequemment soumises au tir delléae ennemie.

Le 9 mai 1917, le ballon 32 est encore incendiéupaavion ennemi. L'observateur,
sergent Gerney, saute en parachute. En se dépégmayachute accroche au passage un des
cabillots raccordant les uns aux autres les gamtegateurs qui, en I'absence du vent, pendent
verticalement sous le ballon. Plusieurs cordesataghute cedent sous le choc, et le sergent
Gerney descend a une vitesse telle gqu'il se fradlubase du crane a I'atterrissage et expire
guelques minutes apres sa chute.

(1) Jusqu’en janvier 1917, date ou il fut remplgeé le capitaine Braconnier.

72




Le 2 aolt 1918, la 32é compagnie se transporte/qiarde terre sur le front de la
Strouma, dans la région de Tasli, sur les bordgatfie d’Orfano, ou elle demeure jusqu’a la
fin des hostilités, travaillant trés activement#ectuant notamment des réglages tres réussis
avec les canons du batiment anglais « Molitor n? 5

Vers la méme époque (aolt 1918), la 35é compagstieenvoyée a Gorgop. Son
ballon est attaqué et incendié par un avion enne&mile sous-lieutenanPERRODY,
descendant en parachute, est rattrapé et tué palida en flammes.

Le ballon 35 (1) est ensuite envoyé a Livadi, glass la région de Yegoura (sud de
Huma).

Le 22 septembre 1918, a la suite des attaquesrigicses des armées alliées, les
Bulgares battent en retraite vers le Nord.

Mais la 356 compagnie ne peut participer a la puote de I'ennemi dans ce pays de
hautes montagnes, complétement dépourvu de voiesodenunication. Aussi, le 26
septembre recoit-elle 'ordre de se rendre parestapGradsco.

Le 29, en arrivant a Yenidzi-Vardar, un échelotomobile est formé afin de rejoindre
Gradsco, le plus rapidement possible.

Le 30 septembre, la 356 compagnie campe dans hkilpr@s elle reste jusqu’au 2
octobre. Le soir méme du 2 octobre, elle bivouag®eilep. Le 3 octobre au matin, elle arrive
enfin & Gradsco, ayant ainsi effectué en moinsuitgdurs, cette magnifique randonnée.

Deés le 4 octobre, la 35e compagnie repart pour biskuelle arrive le 7 et se met aussitot a la
disposition de 'Armée Serbe.

Malheureusement, I'hydrogene fait completemenauaiefLa voie ferrée, coupée en de
nombreux endroits, ne permet pas I'envoi des tubesieige couvre le pays et les convois de
ravitaillement ne peuvent arriver a destinationaguprix de difficultés inouies.

La 35é&' compagnie ne peut songer a aller plustavan

Dailleurs, les troupes alliees poursuivant 'enmeen déroute, atteignent déja le
Danube.

Le convoi hippomobile qui avait été laissé a Yeriyardar le 29 septembre, avait
rejoint la 356 compagnie le 12 octobre aprés apeidu 9 chevaux par suite de fatigues
excessives et de la pénurie de fourrages.

L’épidémie de grippe fit a cette époque de teeshiavages parmi les aérostiers. Il y
eut malheureusement de nombreux morts a déplosx aérostiers restérent a Uskub,
d’autres a Véles, a Prilep, a Monastir, a Salonigin, ou ils vinrent grossir le nombre de
ceux qui, dans 'immense cimetiére de Zeitinlickrdent leur dernier sommeil, victimes du
climat et de la maladie.

A la fin du mois de Novembre 1918, la 32é compageantre au Parc aéronautique de
Salonique. Elle est dissoute [& fEvrier 1919.

Le 28 novembre, la 3E£ompagnie embarque a Uskub a destination de $alerau
elle se trouve rassemblée le 5 décembre. Sa digsoitommence, aussitot et se termine le 20
février 1919.

Les treuils a vapeur avec lesquels les 32é et8bgpagnies étaient parties en Orient
furent remplacés en mars 1917 par des treuils alibes.

Jusqu’en juillet 1917, I'hydrogene nécessaire garflements et renflouements des
ballons provint de tubes expédiés de France. Mastaison de l'insécurité des mers, ces
tubes n'arrivaient a destination que tres irrégahgent et il s’en perdit méme un grand
nombre par suite de torpillages.

(1) Commandant de compagnie : lieutenilatriniere.
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A partir de juillet 1917, une usine fixe de falation d’hydrogene fut installée a
Vakufkoj, sur la Sakuleva, a proximité de la voéerée de Monastir et de 'embranchement
allant vers la boucle de la Cerna.

Cette usine fonctionna parfaitement et permitdorg de ravitailler en hydrogene les
compagnies d’aérostiers engagées dans la bataille.

Comme les aérostiers du front francais, comme deuixont d’ltalie, les aérostiers de
'armée d’'Orient ne ménageérent ni leurs efforts,ler peine. Toujours sur la breche,
travaillant sans relache, ils fournirent au comnesnent de précieux renseignements et
apportérent une aide tres efficace aux artillealbées.

Leur tache, souvent ignorée, fut des plus rudeks k& remplirent sans faiblesse.

Non seulement ils eurent a combattre un ennendsairet redoutable, mais il leur
fallut aussi, dans cette contrée inhospitaliere batons captifs, lutter contre les éléments
déchainés, contre le terrible vent du Vardar, gjispuvent, détruisit le matériel et mit en péril
la vie des observateurs.

Il leur fallut encore assurer le bon rendementsdwice d’observation et accomplir
d’'invraisemblables randonnées, avec des moyensipegcet au prix de difficultés sans
nombre.

Il leur fallut enfin vivre continuellement soustkente, en plein soleil, par une chaleur
torride, lutter contre un climat meurtrier et cotteasans tréve la maladie et I'implacable
fievre paludéenne.

Par leur travail, par leurs souffrances, par |énergie, par leur courage, tous les
aerostiers de I'armée d’Orient ont contribué a ilztoire finale et acquis a jamais le droit
d’étre fiers de I'ceuvre qu’ils ont accomplie.
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CHAPITRE XVII

LES ECOLES ET LE CENTRE D’'INSTRUCTION D’AEROSTATION

|. — Les écoles d’'aérostation

Au début de la campagne, les ballons captifs eagpoint, & proprement parler,
d’observateurs. Un certain nombre d’officiers dlkatie avaient bien fait en temps de paix
des stages dans les compagnies d'aérostiers, aréal#s ascensions captives, quelques
ascensions en ballons libres, et suivant les marakiec ballon gonflé. Mais leur formation
d’observateur n’avait jamais fait I'objet d’'une ingtion méthodique. Par ailleurs, ces
observateurs d’artillerie étaient des artilleursnen des aérostiers. Méme, s'’ils avaient été
mobilisés dans une Place forte, ils étaient restds liaison avec l'aérostation. Puis, ils
avaient dQ quitter la Place avec leur formationtdlerie, ou bien, ils avaient été dispersés au
hasard des grands besoins de leur arme. En faite ¢gs retrouva plus.

Or, des le début de la guerre, on reconnut quguehaompagnie d’aérostiers devait
disposer d'officiers ou de sous-officiers spéceédisdans I'observation et possédant les
aptitudes physiques, [linstruction générale, lesalitgs morales et intellectuelles
indispensables.

D’abord, on eut recours a des marins, presquedficsers de la marine marchande,
et dont le plus célébre fut I'enseigne de vaisdRagnard. Mais plusieurs n’avaient pas les
aptitudes nécessaires a I'observation.

Dans ces conditions, on reconnut plus pratiquesdriter les observateurs en ballon
parmi les volontaires de toutes armes : aérost@tiiieurs, fantassins, et de procéder a leur
formation apres sélection.

Ces opérations de sélection et de formation dava@mporter :

1° L’élimination des candidats non susceptibleattdindre le degré de perfection
proposeé ;

2° L’entrainement progressif et méthodique deslickats retenus ;

3° Une instruction technique spéciale et un compl& d’instruction générale.

A cet effet, on décida de grouper les candidatedateurs et de leur donner sous la
direction d’instructeurs qualifiés, une formatiarmespondant a leurs fonctions.

La réalisation de cette idée fut confiée au condaahSaconney.

Au début, les candidats et éléves-observateurgepemt de l'aérostation ou venus
d’autres armes furent réunis en trés petit nomdta, 39 compagnie (capitainEAURE) ou
leur sélection et leur formation étaient assurées fa direction du commandant Saconney.

En dehors de son service de guerre, le ballorad&@é compagnie servit donc de
ballon-école, et comme le Quartier Général de ladéée se trouvait a Saint-Pol, on I'appela
I'Ecole de Saint-Pol.

En outre des observateurs, la 39¢ compagnie mtudtage des commandants de
compagnie ou officiers de manceuvre, qui venaiemitisr ou se perfectionner dans les
meéthodes d’emploi du ballon, et des mécaniciensvgnaient y apprendre la manceuvre du
treuil automobile.

Pour constater I'endurance physique et assuremtrdiftnement des candidats
observateurs, on les faisait monter en nacelleg@nds heures défavorables a I'observation.
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Une instruction préparatoire d’observateur lewitédonnée a terre sur la créte de
Notre-Dame de Lorette. De cet observatoire, oncay@it un vaste panorama et on y assistait
au duel d’artillerie. On pouvait ainsi donner algvés observateurs des notions précises sur
les méthodes d’observation en ballon : orientatre@epnnaissance du terrain, repérages de
points précis, de lueurs de départ et d’arrivée, et

A terre encore, ils suivaient au téléphone lesegmements envoyés par I'observateur
et leur transmission.

Les candidats reconnus aptes et les éléeves acgoaipat en nacelle des observateurs
confirmés : Tourtay, Brillaud de Laujardiére...j tgs faisaient travailler sous leur direction et
assuraient leur formation complete ou les contedliaseulement, suivant le cas.

Au moment de l'offensive d’Artois, tous les efforse portérent a la bataille et
l'instruction fut & peu prés suspendue pendanettaubelle saison.

Quand, apreés les offensives de I'automne en Adbisn Champagne, il apparut que
I'hiver allait de nouveau ralentir les opératiolesprogramme d’instruction fut repris.

En dehors des observateurs, il convenait, en, effassurer l'instruction aérostatique
des officiers provenant d’autres armes qui avaiétgt détachés dans les compagnies
d’aérostiers en vue de I'encadrement des nouvehéés dont la formation avait été décidée
(voir chapitre 1).

C’est alors que le Grand Quartier Général décidegdniser temporairement une
école d’aérostation par Groupe d’Armées. Celle dau@e d’Armées du Nord s’installa a
Cramont(Somme), sous la direction du capitaine Delasstelle du Groupe d’Armées du
Centre aAubigny-sur-Aubsous la direction du commandant Saconney ; cell&chupe
d’Armées de I'Est &oul (capitaine Muiron).

Ces écoles furent chargées de la formation ouimigruction de perfectionnement
d’officiers, de sous-officiers observateurs et dessofficiers, candidats officiers provenant de
'aérostation ou d’autres armes.

Les stagiaires y recevaient une instruction tlgg@riau moyen de cours, conférences,
travaux en salle, interrogations. lls effectuaidat reconnaissances relatives a la mise en
ceuvre des ballons sur le terrain et prenaient tentandement ou participaient a I'exécution
des différentes manceuvres avec ballon gonflé.

Les éléeves observateurs y recevaient une instruci terre et en nacelle, sous la
direction d’observateurs confirmés.

A cet effet, une (ou plusieurs) compagnies au seftaient mises a la disposition de
chaque école.

Ces écoles fonctionnérent de décembre 1915 aefé¥fi16 et rendirent de grands
services, en particulier, pour la sélection eolarfation des officiers venus d’autres armes en
vue de I'encadrement des unités de nouvelle foomatieur fonctionnement fut interrompu
par I'offensive sur Verdun.

Nous décrirons ci-aprés l'organisation et le fmmtement de I'école d’Aubigny, qui
fut installée et dirigée par le commandant Saconney

L’école d’Aubigny comprenait un cours d’observatiet un cours d’aérostation. Les
éleves de ce dernier cours étaient destinés aiwmmstes « cadres » des compagnies
d’'aérostiers.

Le cours des observateurs comportait I'enseignetheéorique de la topographie, de
la perspective et de lartillerie, des travaux lg@ts en salle (topographie, perspective,
photographies aériennes) et des exercices en @dogakntation, repérages, réglages de tir et
recherches d'objectifs).

Pour les exercices en nacelle, on construisitiesierrain des objectifs analogues a
ceux du front. Autour de ces objectifs, un piquetagrmettait de déterminer exactement
'emplacement des pétards dont la fumée représéesadclatements des projectiles.
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L’'observateur étant en nacelle, on lui demandaitéglage sur I'objectif désigné et le
tir était conduit comme un tir réel avec le mémbhadge de conversation que sur le front.
L'observateur notait sur un croquis les résultitsses observations et la comparaison de ce
croquis avec le relevé de I'emplacement des pétpeimettait d’apprécier le degré de
précision des observations.

On procédait d’'une facon analogue pour les retlesrd’objectifs qui consistaient le
plus souvent en lueurs de départ de coups de danoges par des marrons a lueurs ou par
des projecteurs.

Les éleves firent aussi des observations de & agec les batteries d’artillerie a
l'instruction au camp de Mailly.

Au cours de trois séries de cours ou stages genelieu en décembre 1915 et en
janvier et février 1916, le commandant Saconneypdisser a I'école d’Aubigny, tous les
observateurs du Groupe d’Armées du Centre, classémn, et un certain nombre d’éléves-
observateurs.

Les cours d’aérostation organisés pour l'instarctiles cadres donnérent également
lieu aux trois séries de cours suivantes :

Décembre 1915 : Stage des s.-officiers candidfitsens.

Janvier 1916 : Stage des officiers de manceuvre.

Février 1916 : Stage des commandants de compagnie.

L’instruction comportait :

1° Des notions sur la technique de l'observatidas travaux en salle sur la
topographie, la perspective et la photographieeaég et des exercices en nacelle.

2° L’étude du matériel aérostatique, plus ou maiégeloppée, suivant les catégories
de stagiaires.

3° Des conférences et exercices pratiques sur it® mn ceuvre du ballon en
campagne, au point de vue technique et tactique.

Pour les exercices pratiques, les éleves effentuagellement la reconnaissance d’un
secteur de 2 kilometres de large dans lequel Nsidat situer un point de gonflement, un
campement et un point d’ascension avec itinéraaepiloche. Ils consignaient les résultats de
leur reconnaissance dans un rapport ou étaient notés les ordres et tous les travaux
d’aménagement nécessaires.

Telle fut I'organisation des cours d’Aubigny queffensive de Verdun suspendit
brusquement le 21 février 1916.

Il. — Le Centre (I'Instruction d’Aérostation
(Vadenay, Origny, Esnon)

Des que le péril de Verdun fut conjuré, le proldede linstruction se posa de
nouveau.

En effet, si on avait pu multiplier les compagriepuis le début de la guerre, il fallait
assurer leur ravitaillement en personnel, officersbservateurs et continuer 'instruction de
perfectionnement des officiers de manceuvre, comardadie compagnie, etc...

Mais au lieu de rétablir les écoles d'instructida Groupe d’Armées, on jugea
préférable de réunir tous les moyens d’instructians un seul centre dont la direction fut
confiée au commandant Saconney.
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Le commandant Saconney choisit comme emplacenseférine de Vadenay, en
bordure du camp de Chalons. On trouvait la un insaeerrain d’exercice, une solitude
propice au travail ; enfin, la proximité du frorttaes centres d’instruction de la IVé armée
permettait d’y organiser des visites a l'artillerde’'infanterie, a I'aviation, etc...

Le centre d’instruction d’aérostation de Vadenatyiiauguré le T mai 1916.

Il comprenait a l'origine une école d’observateatsune école d’aérostation. Cette
derniére, destinée principalement a l'instructienperfectionnement des officiers aérostiers,
fut également chargée, par la suite, de l'instaimcties mitrailleurs. Un champ de tir aérien y
fut installé.

Enfin, au début de 'automne de 1917, le centnestfuction fut chargé de constituer
le dépdt mobile des spécialistes de I'aérostatiarrimeurs, mécaniciens, téléphonistes,
mitrailleurs. Instruits d’abord au dép6t (1), cpgdalistes étaient ensuite dirigés sur le centre
d’instruction d’aérostation ou ils recevaient unstiuction de perfectionnement en attendant
leur envoi dans les unités.

Les stages d’éléves-observateurs et d'officierssous-officiers des « cadres » se
succéderent sans interruption depuis le mois del816 jusqu’au mois de mars 1918.

Entre temps, le capitaine Mandin avait remplacdaadirection du centre le
commandant Saconney appelé a d’autres fondions.

A la fin de mars 1918, l'offensive allemande sumiéns mit en évidence
linconvénient de laisser a proximité des lignesanganisme aussi important et qui n’avait
aucun réle a jouer dans la bataille.

Le G. Q. G. décida donc de transférer le C. |.dns la region de Romilly-sur-Seine,
en attendant qu’on pat lui trouver un emplacemeéfindif.

Le 27 mars au matin, le centre se mit en routareta le soir méme a Origny-le-Sec,
petit village au sud de Romilly.

On se mit en campagne immédiatement pour toun@egaavant l'arrivée des éléves-
observateurs du stage suivant. L'installation séali était précaire, mais tout fut prét
cependant le 8 avril pour larrivée des stagiai@sservateurs. Par contre, |'école
d’aérostation, fut provisoirement suspendue, esorade I'activité des opérations sur le front
de combat.

Pendant que le centre fonctionnait a Origny-le-Sec s’occupa de lui trouver un
emplacement définitif.

Cet emplacement fut choisi & Esnon, a 6 kilometteda gare de Laroche, dans
'Yonne.

Des constructions sommaires, rapidement édifipesnirent I'ouverture du centre
d’Esnon en ao(t 1918.

Les méthodes de travail et d'instruction a VaderayOrigny, a Esnon, furent les
mémes que celles de I'école d’Aubigny.

A I'Ecole d'observationlinstruction théorique fut donnée aux observaseau moyen
de conférences sur la topographie, la perspectese,principes d’observation, la photo
aérienne, le fonctionnement et la résistance duénmeatd’aérostation, la météorologie,
I'organisation du commandement, les regles duairtilerie et du combat d’infanterie.

Par des travaux en salle, les stagiaires se tasdient avec la topographie appliquée
a la lecture des cartes (amplifications de caftasés des zones défilées aux ballons).

La mise en perspective d’'une portion de cartdnéstuait aux déformations dues a la
vision oblique d’un terrain accidenté. lls avaiantsi a rechercher sur des photos aériennes et
a reporter sur un croquis, toutes les organisatiatiires qui s’y trouvaient.

(1) Ou a Chalais-Meudon ou furent formés un asseadynombre de mécaniciens.

78




Les exercices en nacelle comportaient des séadicemntation, de recherches
d’objectifs et de réglages de tirs sur des épaultsnde batterie et des éléments de tranchée.
L’observation des signaux de l'infanterie et ladan optique donnaient lieu a des exercices
spéciaux.

Les seules nouveautés furent : a Vadenay, I'eng#eivues panoramiques projetées
sur un écran pour faire en salle des recherchdgetiifs et des réglages de tirs puis, a
Origny, I'emploi d’'un grand panorama en couleurardes exercices d’orientation.

Ces procédés permettaient de poursuivre l'ingtmctles observateurs, méme par
mauvais temps, sans pour cela diminuer en rienpbitance fondamentale conservée aux
exercices en nacelle.

Tous les exercices et travaux en salle furentsnodéites les matieres enseignées firent
I'objet d’interrogations. Des notes insuffisantdgemues pour les exercices en nacelle étaient
éliminatoires, méme avant la fin du stage.

A l'Ecole d'aérostatiorou furent instruits les « cadres », I'enseignentie@brique
portait sur le matériel, la théorie des manceuvess connaissances générales scientifiques
(météorologie, physique, meécanique, etc...), leanaissances militaires et techniques
(topographie, emploi du ballon, service de I'obaéion, photographie, artillerie, D.C.A.,
aviation, organisation du commandement, combairdartterie, liaisons, etc...).

Les exercices pratigues comportaient la manceuwe bdllon, souvent et
méthodiqguement répétée, la mise en ceuvre du baltocampagne, les reconnaissances
d’itinéraires. Comme a I'école d’observation, taukes matieres firent I'objet d’interrogations
et de notes.

L'Ecole de tir aérienfut organisée completement a Vadenay, avec ofgecti
remorqués par ballon ou cerf-volant, en vue destfurction des mitrailleurs vigies des
compagnies d’aérostiers. Elle comportait un ensendel cours théoriques, d’exercices de
démontage des piéces et de tirs réels sur cidgadt sur objectifs aériens.

C’est a I'Ecole de tir aérien du C. I. Aé. que lieutenantPEYCRU realisa le
correcteur pour mitrailleuses qui porte son nomueest réglementaire dans I'aérostation.

D’une maniére générale, tout éléve ayant suivstage dans une des écoles du C. I.
Aé. faisait I'objet d’'un bulletin individuel ou sesotes étaient inscrites et qui portait
'appréciation du directeur des cours. Un exemelale ces bulletins était adressé a la
compagnie de chaque stagiaire.

Tels furent les principes de I'organisation dutced’instruction d’aérostation.

Voyons les résultats obtenus :

Du 1 mai 1916 au 7 décembre 1918, il y eut a I'écolebsérvation, 30 stages
d’éleves-observateurs d’une durée moyenne de gs@mn@ines, qui amenérent au centre 841
éleves dont 428 furent classés observateurs.

Durant la méme période, il y eut a I'école d’aéubien, 20 stages qui furent suivis par
501 officiers ou sous-officiers.

Ces seuls chiffres font ressortir nettement I'img@oce du réle du centre d’instruction
d’aérostation au cours de la guerre.

En formant des observateurs rigoureusement sehees.

En enseignant aux commandants de compagnie ebfficiers de manceuvre des
meéthodes d’emploi susceptibles d’assurer le maxirdamendement du ballon.

En formant des spécialistes compétents et dévorigsntre d’instruction a apporté
une collaboration active et un appoint précieuxdaueloppement et au fonctionnement de
I'aérostation d’observation pendant la campagnet41®I18 et, par cela méme, a brillamment
aidé au succes de nos armes.

79




CHAPITRE XVIII

NOS DIRIGEABLES

|. — Avant-propos

Partie de presque rien a la mobilisation, I’Aéatish captive devait prendre, au cours
de la campagne, un développement dont les chapitiggécedent ont montré le processus et
'ampleur.

Comment I'’Aérostation dirigeable, qui, de 1905944, avait drainé a son profit les
forces vives de I'Aérostation francaise, ne fieelque décliner jusqu’au moment ou,
définitivement morte pour les opérations terrestrddfe devait connaitre, sur mer, une
éclatante résurrection, c’est ce qu'il serait tiapg, et d’ailleurs inutile, de rechercher ici.

Nous indiquerons plus loin (8 VI) les raisons gaonduisirent a la suppression des
dirigeables sur le front de terre et a leur passaganarine au début de 1917.

Mais il fut une période de la campagne — et uneyle période — ou les ballons
dirigeables n’avaient rien a craindre de I'ennefiis avaient été en nombre, s’ils avaient eu
la vitesse et la puissance gu’on ne leur a dongéedrop tard, quels résultats n’eussent-ils
pas rapportés de leurs reconnaissances nocturn@soaent méme ou l'Aviation ne se
hasardait pas a sortir de nuit ? Quelles suitesrebsas n’auraient pas eues leurs
bombardements, a une époque ou nul ne disposamaogsns capables de leur interdire, dés
le soleil couché, I'approche de I'objectif ?

Quoigu’il en soit, les hommes qui les montaiebty@, conscients de linfériorité de
leur matériel, ont continué a les servir jusqu’auth n’ont pas seulement rempli un devoir
moral et fait, comme aurait dit Vigny, leur longeielourde tadche dans la voie ou le sort avait
voulu les appeler. lls ont contribué, eux aussr, g@s renseignements recoupés, par des
bombardements réussis, a I'’échec final des desdeitisnnemi sur le front de terre, avant de
former le noyau actif d'ou devait sortir la phalardgs pilotes qui, accompagnant les convois,
recherchant les mines, donnant la chasse aux sarssninterdirent a tout jamais a 'ennemi
I'espoir de terminer la guerre par le blocus so@sHm

De leur effort, et faute de pouvoir suivre la laeghistoire de chacun de nos
dirigeables, nous ne tracerons ici qu'une somneirapide esquisse, renvoyant le lecteur au
tableau chronologique qui termine le chapitre attda sécheresse voulue parlera pourtant
mieux que de longs discours en faveur d’'un perdqrne-Etre un peu oublié.

Il. — Etat de I'’Aérostation dirigeable en 1914.

Un peu d’historique.

Sans remonter trop loin dans le temps, ni, voudarire a nouveau l'histoire, tres
souvent et tres bien faite, des débuts du dirigeammbus rappellerons toutefois que si la
solution de la dirigeabilité des ballons avait gt®uvée par le colonel Charles Renard, en
1884, ce n'est que vers 1900, avec les ballons’idgéhieur JULLIOT , qu’'on avait
commenceé a envisager l'utilisation véritablemeiatigue de ces engins.

Mais si le nombre et le succés de leurs ascensawagent, a juste titre, frappé
I'opinion publique et fait concevoir les plus grasdespérances, il est permis de dire qu'a
peine résolvaient-ils les probléemes techniqueplies élémentaires de la navigation aérienne.
Sans vitesse, sans stabilité, sans lest, ils pi@tajue des ébauches dont il était prémature
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d’escompter I'emploi a la guerre. Les accidentstdorent victimes lePatrie a Verdun en
1907, leRépubliqueau retour des manceuvres du Centre en 1909, nspsndieront d’'une
plus longue démonstration. Au contraire, la sopsiom qui, a la suite de cette derniere
catastrophe, fut ouverte par le jourhad Tempsdevait nous donner une série de ballons-
école, tels que l&emps le Capitaine-Ferber qui, quoiqu’encore inutilisables a la guerre,
étaient, au point de vue technique, trés supériaulsurs devanciers. Elle devait surtout
donner le branle a l'activité de nos constructeetrsfaire sortir, enfin, vers 1911-1912,
'ensemble des ballons souples de 10.000 métregscuwdmviron, avec lesquels nous
commencgames la campagne, et parmi lesquels ilcfeart: L'Adjudant-Vincenotle Dupuy-
de-Lomeet leMontgolfier,du type Clément-Bayard; {@onté,du type Astra; l€€ommandant-
Coutelle du type Zodiac, et enfin, leurus du type Lenaoir.

Toutefois, I'Etablissement centré du matériel ' derdostation de Chalais-Meudon, les
jugeant, a juste titre, inférieurs encore a lewhédde guerre, soumettait des 1912 aux
constructeurs un programme de dirigeables soupésgjcoup plus puissants, de 20 a 25.000
mc., dont les premiers échantillons furent gonfi€scours des années 1914-1915. Nous
dirons ci-apres quel parti on en put tirer.

Voyons donc quels étaient les caractéristiquéssanoyens d’action de nos ballons en
1914. Nous prendrons pour exemple le plus cél€braré eux L'Adjudant-Vincenot.

Ballon souple de 10.000 metres cubes environ, aridpux moteurs de 120 HP, sa
vitesse ne dépassait pas 52 km. Avec 7 aéronautesda 300 kilos d’explosifs, 12 heures
d’essence, il pouvait franchir les lignes a I'alie2.300 métres au maximum au-dessus du
niveau de la mer, au retour a 2.800 metres.

Dans la limite des vitesses de vent gu'’il pouvaionter pratiquement (9 a 10 metres
par seconde), il pouvait survoler un circuit tatal400 km. environ. Techniquement au point,
servi par un équipage tres entrainé et tres honegglése présentait au mois d’aolt 1914 avec
une remarquable série d’ascensions derriere lumipkesquelles il faut citer le record du
monde de durée en circuit fermé sans escale, legt289 juin 1914, par 35 h. 19’
(commandant du ballon, capitaid®UX).

L’étude de son utilisation militaire avait été paéée avec soin.

Des 1912, il avait la télégraphie sans fil. EmjuB13, il prenait part aux manoeuvres
du 20 corps d’armée ayant a son bord des officiers obseurs d’état-major. Il exécutait a
l'occasion des grandes manceuvres du Sud-ouest g iz trés intéressante série
d’ascensions au cours desquelles il atteignatttliale jusque la inconnue, de 1.800 meétres.

A Issy-les-Moulineaux, en 1913-1914, il s’exergaitlancement des projectiles. Puis,
sous l'impulsion du général Bernard, alors Directele I'Aéronautique Militaire, il
entreprenait un long voyage de dix-huit heures éginphiver, avec simulacre de
bombardement de nuit des places fortes de Touleetiinh, exercices de navigation a la
boussole et essais de détermination astronomiqumidid. Il se préparait, enfin, a participer
aux manceuvres de forteresse d’Epinal, quand delataup de tonnerre du 2 aolt 1914.

Immédiatement, on le regonfla. On 'arma héativetrds fusils modeles 1886 et de
deux mitrailleuses pour se défendre contre legjadtm possibles de I'aviation ennemie. On le
munit d’'obus de 155 longs, non empennés, qu’iafalhmorcer en enfongcant, d’'un coup de
marteau, un clou dans la fusée débouchée a 23 daxoet, le 4 aolt, avec son équipage
complété par un officier d’état-major observateoapjtaine GOUNEY), il était prét a
marcher. Les travaux de gonflement et d’arrimagegemt demandé cinquante-quatre heures.
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lll. — Les Dirigeables, d'ao(t a décembre 1914.
Reconnaissances et bombardements

Quel réle allait-on lui demander de jouer ? Reogvpar I'intermédiaire de l'officier
observateur, des ordres du G. Q. G., puis d€ |&tllenfin, de Ia"t Armée, il est employé a
des reconnaissances stratégiques d’abord, puis @edennaissances tactiques sur le front des
deux armées. Mais, par suite des restrictions a@g®raux bombardements aériens par le
général en chef et des idées mémes de l'officisetateur, chef de mission, il ne peut
utiliser régulierement les projectiles de 155, ItBars peu maniables, dont on I'a muni. Aussi,
c’est incidemment que, le 23 aodt, il lancera quesqobus sur les bivouacs ennemis de la
forét de Vitrimont, ou, le 9 octobre, sur le Cangs dRomains, que I'ennemi vient d’occuper.

L’'impossibilité ou le met sa faible vitesse dedgéendre utilement contre I'aviation de
chasse ennemie restreint a la durée de la nuit en ebrt de préférence par nuit claire — la
longueur de ses sorties. Mais, sur ce terrain bamu, de longue date, par I'équipage et
'observateur du dirigeable, nulle erreur n'est gibole. Tous les cantonnements, bivouacs,
avant-postes mémes sont éclairés. Nul mouvemerttodges par voie de terre ne peut
échapper aux yeux avides qui surveillent en perm@nen sol dont le moindre détail reste
visible, malgré I'altitude, sous la lune. Les tsaigux-mémes, quoi qu’ils marchent tous feux
éteints, ne sauraient masquer la lueur faible, rmdéisonciatrice, des cheminées de leurs
locomotives.

Quant a la réaction de I'ennemi, elle est nutles coups de fusils qui ne se prolongent
pas, car 'ennemi se rend rapidement compte qleelar de ses feux le trahit ; des coups de
canon qui sont courts de plusieurs kilométres e} lqissés d’'une poursuite impossible,
s’arrétent bientot. Et le ballon revient au handarToul avec, dans son enveloppe, quelques
trous de balles de fusil, dont on ne s’apercoitg@méral, que longtemps apres, et, parfois, un
accroc moins négligeable produit, en général, paeciat d'obus francais. Car le soldat
francais, assez mal informé, ne concoit guere guiisse exister d’autres dirigeables que les
«monstres » du comte Zeppelin. Il prend, en génaoa fusées de reconnaissance pour des
bombes incendiaires, et la faible altitude du atioand il rentre a son port d’attache assure
au tir de l'artilleur francais une efficacité quartillerie ennemie ne saurait attendre du sien.

C’est dans ces conditions gliadjudant Vincenotexécute a Toul, d’aolt a octobre
1914, dix-sept ascensions, dont la plus remarquetb&eplus féconde en résultats, est celle du
19 ao(t 1914, a la veille de la bataille de Morleray cours de laquelle le dirigeable reléve
dans la région de Nebing-Lostroff, une extréme idénke bivouacs, des signes d’'une extréme
activité et, en méme temps, dune extréme nervodié 'ennemi. Il en fait part
immédiatement au Q. G. de la lle Armée.

Pendant ce temps, d’ailleurs, ses camarades tagerggas inactifs.

A Maubeuge, leDupuy-de-Léme(commandant, capitaine Leroy), apres quelques
reconnaissances et quelques bombardements en lBelgigait di fuir 'avance allemande
menacante, le 24 aolt 1914. Arrivé de nuit a Reintsmsse altitude, il y était pris a partie par
la garnison, qui, le tenant pour un ennemi, lelaiibde plusieurs milliers de balles de
mitrailleuses. L'une de ces balles tuait malheuzenent a bord I'un des pilotes, le lieutenant
Jourdan, officier actif, courageux et énergique. dadlon, irréparable, dut étre ramené a
Chalais.

Le Montgolfiera Maubeuge, d’abord, & Saint-Cyr et & Toul enseakécutait avec des
fortunes diverses, une fort belle série de recasaaices et de bombardements, dont I'une, en
particulier, qui dura douze heures, fait le pluanglt honneur au courage et a I'endurance de
son chef, le capitaine Précheur, qui trouva plus lene mort glorieuse a bord @ulatre-de-
Rozier(voir ci-apres, § V).
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Le Fleurus-l sous le commandement du capitaih€IER , opérait fort brillamment a
partir de Verdun, en direction de Luxembourg, dévés, de Sarrebourg. On verra au tableau
qui termine ce chapitre le sommaire de toutes edesdascensions.

Le Conté, enfin, d’Epinal, sous le commandement du capitaFRUGIER,
bombardait, le 17 décembre 1914, Sarrebourg etitte(d).

IV. — Les Dirigeables, d’avril a septembre 1915.
Interdiction momentanée de sortir.
Reprise des bombardements.

Au cours de cette période, malgré les fusées dmnmaissances qu'ils ne manquaient
pas de tirer en rejoignant nos lignes, nos dirigsahvaient plus souffert du tir des artilleurs
et des fantassins francais que du tir de 'enndmairépétition de ces incidents déplorables
provogua une mesure radicale : en attendant queif& sur pied une organisation qui permit
a nos dirigeables de sortir de nos lignes et diyree en toute tranquillité, sans nuire toutefois
a la protection contre les aéronefs ennemis, teatde fut, par ordre du général en chef,
interdite a nos dirigeables. Nos équipages mirgmtoéit ce repos forcé pour améliorer a la
fois leur technique et leur tactique. Les ballam®ft revus et remis en état. On perfectionna
et on généralisa, par I'adoption de boussoles dgsaroses et de dérivométres, la navigation
systématique au compas. Aux obus d’artillerie, Bombes Schneider employés jusqu’ici,
furent substitués des projectiles empennés (bomdasen, etc.), pour lesquels des lance-
bombes commodes, des appareils de visée précist fumstallés. Un petit projecteur
électriqgue permit a nos dirigeables de correspoadee le sol, sans mettre en jeu leur poste
deT.S. F., etc...

Pendant ce temps, a l'intérieur, les essais degedbles de 22.000 mc., issus du
programme de 1912 (voir ci- dessus, 8 Il), ava@nené la condamnation de ces engins et
leur remplacement par des dirigeables de 15.000(&)¢.qui, moins ambitieux, devaient
donner, par la suite, des résultats techniquesduipérieurs.

Enfin, le 2 avril 1915, nos ballons dirigeablesnts@utorisés a reprendre leurs
ascensions. Cette date, en méme temps qu’elle ameeseconde période de leur histoire,
marque une importante évolution de leur emploidaet

Tout d’abord, aux missions de reconnaissance -#alles d’intérét moindre en cette
période de stabilisation des fronts — se substitades missions de bombardement. Placé
directement sous les ordres du G. Q. G. ou d'unncandant de groupe d’armeées, le
commandant du ballon est, en général, laissé tibrehoisir, a chaque sortie, sur une liste
d’objectifs fixés a I'avance et renouvelée aussivent que les circonstances de la guerre
I'exigent, l'objectif qui convient le mieux aux canstances atmosphériques ou techniques du
moment. Il prolonge ainsi de nuit I'action de I'ation de bombardement, qui opére de jour.
Dans ces conditions, I'observateur d’état-majounad plus eu qu’un role des plus restreints;
il fut supprimé.

D’autre part, instruit par I'expérience, renseigra¥ ses postes de guet et aussi par
'espionnage, I'ennemi a pris peu a peu I'’habitdaeindre, avant méme l'arrivée du ballon,
les lumiéres susceptibles de renseigner I'obsanvate dirigeable. Il a progressivement
apporté, d'ailleurs, de sensibles perfectionnemedats la recherche nocturne de nos ballons
et dans le réglage du tir sur ces engins. Le tliageprécis, nourri, et les atteintes a chaque
sortie sont nombreuses.

(1) Le Conté avait été également pris a partie |gar troupes francaises, le 9 ao(t 1911, dans laorégle
Lunéville. Pendant 10 minutes, il fut soumis aewmihtense de mitrailleuses qui 'endommagea sgement et
I'obligea a faire demi-tour puis a rejoindre Epinglr’il atteignit, a grand peine.

(2) Pour la construction desquels on utilisa entfgale matériel des dirigeables de 22.000 mc.
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Par suite, on fera tout pour élever au maximunititlale de navigation, et on
s’habituera a préférer aux nuits de pleine luneomguecherchait autrefois, des nuits moins
claires, puis des nuits noires, au milieu desgsalle naviguera tous feux éteints. Lorsqu’un
commandant de ballon, dans son audace, voudraretrigeces regles, il en sera rapidement
puni, comme le montre I'histoire du dirigeallisace(voir ci-apres, 8 V).

La place nous manque — et nous Nous en excusopsurexposer ici le détail des
ascensions de cette période. On verra plus loirtalaleau récapitulatif, que la scéne a été
presque uniqguement tenue phakdjudant Vincenotgommandé par le capitaine Joux, avec les
bombardements de Valenciennes, Aulnoye, Douai, Cambournai, etc... Des résultats
importants (incendies, explosions), ont pu étrestaids au cours de ces expéditions, a la fin
desquelles on a relevé, sur I'enveloppe et la feadelballon, plus de 100 atteintes d’éclats de
projectiles ennemis.

V. — Les Dirigeables, de septembre 1915 a mai 1916.
Apparition des Dirigeables de 15.000 mc.

Cette période est marquée, en méme temps qua paniinuation de la campagne de
L'Adjudant-Vincengtpar I'entrée en scéne des ballons de 14 a 15m00dont nous avons
parlé ci-dessus.

Tout d’abordL'Alsace(commandant, lieutenant Cohen), commencait leeplesnbre
1915, en Champagne, une magnifique, mais trop e@dntie de bombardements, dont nous
reparlerons tout a I'heure.

Puis, venaient, peu apres,@hampagnele D'Arlandeset le Pilatre-de-Rozier.Ces
ballons, dont la vitesse atteignait 70 km/h., détiaieapables d’emporter 1.300 kilos de
projectiles, bombes a [lanilite, de lancement a&te de puissance considérable. lls
franchissaient les lignes a une altitude qui pduatteindre 2.800 metres a laller, et y
rentraient a une altitude variant entre 3.500 25@ metregChampagneg21 mai 1916).

Sur linitiative du capitaine Joux, ces trois dera dirigeables furent munis d’'une
plate-forme supérieure dans laguelle un mitraillealié téléphoniquement au commandant
du ballon, assurait une veille permanente et saittprét a combattre tout avion ennemi qui
aurait tenté d’incendier le ballon en le survolant.

Trés supérieurs aux ballons du type Vincenot, @egins étaient cependant tres
inférieurs encore aux dirigeables type Zeppelimtdes Allemands se servaient a ce moment.

L'Alsace les 20, 22, 30 septembre 1916, bombardait leesgdiAmagne, Laon,
Guignicourt, Artigny et Vouziers. Préférant lestsuilaires pour mieux voir et les altitudes
basses pour mieux régler son propre tir et dérdeter de l'artillerie de D. C. A. allemande,

il ne devait pas tarder (2 octobre 1916) a étirdtdans ses ceuvres vives par un projectile
allemand, qui l'obligeait a atterrir dans les lignennemies. A I'exception du sergent
Druminy, tué accidentellement a l'atterrissaget tgquipage fut fait prisonnier (lieutenant
COHEN, lieutenantBOLLACK , adjudantsGROGNET et HEIM , soldatsBRAVER et
TEURLAY ). Plusieurs d’entre ces vaillants réussirent ifaik a s'évader avant I'armistice.

Voici ce qu'écrivait laFranckfurter Zeitunga I'occasion de cette capture :

« C’est la nuit, comme le hibou, qu&Alsaceaime a s’envoler. Elle s’est donc élevée dans
'ombre, lourdement; elle a suivi sa route au-deses paisibles villages, et, sitét que, dans la
pénombre lunaireglle a flairé quelgue chose comme une galte a craché la mort et la
destruction. Voila que les obus ont recommencélategcsur les toits, le feu et le soufre a
pleuvoir, et puis, dans un bourdonnement satidfimalfaiteur s’est esquivé. nous était
devenu bien désagréable dans les derniers teoghsoiseau de nuit; nous pouvons bien le
dire maintenantMais une nuit, son destin s’est accompli. |l épati a peu devenu si sOr de
lui et si présomptueuxqu'il ne ressentait plus pour les obus allemandsr&nte qu'on leur
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doit. Il était un peu trop curieux. Il faut savoir, esmps de guerre, maitriser sa soif de
connaitre, ne pas mettre son nez dans toutesddssiuet vouloir cracher dans tous les pots.
Nos artilleurs le disaient ausset ils auraient bien voulu depuis longtemps luicy@r son
compteau gros francais. »

Ces aveux de l'ennemi nous dispensent d'insister Befficacité de nos
bombardements par dirigeables et sur le couradeude équipages.

Passons en revue sommairement la situation éldede nos autres ballons au cours
de cette période.

L'Adjudant-Vincengtgonflé sans interruption depuis quinze mois, av€cceur, et
guoique possédant encore, apres cette campagnepsarEsient, une force ascensionnelle
excellente (1), avait besoin de réparations impdesa Aprés un dernier bombardement de la
gare de Cambrai, le 2 octobre, il rentrait a Toulmpy étre dégonflé et remis en état. Le 30
mars 1910, il reprenait ses ascensions, sous ladudendu capitainePAQUIGNON.
Participant, a la bataille de Verdun, concurremmergc le Champagnequi faisait port
d’attache commun avec lui, il se trouvait en présetiune organisation anti-aérienne d’'une
extréme puissance. Pas d’ascension ou 15 a 20ctmoje a la fois ne viennent aveugler
'équipage, pas de rentrées au port sans attadates I'enveloppe ou les réservoirs a essence.
Le 1°"juin 1916, longtemps immobilisé au-dessus desbgmar un fort vent contraire, il était
définitivement abattu, désemparé, irréparable uaude la tranchée de Calonne, a 400 métres
des tranchées allemandes, et terminait la, av&3@a ascension, une carriere qui peut étre
donnée en exemple. A cet atterrissage suprémerderst Legrand se blessait grievement a la
colonne vertébrale. L’équipage était composé dutaap PAQUIGNON, de l'adjudant
PABAN, du sergent Legrand, du maréchal des I®BiSVER et des soldatB8RET et
DIOUNOT.

Son compagnon de port d’attacheCleampagngétait arrivé a Toul, en avril 1916. |l
entreprenait immediatement le bombardement dessgamearriere du front de Verdun.

Soumis a la méme réaction de I'ennemilddjudant-Vincenat particulierement visé
en raison de la puissance destructive de ses kil@80de bombes, il ne put, malgré sa vitesse
supérieure, son altitude de navigation (3.000 &3 1.) et la couleur bleue de son étoffe,
eéchapper a un sort semblable.

Le 21 mai, au retour d’une expédition sur Briest$eir-Meuse, au cours de laquelle
'équipage avait eu la joie de provoquer dans l& gaéme un incendie considérable, dont il
ne devait pas, dans la suite de l'ascension, cekapercevoir les flammes, le ballon était
atteint a l'altitude de 3.700 metres au-dessus dodurt, par deux projectiles ennemis qui lui
faisaient, a I'avant et a I'arriéere, deux largessures. Vers 1.800 m. d’altitude, le mitrailleur
supérieur (soldat Colin), sentant sa plate-fornemfencer dans le ballon a demi-dégonfié,
privé, par rupture de son fil téléphonique, deg¢atdmmunication avec le reste de I'équipage,
sautait en parachute et atterrissait sans dommags ks bois de Souilly, ou, quelques
instants apres, le ballon venait atterrir & som.tou

Trés atteint, le dirigeable put cependant étran@pNous le retrouverons par la suite.

Composition de I'équipage : capitaine Joux, capi&imon, adjudantSATELET et
VILLEROY , sergentd EBON, GUILLOREAU et ASTOR, caporal CHATAIGNOUX ,
soldatCOLIN .

De juin 1916 a septembre 1916, '’Aérostation @iaigle ne sera plus représentée que
par leD’Arlandes avec deux ascensions, sous les commandemengssifisdes capitaines
LEROY etPAQUIGNON.
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(1) Supérieure a 1150.

VI. — De mai 1916 a février 1917.
- L’inspection des Dirigeables.
- Les besoins de la Marine.
- La fin des Dirigeables sur le front de terre.

Jusqu’ici, les commandants de dirigeables avagemtd’'une liberté et d’une initiative
presque complétes en ce qui concernait leurs géscde manceuvre, leur tactique propre et,
dans une large mesure, I'exécution de leurs mission

Or les différences de rendement de nos équipagaierh montré la nécessité de
centraliser les questions d’emploi tactiques degehbles et d’organiser un contréle, tout au
moins dans une mesure qui ne portat pas atteiraeitarité personnelle de pilotes éprouvés
et vaillants.

D’autre part, il y avait & ce moment 8 dirigeabdgschantier ou en projet et il était
nécessaire d’établir une liaison suffisamment tdrentre les services de lintérieur chargés
de la construction de ces dirigeables et les efficdestinés a les piloter, de fagon a faire
profiter les uns de I'expérience des autres epréguement.

Aussi, dés juin 1916, le général en chef conflaat: capitaine Joux, commandant du
Champagnealors en réparations, un triple role d’'inspecti@s dliirigeables aux armeées, de
direction d’'une école de pilotes et mécaniciengsiatSCyr et de liaison avec I'Etablissement
central du matériel de I'aérostation militaire, datais-Meudon.

Mais l'activité de cet officier ne put s’exercentemps dans ces fonctions nouvelles.
C’est, gu’en effet, dés ce moment, commencait poser le probléme méme du maintien des
dirigeables sur le front de terre.

La mise hors de combat, coup sur coupCdmmandant-Coutell@2 septembre 1915),
del'Alsace (2 octobre 1915), dChampagng21 mai 1916), deéAdjudant-Vinceno{1® juin
1916), avait mis en évidence les difficultés qudgmpaient nos dirigeables a assurer leur
service devant une artillerie anti-aérienne nomégeexercée et constamment alertée par
l'activité de notre aviation de bombardement de, muii s’était organisée dans le courant de
lannée 1915 et allait se développer rapidementubdé part, la participation toujours
croissante de l'aviation au bombardement de nuiit d® dirigeable avait eu jusqu’ici, la
spécialité et le monopole, supprimait la raisontrd’éorincipale de cet engin codteux,
d’apparence fragile, et dont le rendement pardisisaitant plus faible que notre aérostation
dirigeable n’avait jamais, en réalité, disposé lies pledeuxballons gonflés simultanément.

Enfin, et surtout, le dirigeable dont I'utilitérdinuait sur le front de terre, devenait au
contraire un élément essentiel, indispensable, dahgte contre les sous-marins allemands.
La Marine avait besoin d’ingénieurs, de pilotesdetmécaniciens. Ou trouver un meilleur
noyau d’ingénieurs ou d’instructeurs que dans lesqreel de I'aérostation militaire ? Elle
avait aussi besoin de ballons, et ses commandegsaconstructeurs se heurtaient aux
commandes de I'armée. Il fallait donc, a tout prkliser au mieux les moyens dont nous
disposions a la réalisation des buts de guerre @omirédominance sur les autres serait
nettement affirmée.

Poser la question, c’était la résoudre, d’autar® §§ nos constructeurs étaient en état
de fournir a la Marine les ballons souples dor elait besoin, ils étaient incapables de
mettre sur pied un ballon répondant aux conditimmsvelles de la guerre terrestre.

La question fut donc résolue, en principe, avarftri de I'année 1916. Elle le fut, en
pratiqgue, des le mois de mars 1917, par la cessiten Marine de nos dirigeables et du
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matériel de nos ports d’attache et I'affectatiatea centres d’aérostation maritime de ceux de
nos pilotes et de nos mécaniciens de dirigeabledegnandéerent a suivre leurs ballons.

Aussi, fut-ce presque uniquement « pour I'honnegue leChampagnecommandé
par le capitaine ARRIEU , et lePilatre-de-Roziercommandé par le capitai’RECHEUR,
continuerent avec une admirable abnégation leussatipns de bombardement dans les lignes
ennemies jusqu’au 25 février 1917, date de I'atédinitif de leurs sorties.

Malheureusement, Rilatre-de-Rozierparti le 23 février d’Epinal pour une opération
de bombardement qui devait durer une dizaine ddsgupmbait bientét en flammes prés de
Veellerdingen, en Alsace. Au contact du sol, les itmams faisaient explosion et tout
'équipage était tué. Nous perdions la, en la parsodu capitaine Précheur, du lieutenant
VANDENBOSCH, des sergentDUBUC et GUERIN, des adjudantQUILLET et
LUXEUIL , des sergentARNAUD et ROBERT, du caporalLEDUC, un équipage de
premier ordre, dont nous ne saurions trop vantbalde conception de son devoir, la ténacité
et I'ardeur. Dans leur communiqué du 26 février 7,91es Allemands ont prétendu que le
ballon avait été abattu par leur artillerie. Leitrétun témoin, 'abbéBARTHELEMY , curé
de Vcellerdingen, semble, au contraire, démontrerigweause initiale de la catastrophe fut un
incendie spontané a bord, incendie dans lequelillesie allemande ne fut pour rien.
L’incendie vint-il des moteurs, comme le dit I'abBarthélémy, ou de la télégraphie sans fil,
comme une remarque faite peu de jours avant poleraisser supposer, c’est ce que nous ne
saurons jamais.

VII. — Contribution de I'Aérostation dirigeable mil itaire a la création
et au service de I'Aérostation dirigeable maritime

Il ne nous appartient pas, et la place nous madtkeurs pour le faire, de retracer
ici I'nistoire des ballons dirigeables militairesagsés a la Marine et la part que prirent nos
pilotes et nos mécaniciens a la création et autifmmeement des Centres d’aérostation
maritime.

Toutefois, nous rappellerons que, dés 1915, ristablissement central de Chalais-
Meudon avait construit pour la Marine un dirigeatideconception entierement nouvelleTle
Ce ballon, ceuvre du capitaineEETOURNEUR, était caractérisé par un allongement
considérable, une réduction systématique de tdetegésistances passives, I'emploi des
profilés de duralumin pour l'ossature de sa nacellede moteurs d'aviation pour la
commande de ses propulseurs.

Affecté au port d'attache de Bizerte, ce balloh fe 11 mai 1916, sous le
commandement du capitai@AUSSIN, un magnifique voyage de Saint-Cyr a Saint-Raphaél

Apres quelques heures de repos, il quittait, lenb2, Saint- Raphaél pour Bizerte et
les radiotélegrammes adressés du bord au posteteaceale terre annoncgaient une marche
réguliere et facile, quand, brusquement, ils cesggvour ne plus reprendre. Pour une cause
qui ne put étre définitivement établie, le ballanait de sombrer en flammes, au large des
cOtes de Sardaigne. Avec lui périssait tout sonpage, et notamment son commandant, le
capitaine Caussin, officier de grande valeur, prdéanent estimé et aimé de ses chefs, de ses
camarades et de ses subordonneés, et le lieutemaaisteade SAIZIEU, chef de mission.

En. mars 1917, l'affectation a la Marine des dialgles de I'armée de terre se fit
sensiblement, sur les bases suivantes :

Tout d’abord, et en bloc, I'Ecole des pilotes €&caniciens de Saint-Cyr avec son état-
major et ses ballons-école,Aeeurus le Montgolfieret leLorraine (typeFleurus-Il).

Au Centre d’Aérostation maritime de Bizerte,Tlenisie (type Fleurus-Il), avec le capitaine
TIXIER .
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Au Centre de Corfou, I€hampagneet le dArlandes(capitainesPAQUIGNON et
LARRIEU ). Je ne cite que pour mémoire des ballons tels lguéapitaine-Caussinle
Flandre etc., qui furent affectés a la Marine avant méragoir été employés sur le front de
terre ou a I'Ecole de pilotage.

La plupart des pilotes et des mécaniciens desrmtiédés suivirent leur dirigeable ou
leur formation ou ils continuérent a servir, aveaniéme cceur et la méme foi, la cause qui
leur était chere, tant dans I'exécution de patlesiibu de missions d’accompagnement et
d’attaque, que dans la formation d’'une nombreudwikbante pléiade d'éléves pris dans les
cadres de la Marine, et dans la rédaction des magyites techniques que I'’Aérostation
maritime ne possédait pas encore. Tout ce persdanel I'armistice, remis a la disposition
de I'Aérostation militaire. Quelgues-uns, que larMa n’avait pas cru pouvoir employer, y
avaient repris du service vers 1917, ou, commgutiht Lebon, étaient allés offrir — et
donner — a 'Aviation leurs forces et leur vie.

VIIl. — Tableau chronologique des ascensions de gue
des ballons dirigeables

Nous terminerons cette sommaire esquisse par bteata chronologique des
principales ascensions de guerre de nos balloigedbiles. Il est probablement incomplet, et
NOUS NOUS excusons, par avance, des lacunes gquitlgit présenter. Qu’on Nous excuse aussi
de n’avoir pas, au cours de ce trop rapide expo®, comme il conviendrait, a leur place
d’honneur, des pilotes comme IBELASSUS lesDe La VAUX, les HENNEQUIN, les
HIRSCHAUER, lesMUIRON, les PERISSE ; des mécaniciens comme IABADIE , les
BELLEGY , lesDEGUFFROY, lesJOUSSIER, et tant d’autres encore que la place, et non
point leur mérite, nous contraint de laisser momeément dans 'ombre.
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Tableau chronologique des principales ascensions daerre
effectuées par les dirigeables
du Nord-est francais sur le front

de

rre-

a

a

DIRIGEABLES | DATES | DUREE D'SCTEAN AL;'ETU MISSIONS EFFECTUEES
maxima
ANNEE 1914
Adjudant-Vincenot| 8-9 4h.12 | 180 km. | 2200 m. | Reconnaissance : région Bensdorf, Dieu
aolt Chéateau-Salins.
Fleurus-I 9-10 | 6h.25| 240 km. | 2025 M| Reconnaissance : lignes de la Sarre,
aout Tréves, Luxembourg. Bombardement : 4
obus de 155, sur la gare de Kons-Karthaus.
Adjudant-Vincenot| 10-11 | 4 h.32| 200 km | 2300 m| Reconnaissance : région Est de la Forét
aodt Parrov
Fleurus-| «« | 10h.40| 430km | 2250 m| Reconnaissance : région Sarrebourg, Mahl-
bach. Bombardement : 3 projectiles sur un
train, a Tetershein.
Adjudant-Vincenot| 18 ao(t| 2 h. 6 «« 1850 m| Reconnaissance : région. Sarrebourg, Saar-
Union.
Montgolfier 19-20 | 9h.10| 250 km | 1950 m| Reconnaissance : région Céliffe, Valogne,
ao(t Forét de Maizeret, Mozet. N. de Huy. Le
ballon atteint par le feu de l'infanterie
francaise est contraint d’atterrir prés de
Colleret.
Adjudant-Vincenot| 19-20 | 5h.51 | 240 km | 2500 m| Reconnaissance : région 0. Sarralbe, Sa
ao(t bourg, Morhange.

Du Puy-de-Léme | 20 aolt| « « « « «« Bombardement : 6 obus de 155 sur
bivouacs, au N. de Génappe; 3 obus darjs la
région de Louvain.

Montgolfier 21-22 | 8h.55| 186 km | 2200 m| Reconnaissance : région Seneffe,
ao(t Familheureux, Ransart, Wainage
Bombardement : 3 obus de 155 sur
bivouacs Petit-Roeulx, 3 obus de 155 sur |
gare de Kosseignies.
Fleurus-1 22-23 | 5h20 | 170 km | 2100 m| Bombardement : 4 obus de 155 sur la gare
ao(t de Luxembourg
Adjudant-Vincenot| 23-24 | 5h57 | 190 km | 2300 m| Reconnaissance : région Baccarat, Baddn-
aodt villers, voie ferrée Avricourt-Lunéville.
Bombardement : 1 obus sur bivouacs de|l
Forét de Vitremont.
Du Puy-de-Léme | 23-24 « « « « €« Ballon détruit par le feu de la place de
aolt Reims.
Adjudant-Vincenot| 24-25 | 4h31 | 160 km | 2300 M| Reconnaissance : région Baccarat,
aout Badonviller; repérage troupes ennemies.
Adjudant-Vincenot| 3laoGt| 3h18 | 140 km | 2300 M| Reconnaissance : région de la vallée de
Mortagne.
Adjudant-Vincenot| 1sept| 3h35 | 140 km | 2500 m| Reconnaissance : région de Dieuze,
Chéteau- Salins, Einville.
Adjudant-Vincenot| 3-4 3h20 | 140 km | 2450 M| Reconnaissance : Brin, Delme, Nomény,
sept Chéteau-Salins, Metz.
Adjudant-Vincenot| 6-7 3h27 | 165km | 2450 M| Reconnaissance : région Briey, Conflans,

89




sept Mars-la-Tour, Chamblais, Onville, Vaville,
Hamey, Limey, Lérouville (vu parc
aviation a Puxz).
Montgolfier 23 sept| 9h40 | 350 km | 2075 m| Reconnaissance : région Lassigny,
Guiscard, Saint-Quentin et Bohain.
Montgolfier 24 sept| 8h30 | 280 km | 2125 m| Reconnaissance : parc automobile, prés|de
Chauny.
Adjudant-Vincenot| 25-26 | 4 h 28 «« 2400 m | Reconnaissance et précision des
sept groupements ennemis dans la Woévre.

Adjudant-Vincenot| 26-27 | 3h43 | 130 km | 2400 m| Reconnaissance : région Saint-Mihiel,

sept Spada, Apremont.

Adjudant-Vincenot| 30 sept| 6 h59 | 150 km | 2500 m| Reconnaissance : région Hatonchatel,
Saint- Mihiel.

Fleurus-1 2oct | 3h45 | 200km | 2250 m| Reconnaissance : région N.-E. de
Battincourt ; Bombardement : lancemen
de projectiles sur rassemblements signalés
d’Heindicourt.

Adjudant-Vincenot| 9-10 4h32 | 120km | 2500 m| Reconnaissance : Hauts-de-Meuse.

oct Bombardement : 5 obus et 1 bombe a la
mélinite sur le Camp-des-Romains

Fleurus-1 12-13 | 6h12 | 170km | 2300 m| Bombardement : 4 obus de 95 et 2 bomhes

oct de 22 kilos sur Hendicourt, 4 obus de 12D
sur Chamblay.

Montgolfier 16oct | 12h1 | 305km | 2350 m| Bombardement : 22 obus sur la gare de
Tergnier.

Conté 17-18 | 5h50 | 180 km | 2520 m| Bombardement. : 15 obus sur la gare de

oct Sar- rebourg, 6 obus sur la gare de Petit
Eich, 1 obus sur les trains, 3 obus sur la
gare de Heining.

Montgolfier 26dec| 7h25 73 km | 1950 m| Le ballon rentrant dans nos lignes a une-
altitude de 1.800 m., est atteint par la
fusillade ennemie et doit atterrir pres de
Saizeraie (région de Toul).

ANNEE 1915

Adjudant-Vincenot.| 12-13 | 7 h 10 | 327 km | 2600 m | Reconnaissance : région Valenciennes,

avr Mons. Bombardement : 20 bombes Aasen
sur bifurcation Bussigny.

Adjudant-Vincenot.| 15-16 | 7h 45 | 346 km | 2400 m | Reconnaissance : région de Mons. Bombar-

avr dement : 8 bombes Aasen, 10 Schneider, sur
la bifurcation d’Antoing.

Conté 16-17 | 7h35 | 325km | 2850 m| Bombardement : 520 kilos d’explosifs sur la

avr gare de Strasbourg.

Adjudant-Vincenot.| 29-30 | 7h45 | 250 km | 2550 m| Reconnaissance de mouvements de trains.

avr Bombardement : 7 bombes Aasen sur bifur-
cation et trongon d’Aulchin, Prouvy, 5
bombes Aasen sur station de Marly.
8 bombes Aasen et 2 obus 155 sur
bifurquation d’Aulnay

Adjudant-Vincerot | 11-12 | 8 h 340 km | 2500 m | Reconnaissance : région Douai. Bombarde-

mai ment : 20 bombes Aasen et 2 obus de 155 sur
voie ferrée, bifurcation sur Douai et sur la
gare.

Adjudant-Vincerot. | 26-27 | 7h 30 | 300 km | 2600 m| Bombardement : 12 bombes Aasen et 4 obus

mai de 155 sur bifurcation, sur Douai et sur la
gare.

Adjudant-Vincerot.| 4-5juin | 5h 50 | 300 km | 2500 m | Bombardement : 6 obus de 155 sur cantonne-
ment.

Adjudant-Vincerot.| 15-16 | 6 h12 | 260 km | 2600 m | Bombardement : 12 bombes Aasen, 4 obus
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juin de 155 sur voie ferrée, entre Vitry-en-Artoi
et Brébiéres.

Adjudant-Vincerot.| 18-19 | 6 h17 | 260 km | 2750 m | Reconnaissance : voies ferrées Douai, Arras.

juin Bombardement : 12 bombes Aasen, 4 obus
de 155 sur gare de Vitry-en-Artois.

Comdt-Coutelle 19-20 | 3h32 | 85km 2500 m | Bombardement : gare de Vigneulles, 8 ob

juin de 90, 6 de 155, de 220, 2 projectiles ince
diaires.

Adjudant-Vincerot. | 6-7 4h10 | 190km | 2650 m | Bombardement : 4 obus de 155 et 12 bom

sept. AasensuTt voie ferrée, entre Eterpigny-
Pont-les-Bries.
Adjudant-Vincerot | 8-9 4h32 | 160 km | 2650 m | Bombardement : 12 bombes Aasen, 4 obu
sept. de 155 sur gare et usines gaz asphyxiants
Nesles.
Adjudant-Vincerot | 12-13 | 4h08 | «« 2700 m | Méme mission (objectif).
sept.

Alsace 20-21 | 5h30 | 250 km | 2250 m | Bombardement : 24 obus de 155 et 10 inc

sept. diaires, sur bifurcation d’Amagne-Luquy.

Alsace 22-23 | 5h20 |290km | 2500 m| Bombardement : 16 obus de 220 sur gare

sept. Laon et bifurcation Guignicourt.

Comdt-Coutelle 22-23 | 2h50 | 72 km 2100 m | Ballon traversé par un obus, s’abat au bois

sept. Bouchet.

Alsace 30sept. 5h20 | 260km | 2200 m| Bombardement : 20 obus de 75, 16 de 155
suj gare d’Amagne-Luquy, Attigny et
Vouziers.

Alsace 2 oct. « « « « Ballon détruit par artillerie ennemie région
Retheil.

Adjudant-Vincenot | 2-3 oct. | 5h 31 | 265 km | 2750 m| Reconnaissance : région N. de la route de
Cambrai & Arras. Bombardement : 4 obus,
bombes Aasen sur gare de Cambrai.

ANNEE 1916
D’Arlandes 27 5h53 | 340 km | 2600 m| Bombardement : Fribourg, 18 obus de 155
janv. 20 de 90.
Adjudant-Vincenot.| 30 3h35 | «« 2800 m | Reconnaissance : région Conflans, Metz,
mars Briey, Thionville. Bombardement : 30 obus
de 120 anilite sur gare Audun-le-Roman.

Adjudant-Vincenot.| 2 avr 5h27 | «« 2900 m | Reconnaissance : lignes région Audun,
Thionville, Briey. Bombardement : 34 obusg
de 120 anilite sugare Audun-le-Roman.

Champagne 24-25 |4h36 |«« 3800 m | Bombardement : 1.200 kilos d’explosifs su

avr gare Conflans, 10 obus de 155 et 6 de 220.

Adjudant-Vincenot | 26 avr | 3h04 | «« 2950 m | Bombardement : 1.200 kilos d’explosifs su

gare Conflans, 10 obus de 155 et 6 de 220.
D’Arlandes 26 avr | 5h53 | 320km | 3400 m | Bombardement : 30 obus de 120 anilite su
gare Bayonville.

Champagne 26-27 |4h4l |«« 4250 m | Bombardement, de Bensdorf, 20 obus 155

avr 10 de 90.

Champagne 2lmai | 2h40 | «« 3700 m | Bombardement : 1.200 kilos d’explosive ré
gion Etain.

Bombardement : 1.100 kilos d’explosifs su
gare de Brieulles. Le ballon atteint par un

Adjudant-Vincenot.| 21-22 | 5h11 | 250 km | 2900 m | projectile ennemi est obligé d’atterrir &

mai Benoite-Vaux.
Bombardement : 30 obus anilite sur voie
ferrée de Brieulles-sur-Meuse.

Adjudant-Vincenot| 1-2 juin | 4h30 | «« 2950 m | Bombardement : 30 obus anilite sur cantof

n
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nements ennemis au N. de Verdun; atteint]

par les projectiles ennemis. le ballon est
obligé d’atterrir dans le ravin de Senoux.

220

D’Arlandes 26-27 | 5h40 |«« 4125 m | Bombardement : région de Nesles, 6 obus|de
juil 220, 16 obus de 165, 1 de 220.
D’Arlandes 22-23 | 4h47 | 200km | 3500 m | Bombardement : 1.000 kilos explosifs a
sept I'anilite sur les voies ferrées région de Mar
coing.
Champagne 27-28 |5h37 | «« 3900 m | Bombardement : 10 obus de 155 et 24 de
dec gros sur usines d’Hagondange.
Pilatre-de-Rozier 7h15 | 340 km | 3325 m| Bombardement : 900 kilos d’explosifs sur
aciéries de Neunkirchen.
ANNEE 1917
Champagne 23-24 | 6h28 4120 | Bombardement de la région de Briey.
fevr km
Pilatre-de-Rozier | 23-24 | « « « « Le ballon tombe en flammes a Vcellerdingen.
fevr Tout I'équipage est tué.
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ANNEXE |

1ER GROUPE D'’AEROSTATION

LISTE NOMINATIVE

des Officiers, Sous-officiers, Caporaux et Soldats
des Compagnies d’Aérostiers de campagne,
morts au Champ d’honneur
ou décédés des suites de blessures de guerre

NOMS ET Cie DATE ETLIEU (1
PRENOMS

Chefs de Bataillon

‘ LINDECKER C.-H ‘ P. A. Epinal | 16 novembre 1914. ‘
Capitaines
PATTE G.-H.-V EM. 8C. A | 16 décembre 1918, & Chamicy(Oise).

LIEUTENANTS

CHALLE L 42¢ 24 avril 1917. Ferme de la Cour-
Soupir (Aisne).
CREMIERE J 49e 1*"mai 1917 Chassemy (Aisne (B)
REGNARD G.-M 31e 1°"mai 1917. Longueval (Aisne) (B).
SOUS-LIEUTENANTS
AUDRAIN G 59é 12 avril 1918, Bleraucourdelle
(Aisne) (B).

BASSETTI J 51é 5 mai 1916, Dannemarie (B).
CALDERON J. 30e 5 mai 1916, Braban (Meuse) (B).
CONS F.-P.-A 67¢ 1*" novembre 1917 Saint-Jean-surt

Tourbe (Marne) (B).
LEVEQUE M.-L 39 3 septembre 1918, Chaulnes
(Somme)
PARIZY H.-T 82e 11 février 1918, Manonville (B)
PERRODY. P.-A.-L. 35e 24 novembre 1917, Salonique (B
RAY J 19¢é 30 avril 1917 Pévy (Marne) (B).
RIVIERE R.-J.-M. 42é 24 avril 1917, Ferme de la Cour-
Soupir (Aisne).
SAPIN M.-A 57¢é 17 avril 1917 ambulance 7/4, secteur
postal 71
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VAN DEN BRULEA.J. 27¢é 4 juin 1918, ambulance britannique,
secteur postal 122
ADJUDANTS
CONTENTIN J 28e 5 mai 1916, ambulance 1/21. a
Somme-Suippes (B).
DELISLE H.-V 46e 26 juillet 1918, Petit-Fleury (Marne)
GUERIN G.-H 87¢e 29 avril 1917, Génicourt (Meuse)'
(B).
HUMBERT L 21e 7 juin 1918, hopital d’évacuation.
B/52. Coulommiers (B).
MALLET M 55e 9 juillet 1916 (B).
ASPIRANT
LENGLET E. 67¢e ¥ novembre 1917, Saint-Jean-sur-
Tourbe (Marne) (B).
SERGENTS
BES G 78e 16 mars 1916, Jouy-en-Argonne
(Meuse) (B).
CAILLOT P.-A 35e 1°" octobre 1917. Revigny (Meuse).
DEBAS C.-A 69¢e 3 avril 1918, Vadelaincourt (Meuse)
(B).
DELAMOTTE M.-D 44¢e 10 décembre 1915, Hangest-en-
Santerre (Somme) (B).
DUCHESNE P.-A 35e 15 septembre 1916, environs de-
Hirsova (Orient) (B).
FAURE T 80e 25 janvier 1918. Bois-Bourrus, Vert
dun (Meuse) (B).
GERNEY L.-N 32é 9 mai 1917. environs de Cravary
(Orient.) (B).
GIACOBBI S.-J.-B 30e 25 avril 1917, Ventelay, secteur
postal 64 (Marne) (B).
RAVIER E 46¢e 26 juillet 1918, Petit-Fleury (Marne)
ROZE E 34é 14 octobre 1915, Vadenay (Cham-
pagne) (B)
SALATS J.-L 24e 5 mai 1916. Meziéres (Somme) (B)
SATTDET S.-C 36e 26 avril 1917 (B).
SIMON F.-N.-L 28e 2 aolt 1915 (B).
SPIESS G 53e 5 mai 1916, Bras (Meuse) (B).
VERNEUIL G 49e 1°"avril 1918. Trigny (Marne) (B)
VOLTZ C 27¢ juillet 1916; Vadelaincourt- (Meuse)
(B)
CAPORAUX
BONHENRY P.-C.- 43e 14 septembre 1915, Ste-Menehould.
A.
CHEVANCE M.-E 27¢ 4 juin 1918, Poperinghe (Belgique).
DUGUET A.-J 83e 23 ao(t- 1918 Villers-Hélon (Aisne)
HERGOTT M.-M 46¢e 26 juillet 1918, Petit-Fleury (Marne)
LAFAURE C.-E 46¢e 27 mai 1918 Cuiry-les-Chaudardes
(Aisne).
LEVERRIER C.-J. 50é 16 septembre 1918. Somme-Tourbs

U
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(Marne).

MEUNIER M. 83e 22 ao(t 1918. Bois-d’'Housse (Aisne).
MOUGEOT L 40e 8 juillet 1916, hopital d'Orléans.
NATIVELLE 64e 9 mars 1917, hopital de Caen.
PLANTIER 23e 14 septembre 1915, Rechesy (Haut-
Rhin).
SACILLY A 83e 14 septembre 1917. Fleury-sur-Aire
(Meuse).
TOUZE A.-P 46€ 27 mai 1918, Trelon.
MAITRES-OUVRIERS
DEROUET C.-J 46¢e 26 juillet 1918, Forét de la monta
gne de Reims.
SOLDATS DE £®CLASSE
ARTIGUES 25¢é 26 janvier 1921, hépital de Ver-

sailles

SOLDATS DE 2 CLASSE

BARBIER V.-F.-A.

BARET A.-M
BARTHELEMY E.-
M

BERNARD C

BERNARD P.-Y.-J

BERTHOUT V.-J.-P.
BERTONCINI J.-A.
BORIE E

BOUCHARD A

BOULANGER L.-J
CARNOY G
CAZENAVE A.-F.
CAZIN S.-A
CHAPOUL P.-E
CHAPUIS L

CLAVEL J.-A
COMMARIEU P.-J.

1° juin 1918. Cuiry-les-Chaudardes
(Aisne).
2 décembre 1916, Caix (Somme).
9 octobre 1918. Somme-Py (Somm

D
~

22 mai 1916. Ville-sur-Cousances
(Meuse).

29 juillet 1918. ambulance 13/20,
secteur postal 220.

8 septembre 1918, Epernay (Marne).
25 avril 1917. ambulance 8/2.

11 janvier 1917, hépital d’Amiens
(Somme).

9 octobre 1918, environs de Gra-
teuil.

13 juin 1918 Coyolles (Aisne).

20 juin 1918. Coyolles (Aisne).

26 juillet 1918, Petit-Fleury (Marne)
20 juin 1916 Regret (Meuse).

5 ao(lt 1916, Suzanne.

3 septembre 1917, ambulance 8/1,
secteur postal 151 (Belgique).

3 janvier 1918, ambulance 3/2.

27 mai 1918 Cuiry-les-Chaudardes
(Aisne).

SOLDATS DE 2 CLASSE(suite)

CONRARDY E.-N.
DANCERNE J.-C.
DOMENGET C
DUBOURDIEU J.-A.

DUFRANCAISA.-E.

1é Cie du P.A.
1le COAé
46é
63e

27¢é

15 juillet 1918. Saint-Hilaire-au-
Temple (Marne).

16 ao(t 1918. hopital de Chartres. 29
29 aodt 1916, Eclusier (Somme).
12 mai 1917, bois de Sept-Vaulx
(Marne).

9 octobre 1918, ambulance 13/4. &
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DUROSSOQY F.-M.

ENOT P.-J.

FABIERES J

FLORIOT E.-H
FORTIER P.-C

FREY G.-E

GABARROCAS J.-J.

GARCIN J.-E

GAUTHEY F.-L.

GESLIN A.-L

GOUBAS

GOUTTES F
HARNIST E.-A
IZAR A -P.
JOUET R.-M.-J
JOZROLAND M.-P.
KINGAERT P.-A
KERHAMON G.
LADOIRE . F
LALEU O.-A
LAMY E.-E
LAROCHETTEA.-v.

LAVERRIERE A.-E.
LEBEGUE A

LE CUNFF V.
LEDUC A.-E.
LETOURNEAU E
LUMARET F
MAHE M
MENISSIER E.-L
MERCAPIDE F
MESSAGE A.-A
MICHON E
NOAILLON C
ORNIN P

PANCHET M.-E.-B.
PERROT L.-J.
PHALIPPOU F.-A
PIETRI A.-M
POIDEVIN P.-A

POTTIER R

POULIN J

23é
38e
66e
59¢é
46e
27¢é
91é
57é
46e
55é
29¢é

77é
60e

9le
46é
76e
27¢e
19¢e
51e
50e
83e
46é
54e
33e

1& COAé
54e
59¢
51e
83e

33e

46e

Coulommiers.

20 mars 1917. Hegotin, prés Mo-
nastir (Serbie).

8 septembre 1917, ambulance 8/1,
P. 213. hépital de Zuidlwuis, a
Costevleteren'.

28 octobre 1916, bois de Faviéres-
(Somme).

2 décembre 1916. Caix (Somme)

27 septembre 1917, Dombaslea-ent

Argonne (Meuse).
2 ao(t 1917, Dombasles-en-Argonn
(Meuse).

26 juillet 1918. ambulance 223, sect

teur postal 65.

26 juillet 1917, Vadelaincourt
(Meuse).

29 juillet 1917, ambulance 2/155, a
Verdun.

14 septembre 1918. Mont-Saint-
Martin (Aisne).

Ambulance 13/20, S. P. 220 (camp
Dillemaun)..

30 juin 1916, ambulance 16/2.

22 juin 1916. Blercourt (Meuse).

9 mai 1917. Vauxtin (Aisne).

4 juillet 1918. hopital de Vannes.
27 mai 1918 Bouilly (Marne).

22 ao(t 1918.

31 aodt 1918. Noyant (Aisne).

29 mars 1917 ambulance 1/105.

27 juillet 1918. Reims (Champagne).

18 ao(t 1917. Bourrus-Verdun.

18 mai 1919. villa d’Arcueil, a
Vanves.

8 ao(t 1918, hopital n° 36 a Paris.
12 janvier 1917, Migueville (Meur-
the-et-Moselle) .

25 avril 1917. Trigny (Marne).

26 juillet 1918. Petit-Fleury (Marne)
8 novembre 1916. hopital d’Amiens
8 mars 1916, Monthairons (Meuse)
6 octobre 1918. Auvre (Marne).

9 octobre 1918 Somme-Py (Marne)
28 octobre 1916. Maricourt (Somme
22 aodt 1918. Villers-Hilon (Aisne).
26 juillet 1918. Petit-Fleury (Marne)
21 mai 1916. Vadelaincourt (Meuse
7 septembre 1917. ambulance 8/1
(Belgique).

15 ao(t 1918 hépital de Chartres.

3 mars 1916.

20 aodt 1917, Belrupt (Meuse).

16 mars 1918. Marvillars

4 novembre 1918, Ferme Mardeha+
gin.

8 septembre 1917, Rousbrugge (B¢
gique).

27 juillet 1918 Montagne de Reims,
ambulance 13/20.

1Y

~

~
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RADENAC
RIEU J
ROUX A.-M
SAINT J.-A-E
SANTINI D
SERVAIS L.-V

SOUINLARD J.-Mm.-F
THEVENOT B

THIERRY V.-F.-J

THUOT H.-L
VENERINI J.-J.

WARANT E.-F.-E

Maizy (Aisne).

26 juillet 1918. Petit-Fleury (Marne)
27 mai 1918 Cuiry-les-Chaudardes
(Aisne).

15 octobre 1917, hépital de Bor-
deaux.

16 ao(t 1918. torpillage du transpor
Balkans.
8 septembre 1917, ambulance 8/1, S.
P. 213 (Belgique).
21 avril 1918.

8 septembre 1917, Rousbrugge (B¢
gique).
4 octobre 1918. Seraucourt-le- Grand
(Aisne).
27 octobre 1918. Le Cateau (Nord).
7 ao(t 1918 torpillage du transport
Balkans.

31 mai 1917 Orchies (Nord).

—
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(1) La lettre (B) Indique les observateurs en bakimi ont été tués ou sont morts de blessures segniservice
aérien.

LISTE NOMINATIVE

Des officiers, sous-officiers et caporaux aérostiers
faisant partie des équipages de dirigeables ou détachés dans I’Aviation,
morts au champ d’honneur ou décédés des suites de blessures de guerre

| NOMS ET PRENOMS | DATE ET LIEU DU DECES
. EQUIPAGES DE DIRIGEABLES

CAPITAINES

CAUSSIN B.-J.-H. 12 mai 1916, a bord dIi, perdu en Méditerranée.
PRECHEUR L.-A. 24 février 1917, & bord dRilatre-de-Rozierbois de
Veellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).

LIEUTENANTS

JOURDAN A.-F. 24 ao(t 1914, a bord ddupuy-de-Lamea Courcy
(Marne).

LECLERC A.-J. 12 mai 1916, a bord du T, perdu en Méditerranée.
VANDENBOSCH. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Veellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).

ADJUDANTS
BRICE C.-A 12 mai 1916, a bord dI, perdu en Méditerranée.
LUXEUIL M.-M. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Vcellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).
QUITTET A.-M. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Vcellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).
REMIA A.-A.-E... 12 mai 1916, a bord d0, perdu en Méditerranée.
SERGENTS

ARNAUD A.-D.-E. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Veellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).

BASSEVILLE P. 21 octobre 1918, a bord dAIT. 8 disparu en mer.

BERTHE J.-L.,dit 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
DUBUC Veellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).

DRUMINY A.-L. 3 octobre 1915, a bord de I'Alsace, prés de Rethel.

GUERIN P.-H.-L. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Vcellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).

LEDUC H.-M. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de
Vcellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).
ROBERT E.-P. 24 février 1917, a bord drilatre-de-Rozierbois de

Veellerdingen, canton de Sarre-Union (Bas-Rhin).
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Il. — AEROSTIERS DETACHES DANS L’AVIATION

NOMS ET PRENOMS |

DATE ET LIEU DU DECES |

CAPITAINES
BACON E.-F.-V. | 18 mars 1916, en combat aérien, prés de Mulhouse. |
LIEUTENANTS
RAGOT J.-J.-J. 5 septembre 1914, tué au cours d’une reconnaissange
avion (bataille de la Marne)
RICHET A. 29 ao(t 1918, en combat aérien, pres d’Anizy- le-
Chéteau.
TOURTAY J. 26 février 1918, chute d’avion au retour d'un combg
aérien.
VAUGLIN E.-L. 2 décembre 1914, en combat aérien, ambulance de

Villers-Bretonneux (Somme).

ADJUDANTS-CHEFS

DAGUET J.-F.-A.

29 janvier 1918, chute d’avion eenrau large du
Crotoy.

ADJUDANTS

BAUDRY F.-A.-C.

GALVIN A

LEBON M.-J.-A...

ROBERT M.-J.-E.

19 mai 1918, en combat aérien, a Rehainyilliers
(Meurthe-et-Moselle);

24 juin 1917, chute d'avion, a Sermamagny (Teratde
Belfort).

12 aolt 1917, chute d’avion, prés de Fismes (Marne)
19 juillet 1918, décédé a Chalons-sur-Marne, dasssu
de blessures regues en combat aérien.

TEURLAY P.-E... 21 janvier 1918, chute d'avion, a Compiegne.
WALTER A.-C.... 22 mai 1919, chute d’avion, a Vélizy.
SERGENTS
BEDEL M.-H.-R. 24 octobre 1917, chute d’avion, a Vailly (Aisne).
CHAMPAGNOLE. 4 juin 1918, en combat aérien, a Montreuil-aux-isio
(Seine-et-Marne).
CORDONNIER H. 4 février 1918, en combat aérien, a Luxeuil.
ERB G.-G 1*"mai 1917, au retour d’'une mission.
KAMINSKY R.-E. 16 septembre 1917, chute d'avion, a Varesses (Oise
MARTIN L.-F 10 mai 1917, chute d’avion .a Dieulouard (Meurthe-e
Moselle).
VAYSSET J 18 mars 1916, combat aérien, prés Mulhouse.
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| NOMS ET PRENOMS DATE ET LIEU DU DECES

CAPORAUX
BOUVIER H.E. 22 avril 1918, chute d’avion, au Bourget.
HEINE S. 30 septembre 1918, en combat aérien, pres de Garnay
en-Dormois.

HOGUET A.-J.-F. 1°"ao(t 1918, chute d’avion, prés de la Fere-
Champenoise.

PERROT A 12 janvier 1918, chute d'avion au camp d’Avord.
PORTRAIT G. Chute d’avion a Tours.
*
* *
*
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ANNEXE II

CITATIONS COLLECTIVES ET INDIVIDUELLES
OBTENUES AU 1° GROUPE D’AEROSTATION

— Citations collectives des unités

NATURE. NUMERO, DATE ET ORIGINE DE L'ORDRE
N° | Armée | Corps | Div. Régt NUMERO. DATE ET ORIGINE
Cie d’Arm
19¢ 1 N- 3432, du 29 mai 1916.
1 N° 53, du 29 iuillet 1916, de la 2. I.
1 N° 63, du 22 septembre 1917, de la- D. I.
Marocaine.
21e 1 N° 138, du 17 septembre 1916, du 7¢ C. A.
24e 1 N° 158, du 5 septembre 1917, de la 26¢& D. |
1 N° 275/P. du 7 septembre 1918, de la 56¢& D. I.
26é 1 N° 29, du 4 décembre 1914. de La 57e D. .
28e 1 N° 2 du 14 juin 1915. de I'’Aéronautique de la lere
armeée.
29¢ 1 N° 258. du 10 aolt 1918. du 30e C.A.
1 N° 138. du 17 septembre 1916. du 7¢e C. A.
1 N° 4, du 30 juin 1918, de I'’Aéronautique de la 10°
armeée.
30e 1 Du 19 juillet 1918, de I'Aéronautique de 1& 1
armeée.
1 N° 300, du 9 février 1919. du 9é C. A.
31é 1 N° 286, du 25 novembre 1918, du 9« C. A.
33e 1 N° 1302, du 9 octobre 1917, de I'Aéronautique de
la I'armée.
1 N° 64. du 30 juillet 1918. du ler C. A.
34ée 1 N° 811/A, du 13 février 1919. du 32¢e C. A.
36¢e 1 N° 481. du ¥ septembre 1917. de la 25¢e D. I.
378 1 N° 98, du 26 mars 1915, de la 8& armée
N° 1309, du 17 janvier 1918. de I’Aéronautique de
1 I'armée belge.
1 N° 123, du 22 octobre 1918. du 36e C. A.
398 1 N° 44, du 13 avril 1915.
1 N° 44, du 2 novembre 1917.
1 N° 84, du 23 ao(t 1918, du 35¢€ C. A.
408 1 N° 170. du 7 novembre 1918. de la 23¢ D. I
438 1 N° 84, du 19 ao(t 1918. du 5é C. A.
458 1 N° 433, du 15 décembre 1918. du 11é& C. A.
468 1 N° 138 du 17 septembre 1916. du 7¢ C. A.
498 1 N° 1302, du 9 octobre 1917, de I'Aéronautique de
la 1**armée.
54¢ 1 Du 6e C. A.
56 1 N° 50 d_u ¥ septembre 1918, de 18 Rivision
Marocaine.
5 1 N° 293. du 30 novembre 1918, du 2« C. A.
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60e

N° . .
Des | Armée gorps Divi | Regi NUMERO. DATE ET ORIGINE
Ci arm. | sion | ment
ies
1 N° 170, du 7 novembre 1918, de la 23« |
6le 1 N° 418, du 12 avril 1919, de I'’ronautique
d’armée.
62e 1 N° 138. du 7 septembre 1916, du 7« C
63e 1 N° 382, du 8 octobre 1918, du 10« O
64e 1 N° 4. di 2 février 1919,u 6e C.A.
67e 1 N°443, du 3 septembre 1918. du 35«
68e 1 N° 214, du 18 février 1919, de ltillerie du 20« C.
A.
69e 1 N° 84, du 19 ao(t 1918, du 5« C.
72e 1 |N°1302. du 9 octobre 1917, de I'ronautique de |
1é' armée.
75e 1 N° 404, du 26 ao(t 1918, de la 133« [
76e 1 N° 426, du 14 novembre 1918, de la 5" arn
T7e 1 |N°48. du 28 mai 1918. de l'artillerie de la 5e am
80 1 N° 304, du 5 octobre 1916, du¢ C. A.
1 N° 123. du 22 octobr1918. du 36C. A.
1 |N°1302. du 7 octobre 1917, de I'’Aéronautique ¢
81le > ]}
1°¢ armée.
82e 1 N°811/A, du 13 février 1919, du ¢ C. A.
83e 1 N° 126. de la 8 D. I.
88e 1 N° 189, du 7 juin 191
93e 1 |N° 1302, du 9 octobre 1917, de I'’Aéronique de I
1é' armée.
94e 1 |N°5,du 30 aolt1917, de l'artillerie dut C. A.
TOTAL
2 27 11 13
[l. — Décorations individuelles
chEve CITATIONS A L'ORDRE :
de la | MEDAILLES
LEcion | Militaires de du Corps De la -
d'’honneu 'Arméel d’Armée Division du Régimen
Décorations indiv|
(2)... 133 71 281 279 183 323
Décorations
posthumes (1)... 12 84 « > ” 85
Totaux 145 155 281 279 183 408
1151
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(1) A la date du ¥ octobre 1922

D

ANNEXE Il
TABLEAU
DES COMPAGNIES D'AEROSTIERS D’'OBSERVATION
AYANT PARTICIPE A LA GUERRE DE 1914-1918
|. — Compagnies de port d’attache
N° DATE de ORIGINES Dates de Dissolution
Des | Formation Lieux de | N° des Cies
Cies | Des Cies Eléments Constitutifs Fation | Actuelles (1)
1¢ 2 aout 1914 | 1% Cie de temps de paix Toul 31 aodt 1919
(mobilisat®) | (1/2 Cie de Toul)

2¢ . 2¢ Cie de temps de paix Epinal 24 févr. 1919

(1/2 Cie d’Epinal)
3 . 2¢ Cie de temps de paix Belfort 1% janv. 1919

(1/2 Cie de Belfort)
4¢ . 4¢ Cie de temps de paix Verdun 16 juil. 1917

(1/2 Cie de Verdun)
5¢ . 4¢ Cie de temps de paix Maubeuge | Prisonniére & Maubeuge le

(1/2 Cie de Maubeuge) 7 sept. 1914
6° . 5¢ Cie de temps de paix Camp de 4 oct. 1914

(Camp de Chalons) Chalons
7° . 1% Cie de temps de paix Saint-Cyr 1°"oct. 1918

(1/2 Cie de Saint-Cyr)
8° . 1% Cie de temps de paix Langres, 1% juill. 1918

(5® Cie de Chalons) puis Camp

de Chalons
(1) L'indication 2/4, par exemple, signifi€ dompagnie durégiment d’'aérostation (voir ci-aprés annexe

4,5, 2)

Ill. — Compagnies d'aérostiers d’observation

\A

1°- Compagnies provenant des compagnies d’'aérestéeplace et de port d'attache

1%

2¢°

21¢
2

23

24

25°
26°

2T

28

1janv 1915
1 fevr 1915

2 aout 1914
2 aout 1914

1% fevr 1915
1°" fevr 1915

1°" fevr 1915
1°" fevr 1915

1% fevr 1915

1% fevr 1915

Prélevem. sur la 2Zie,

Cie de Place d’Epinal.
Eléments fournis par le $T. A.
et par la 33Cie.

1 section de la Z1Cie de Toul.
Prélévem, sur la 2Zie, Cie de
Place d’Epinal.

1 section de la Zie de Belfort

2¢ section de la Z4Cie de
Verdun.

1 section de la 21Cie de Toul.
1 section de la 2Zie de
Belfort.

1 section de la Zie du P.A.
Belfort.

3® section de la Z4Cie de

P.A.
D’Epinal
Front de
Champagne
P.A. de Toul
P.A.
d’Epinal
P.A. de
Belfort

P.A. de
Verdun

P.A. de Toul
P.A. de
Belfort

P.A. de
Belfort

P.A. de

25 mars 1919
2/4 a Toulouse

1/10 a Angers
1®"oct 1914

25 mars 1919
ler fevr 1919

6 fevr 1919
2/1 a Nevers

ler fevr 1919

12 mars 1919
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Verdun. Verdun
2% 1°"fevr 1915| 1° section de la Z4Cie de P.A. de 8 mars 1919
Verdun. Verdun
3¢ 28 sept 1614 Section de cerfs-volants de P.A. de 2/2 a Nevers
Belfort. Belfort
31¢ 1 oct 1914 | Eléments de la 2ICie a Toul. P.A. de Toul| 1¢" fevr 1919
3z 1 oct 1914 | Eléments de la 2Lie d’Epinal. | P.A 1°"fevr 1919
d’Epinal
33F 1 oct 1914 | 1 section de la ZLie de P.A. de 2/5 a Toulouse
Belfort. Belfort
34 1 oct 1914 | Prélevé sur la ZLCie de Place | P.A. de 2/8 a Privas
de Verdun. Verdun
35° 16 oct 1914 | Eléments des®Get & Cies de Saint-Cyr 20 fevr 1919
port d'attache.
36° 4 oct 1914 | Eléments des®Get & Cies de Saint-Cyr 2/3 a Nevers
port d'attache.
37 4 oct 1914 | Eléments de la®Cie de port Saint-Cyr 1/7 a Versailles
d’'attache.
38 1 oct 1914 | Eléments de la 2Lie d’Epinal. | P.A 2/9 a Privas
d’Epinal
39%e 1 dec 1914 | Section de cerfs-volants P.A 6 fevr 1919
d’Epinal. d’Epinal
2°- Compagnies entiérement constituées au dépot
N° DATE de ORIGINES Dates de Dissolution
Des Formation Lieux de | N° des Cies
Cies | Des Cies Eléments Constitutifs Fation | Actuelles (1)
4 1 janv 1915 | Provenant du dép6t Bourges 1/1 a Epinal
41 1 janv 1915 | Provenant du dép6t Bourges 6 fevr 1919
42 11 janv 1915| Provenant du dép6t Saint-Cyr 24 fevr 1919
43 11 janv 1915| Provenant du dép6t Saint-Cyr 1/4 a Compiégne
a4 21 mai 1915| Provenant du dép6t Saint-Cyr 1 juillet 1919
45 6 juin 1915 | Provenant du dépot Saint-Cyr 1/11 a Angers
3° Compagnies automobiles constituées au dépoaie-Syr
par dédoublement de compagnies existante.
46e 8 aout 1915 | Eléments de la 39e Cie Saint-Cyr 1°"fevr 1919
47e 8 aout 1915 | Eléments de la 30e Cie . 24 fevr 1919
48e 18 aout 1915 Eléments de la 32e Cie . 1° fevr 1919
49e 18 aout 1915 Eléments de la 24e Cie . 10 juil 1919
50e 8 sept 1915 | Eléments de la 40e Cie . 1°"fevr 1919
51e 8 sept 1915 - 1°"fevr 1919
52e ler oct 1915| Eléments de la 27e Cie - 6 fevr 1919
53e ler oct 1915| Eléments de la 37e Cie - 24 fevr 1919
54e 8 nov 1915 | Eléments de la 20e Cie . 11 fevr 1919
55e 8 nov. 1915 | Eléments de la 33e Cie 8 mars 1919
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4° Compagnies constituées dans les ports d’atdetplaces fortes

(en sections puis en compagnies autonomes)

par dédoublement des compagnies existantes

N° DATE de ORIGINES Dates de Dissolution
Des Formation Lieux de | N° des Cies
Cies | Des Cies Eléments Constitutifs Fation | Actuelles (1)
56° 1¢' déc. 15 | Section de la 3Cie, formée en| Aux Armées 1/2 a Compiegne
juillet 1915 au P. A. de Toul.
57 1°" déc. 15 | Section de la FCie, formée en| Aux Armées 1/2 a Angers
juillet 1915 au P. A. d’Epinal.
58 1°" déc. 15 | Section de la 4Cie, formée le | Aux Armées 2/10 a Privas
26 juil. 1915 au P. A. de Belfort
5 1°" jan. 16 | Section de la Z4Cie, formée le | Aux Armées 2/6 a Toulouse
24 juillet 1915 au P. A. de Tou
60° 1*" jan. 16 | Section de la 3%Cie, formée en| Aux Armées 1e" février 1919
juillet 1915 au P. A. de Toul
61° 1*" jan. 16 | Section de la #ICie, formée le| Aux Armées 1/6 a Compiegne
18 aout 1915 au P. A. d’Epinal.
62 11 jan. 16 | Section de la ZCie, formée en| Aux Armées 1/8 a Versailles
juillet 1915 au P. A. de Belfort
63 11 févr. 16 | Section de la £Cie, formée le| Aux Armées 29 juin 1919
27 juil. 1915 au P. A. de Verduh
5° Compagnies constituées au front
(en sections puis en compagnies autonomes)
par dédoublement de compagnies existantes
64° | 11 févr 1916| Sect. de la 46Cie, formée le 14| Aux Armées 29 juin 1919
janv. 1916.
65° | 11 févr 1916| Section de la ZICie, formée le| Aux Armées 1*"juillet 1919
1°"janv 1916
66° | 11 févr 1916| Section de la £0Cie, formée en| Aux Armées 1°" février 1919
fevr 1916
67° | 11 févr 1916| Section de la 50Cie, formée le| Aux Armées 1°" février 1919
8 février 1916
68° | 11 févr 1916| Section de la 1°Cie, formée le| Aux Armées C.l. Aero & Esnon
69 | 11 févr 1916| Section de la 2Cie, formée le| Aux Armées 1°" octobre 1919
7C¢¢ 11 mars Section de la FCie, formée le | Aux Armées 24 février 1919
1916
71¢ 11 mars Section de la ZCie, formée le | Aux Armées 25 mars 1919
1916
72e 11 mars Section de la Z&Cie, formée le | Aux Armées 8 mars 1919
1916
73e 11 mars Section de la ZCie, formée le | Aux Armées 1°" février 1919
1916
74e 11 mars Section de la ZCie, formée le | Aux Armées 1/9 a Versailles
1916
75e 11 mars Section de la £XCie, formée le | Aux Armées 1/3 a Epinal
1916
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76e 21 mars Section de la 44Cie, formée le | Aux Armées 2/7 a Toulouse
1916
T77e 21 mars Section de la 34Cie, formée le | Aux Armées 1/6 a Compiegne
1916
78e 21 mars Section de la 4Cie, formée le | Aux Armées 1°" février 1919
1916
79e 1*"avr 1916 | Section de la FICie, formée le| Aux Armées 10 juillet 1919
80e 11 avr. 16 | Section de la £Cie, formée le | Aux Armées 1°" février 1919
11 mars 1916
8le 11 avr. 16 | Section de la £1Cie, formée le | Aux Armées 6 février 1919
11 mars 1916
82e 21 avr. 16 | Section de la Z8Cie, formée le | Aux Armées 6 février 1919
1¢"mars 1916
83e 21 avr. 16 | Section de la 38Cie, formée le | Aux Armées 24 février 1919
1¢"mars 1916
84e 21 avr. 16 | Section de la 3%Cie, formée le | Aux Armées 6 février 1919
1% avril 1916
85e 21 avr. 16 | Section de la 30Cie, formée le | Aux Armées 12 mars 1919
31 mars 1916
86e 21 avr. 16 | Section de la 5Cie, formée le | Aux Armées 1°" février 1919
87e 1*"mai 1916 | Section de la 5Cie, formée le| Aux Armées 30 juin 1919
88e 1*"mai 1916 | Section de la £Cie, formée le | Aux Armées 24 février 1919
1" avril 1916
89%e 1*"mai 1916 | Section de la 48Cie, formée le | Aux Armées 23 février 1919
90e 1°"mai 1916 | Section de la #TCie, formée le| Aux Armées 30 juin 1919
91le 11 mai 1916| Section de la FICie, formée le | Aux Armées 24 février 1919
1% avril 1916
92e 11 juin 1916| Section de la 3&Cie, formée le | Aux Armées 7 février 1919
93e 1% juillet Section de la ZCie, formée le | Aux Armées 6 février 1919
1916
94e 1% juillet Section de la 54Cie, formée le | Aux Armées 8 mars 1919
1916
[ll. — Compagnies d'ouvriers d'aérostation
2 ao(t 11¢ Section aéronautique Ch.-Meudon| 1*' C.0.Aé
1914
2¢ Cie | 1*"octobre | 7¢Cie d'aérostiers de St-Cyr Saint-Cyr 1¢" décembre 1919
1918
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ANNEXE IV

TABLEAUX indiquant la transformation

du 1°" Groupe d’Aérostation du temps de guerre

en ler et 2 régiments d’aérostation du temps de paix

1° A la fin des opérations de démobilisation, @mpagnies d’aérostiers de campagne
sont maintenues en service et réparties en 7 loagilainsi qu’il suit :

h

~

FORMATION | COMMANDANTS [Cies |LIEU DE STATIONNEMENT
. 40e
1°" bataillon Chef de bataillor 56e Lutterback (prés Mulhouse)
RENAUX
76e
Capitaine 43e
2° bataillon b 6le | La Croix Saint-Ouen (pres Compiegng
LEVEAU
78e
. 34e
3¢ Bataillon Chef de bataillon 38e Neuhaf (prés Strasbourg)
FICHON
58e
| Chef de bataillorl 28| . o
4° bataillon 45e | Saint-Maxtin d’Ablois (prés Epernay)
MUIRON
57e
. 26e
R . Chef de bataillorn
5° bataillon BIENVENUE 30e Metz
36e
20e
o . Chef de bataillon 33«e . N
6° bataillon PATART 50e Biebrich (pres Mayence)
76e
, 37e
7 bataillon Chef d'escadron 62e Saint-Cyr
RENIE
74e
Centre .
d’instruction Chef de bataillor 68e Esnon (Yonne)
N ; NEANT
d’aérostation
Centre de réintégration du matéri 69e(1 Vadenay
d’aérostation militaire (St-Hilaire au Temple)
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(1) La 6% compagnie a été dissoute le 30 septembre 1919.

2° Le ' novembre 1919, les 7 bataillons d'aérostiers essds forment 2 groupements d’aérostation (voir ci-
apres).

Le I* janvier 1920, les n° des compagnies d&sefl Z groupements d'aérostation sont modifiés
conformément aux indications des tableaux suivants

A. — Groupement d'aérostation n° 1

Etat-major a Versailles — Lieutenant-colonel Patart

Bataillons Compagnies
Numéros Numéros
Garnison
Anciens Nouveaux Anciens Nouveaux
40 loul/l
ler ler Epinal 56 20u1l/2
75 30ul/3
43 40ul/4
2e 2e Compiegne 61 50u1/5
78 6 ou 1/6
37 7 ou 1/7
7e 3* Versailles 62 8oul/8
74 9ou 1/9
21 10 ou 1/10
de 4¢ Angers 45 11 ou 1/11
57 12 ou 1/12

B. — Groupement d’aérostation n° 2

Etat-major a Toulouse — Chef de bataillon Boret

26 lou?2/1
5e ler Nevers 30 20u2/2
36 3ou2/3
20 4 0u 2/4
33 50u2/5
6e 2e Toulouse 59 6 ou 2/6
76 7 ou 2/7
34 8 ou 2/8
3e 3¢ Privas 38 9 ou 2/9
58 10 ou 2/10

C. — Centre d'instruction d’aérostation
A Cosne (68compagnie) — Chef de bataillon Néant

3° A la date du % juillet 1920, les ' et Z groupements d’aérostation deviennéetiel
2° régiments d’aérostation.

4° Les ateliers de réparation de l'aérostation rmamdés par le chef de bataillon
Gaucher ont continué de fonctionner a Versailles Ménagerie) et Saint-Cyr jusqu’af’ 1
juillet, date a laquelle ils ont été dissous paunfer les Parcs de§'et Z régiments.
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Toutefois, le Parc du®lrégiment (Parc n° 1) a assuré la gestion du nehté&chnique
et le ravitaillement de toutes les formations ddaéation existantes jusqu’aff fanvier, date a
laquelle le Parc d’aérostation n° 2 est devenursune.

ANNEXE V

LISTE DES OFFICIERS AEROSTIERS
Chefs de service au Ministére de la Guerre et.d.&.,
des Commandants d’Aérostation des Armées, etc.

|. — Ministere
Lieutenant-colonel GERY ; commandant BLASSUS

II. — Grand Quartier Général
CommandantsAlLLET,, PATART, DELASSUS BORET;
adjoints : Capitaines@BIEzIT, MUIRON, BLANCHET, DEvoOucoux, GEORGE

[ll. — Commandants d'Aérostation d'Armée
1" Armée :Commandant MCHERAT ; capitaine ARBELOT.
2°Armée :Commandants MRON, SACONNEY, RENAUX.
3° Armée :Commandants BRET, HUGONI.
4° Armée :Commandant &ONNEY ; capitaine RURE ; commandant EANT.
5° Armée: Capitaine RBELOT; commandant MIRON.
6° Armée :Commandants 8RET, BENEzIT ; capitaines VBLFF, FAURE.
7¢ Armée :CommandantszhRD, HENNEQUIN, MACHERAT.
8% Armée :CommandantsERRIN, BIENVENUE.
9° Armée :Capitaine MENAUX ; commandant BNVENUE.
10°Armée :Commandants ELASSUS PATART.

[V— Centre d'instruction d'Aérostation
Commandants &ONNEY, MANDIN.

V— Chalais-Meudon
Directeurs :Lieutenant-Colonel RHARD ; commandant ERRIN.
Adjoint : Commandant BREST.
Chefs de ServiceCommandants &QUOT, LENOIR ; capitaines ETOURNEUR CHOLLET,
BRICARD, LEROUGE NOEL, CACHAT, COUSIN.
VI— Inspecteurs du matériel d'aérostation
Commandants Bois, BfiNEQUIN.

VIl— Ateliers de réparations de |'Aérostation
Commandant GUCHER.
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ANNEXE VI

|. — Compagnies organiques de C. A.

AFFECTATION
des Compagnies d’aérostiers de campagne
a la date du 6 janvier 1918

N° des N° des N° des N° des N° des N° des N° des N° des
CA Cies CA Cies CA Cies CA Cies
1¢' CA 33 9° CA 30 17° CA 61 34° CA 74
71 31
2° CA 59 10° CA 63 18° CA 56 35° CA 75
81
3°CA 44 11° CA 45 20° CA 68 36° CA 37
88 83
4° CA 57 12° CA 40 21° CA 21 38° CA 90
72 28
5° CA 43 13° CA 36 30° CA 87 1e' CAC 76
69 86 (1)
6° CA 64 14°CA 26 31° CA 38 2°CAC 20
89 27 (1)
7° CA 62 15° CA 58 32° CA 34 18" CC (2) 92
73 82
8° CA 65 16° CA 78 33° CA 79 2¢CC 77
66 (2)

Il. — Compagnies de renforcement

2°(3), 3 (3), 1T, 23, 24, 25, 2%, 3F, 41°, 4%, 4, 4T ; 48, 4F, 5, 51°, 52, 5F, 54, 55,
60°, 67, 7CF, 8CF. 8%. 85, 91°, OF, OF.

(1) Corps d'Armée colonial.
(2) Corps de cavalerie.

(3) Au Centre d’instruction d’aérostation de Vadgna
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ANNEXE VII

LE DRAPEAU DU 1¢ GROUPE D’AEROSTATION (1)

Sur le drapeau du®1Groupe d’Aérostation sont inscrits les noms cieapgui
rappellent les campagnes auxquelles les aérostiéitaires prirent part avant celle de 1914-
1918.

Fleurus
Extréme-Orient
Maroc

I. — Fleurus (26 juin 1794)

En 1793, dix ans seulement apres la fameuse expérides freres Montgolfier, a
Annonay, le « Comité de Salut Public », sur la peifion de Monge, décida d’utiliser des
ballons pour observer les mouvements de I'ennenyi@h de Morveau, chargé de I'étude de
cette question, présenta son rapport le 14 jUuilf&3 et aussitét le « Comité de Salut Public »
nomma une Commission dont, faisaient partie desardgavcomme Monge, Lavoisier,
Bertholet, Guyton de Morveau, pour étudier le maléat le personnel nécessaires a la mise
en ceuvre des aérostats.

La Commission s’adjoignit le physicien Coutelle.

Le 25 octobre de la méme année, la Conventiorairan arrété prescrivant I'emploi
du ballon a I'Armée du Nord, commandée par Jourdan.

Mais, a la suite d'un voyage de Coutelle a I'Armke « Comité de Salut Public »
décidait, sur la proposition de Carnot, de proc&dde nouvelles expériences (24 novembre
1793). Les ateliers aérostatiques étaient installéBetit- Meudon.

Les essais, effectués sous la direction de Ceuttltle Conté, durérent jusqu’en mars
1794. Le 29 mars eurent lieu les essais officialsnatériel et, le 2 avril 1794, le « Comité de
Salut Public » institua une compagnie d’aérostdrsffectif de :

1 capitaine, 1 sergent-major, 1 sergent, 2 cappuhommes.

Cette compagnie, qui était rattachée a '’ArmééNdud, se rendit des sa formation, au
siege de Maubeuge, incompletement investie paAlgschiens. La premiére ascension du
ballon « L’'Entreprenant » eut lieu le 2 juin et pérde se rendre compte des travaux des
assiégeants.

Le 23 juin, Coutelle recut l'ordre de transporsn ballon gonflé au siege de
Charleroi que venait de commencer Jourdan. Cepoana bras de 56 kilometres, effectué en
17 heures, sous un soleil d’été, est tres remakguab

Le 24 juin, ascension d’'une durée de 8 heureLpatelle et le général Morlot, chef
d’Etat-major de Jourdan, pour reconnaitre la place.

Le 25 juin, les Autrichiens, démoralisés, capiteihe.
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Le lendemain 26 juin, avait lieu la bataille deudtus, livrée a Jourdan par I'armée de
secours envoyeée pour débloquer Charleroi. Pendauie tla bataille, 9 heures de suite,
Coutelle et Morlot restérent en observation et putenir le général en chef au courant des
événements.

(1) Les renseignements ci-apres ont, pour but depbéter le § | du chapitre ler et, en méme tempdade de
I'Historique un tout complet susceptible d’'étreligé pour l'instruction des aérostiers.

Pendant cette campagne, on peut dire que le baldwnla démoralisation qu'il
provoqua chez I'ennemi, contribua puissamment aoesudes opérations.

Une deuxieme compagnie d’aérostiers, constituéedparet du 23 juin 1794, fut
envoyée a 'armée de Sambre-et- Meuse commanddiqgieegru, puis par Moreau. Elle prit
part aux sieges de Mayence et de Mannheim.

En 1798, au moment de l'organisation de I'expéditid’Egypte, la premiere
compagnie d’'aérostiers fut désignée pour faire igpamlu corps expéditionnaire.
Malheureusement, le vaisseau qui portait son nehttri pris et coulé par les Anglais, a la
bataille d’Aboukir.

L’année suivante, Bonaparte licenciait les compeggd’aérostiers et fermait I'Ecole
Nationale aérostatique de Meudon, chargeant le LdupGénie de conserver les traditions
des aérostiers.

Il. — Extréme-Orient

1° Tonkin(1884) :

Cest en 1884 qu'une section d'aérostiers fut éeo au Tonkin, sous le
commandement du capitaine Aron.
Cette section participa aux opérations contre BattNHong-Hoa et Lang-Son et rendit de
nombreux services au corps expéditionnaire.

A citer notamment la belle reconnaissance de Héog; faite par le général de
Négrier en personne.

2° Chine (1901) :

La section d'aérostiers envoyée en Chine a la& giatla révolte des Boxers n'eut a
participer a aucun combat.
Le ballon captif permit de tirer de trés belles toigoaphies de Pékin. Grace a lui également,
on put faire flotter le drapeau francais sur lesgilaut monument de cette ville, Le Péta.

Enfin, le capitaine Lindecker, commandant la secil’aérostiers, fit une ascension
libre au-dessus de Pékin. Ce fut la premiére asmendre en Chine et méme en Asie
Orientale.

[ll. — Maroc (1907)

En septembre 1907, un détachement d'aérostiersefwyoyé a Casablanca. Il
comprenait 2 officiers, le lieutenant Bienvenuenotandant le détachement, et le lieutenant
Etévé, 1 adjudant, 3 sergents et 51 soldats.

Pendant cette période, le ballon put fournir ammandement des observations du
plus grand intérét, dont les plus importantes fulesmisuivantes :

1° Taddert(9 au 11 septembre).
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Le ballon, malgré de réelles difficultés dues &itdence du vent, repéra le camp de
Taddert, dont il fit un croquis précis qui fut eyeoa I'Etat-major. En méme temps, il
signalait qu’aucun autre groupement suspect néisitile dans un rayon de 15 kilométres ;
Deés le lendemain matin, 11 septembre, le générati®envoyait une reconnaissance sur
Taddert, et le camp était enlevé. Les croquis fisupar le ballon, la veille, avaient permis a
une batterie de faire du tir indirect en prenanirpepére une tour, dite la « Tour ronde », et
d’atteindre effectivement le camp marocain.

Le soir méme, le lieutenant Bienvenue recevaitagyort, les félicitations du général
Drude.

2° Sidi-Brahim (12 au 25 septembre).

Le ballon signala, le 15 septembre, I'existenaendtamp de 600 tentes, situé derriere
le marabout de Sidi-Brahim, a une distance de [b@nidtre.

Le 21, le camp repéré est enlevé. Le ballon, atiost pendant I'opération, tint le
Quartier Général au courant des différentes phdeséaction.

Le soir, une ascension de nuit confirma la disjperides Marocains a 25 kilomeétres a
la ronde.

3° Kasbah-Mediouna5 au 14 octobre).

L’Etat-major croyant, d’apres des renseignememidigenes, a l'existence d’'un
groupement important, retranché a la Kasbah-Médioetndétachant des vedettes a Sidi-
Brahim, on fit, du 5 au 13 octobre, mais sans auésultat, une série d'ascensions dans le but
de vérifier ces renseignements.

Enfin, le 14 octobre, a midi, par un temps d’uteté remarquable, on découvrit a la
Kasbah-Médiouna un camp abrité derriére un pliedein, a une distance de 20 kilométres
du ballon.

4° Sidi-Aissa(8 novembre-5 décembre).

Au commencement de décembre, vers la fin du Ramaekabruits les plus menacants
circulaient a Casablanca. La derniere heure du Ramedevait étre le signal d’'un massacre
des Européens. Il importait donc d’étre renseigmé&s qui se passait aux environs.

Le ballon fut regonflé le 8, dans la nuit, maisgu’au 11 a midi, un vent violent géna
et méme empécha les observations. On put seulereeonnaitre qu’il n’y avait pas de
rassemblement dans un rayon de 16 kilométres. Hafihl, dans I'apres-midi, le vent s’étant
calmé, on put faire une longue ascension qui pedaivérifier que dans un rayon de 35
kilometres, il n'y avait qu’un petit groupement sekin-Djemma, et un camp d’environ 300
tentes, situé légerement en avant de Sidi-Ais$iza &7 kilomeétres du ballon.

Des renseignements indigenes vinrent plus tard rf@gembre) confirmer les
informations fournies par le ballon.

Le détachement d’aérostiers fit ensuite coloniim@@rieur du Maroc, avec les unités
du corps de débarquement, coopérant a I'actiondépit de trés grandes difficultés de
déplacement et d’emploi, et fut I'objet d’un ordhe jour de félicitations et de remerciements
du général commandant le corps de débarquement.
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REMISE DES DRAPEAUX DE L'AEROSTATION

Le drapeau actuel de I'’Aérostation a été remigdaenla guerre, au colonel Voyer,
commandant le®L Groupe d’Aérostation par M. Poincaré, présidentadBépublique, sur le
plateau de Malzéville (pres Nancy), au début de6191

Auparavant, le drapeau des troupes d’aéronautgaé été remis le 14 juillet 1912,
au lieutenant-colonel Voyer, commandant les sapaéirsstiers. Il est actuellement au Musée
de 'Armée, aux Invalides.

Ce drapeau portait déja les inscriptions :

FLEURUS
EXTREME-ORIENT
MAROC

qui ont été reproduites sur le drapeau actuelAterdstation.
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ANNEXE VIII

BIBLIOGRAPHIE AEROSTATIQUE MUSEE DE L'AERONAUTIQUE
|. — BIBLIOGRAPHIE AEROSTATIQUE (1)

1. — HISTOIRE GENERALE DE L'AEROSTATION

Bibliographie aéronautiquepar TiISSANDIER (Gaston) (V). Paris, Launette, 1887.

Les Aérostiers militairespar G. BETHUYS (R). Paris, Société francaise d’'imprimerie et de
librairie. In-8° de 319 pages. Ouvrage de vulgéinsa

La Navigation aériennepar J. IECORNU(R). Paris, Nony, 1903. Ouvrage documentaire et
anecdotique.

Les Ballons. Histoire de la locomotion aérienne dispson origine jusqu’a nos
jours, par TURGAN (Julien). Paris, Plon fréres, 1851.

Histoire des Ballons et ascensions célébnear, SRcos et Th. RALLIER. Paris, F. Roy,
1876. In-8° de 476 pages, avec une préface de Nadar

Voyages aérienspar GAISHER (J.), C. EAMMARION, W. DE. FONVIELLE, G. TISSANDIER
(V). Paris, Hachette, 1870.

Aérostats et Aérostation militaire¢Extrait de la revue technique universelle), pany
(Gabriel) et 8rcour(Edouard) (R). Paris, Bernard et Oie.

L’Aérostation militaire, par DELAMBRE (capitaine) (R). Entretien fait a la réunion des
officiers, le 28 mars 1872. In-8° de 40 pages.

2. —ETUDES HISTORIQUES ET TECHNIQUES SUR L'AEROST/ON

Description des expériences de la machine aérogtetide M. M. de Montgolfiepar FAUJAS DE
SAINT-FOND (R). Paris, Cuchet, 1783.

Extrait de la Revue encyclopédiq(@ouTELLE), septembre 1826Emploi des Ballons a Fleurugy).

Le Général Meunier et ses idées sur la navigatiénienne,par F. LETOME (capitaine) (R)Revue du
Génie militaire,1888.

Extraits des Mémoires d’un officier des aérostiansx armées, dda793 a 1795. Paris, Ledoyer et Paul
Giret, et & Saint-Germain-en-Laye, chez Picaulprimeur, 1953. In-18 de 92 pages, avec une plahohe
texte.

Les Compagnies d’aérostiers militaires sous la Réfmue, de I'an Il a I'an X,parbeE GAUGLER. Paris,
J. Correard, 1857, In-8° de 32 pages.

Historique des ballons depuis783jusqu’en 1883, par ALHES. Vichy, Wallon, imprimeur. In-8° de 16
pages.

Les Aérostiers militaires du Chéateau de Meudonl@®4a 1884, par lacroix (Désiré) (R). Paris, Ghio,
1885. In-8° de 16 pages, 1 gravure.

Les Aérostiers militaires pendant les guerres deRl@volution,par LETOME (capitaine) (R)Revue du
Génie Militaire (1903).

Les Aérostiers militaires en Egypte. Campagne dedparte, del798 a 1801, par M.IERS DU
TERRAGE(baron Marc de). Paris, Berger-Levrault, 1901.

Etudes et portraits d’autrefoigpar Maurice DMOULIN (V). (Les Aérostiers de la Républiquélaris,
Plon-Nourrit.

Les Ballons pendant le siege de Papar G.DE CLERVAL. Récit de 60 voyages aériens. In-18 de 148 pages.
Paris, F. Watelier, 1871.
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Les Ballons pendant le siege de Papar W.DE FONVIELLE. Paris, aux bureaux déclipse, 1871.
Les Ballons erl870.Ce qu’on aurait pu faire. Ce qu’on a faipar NADAR. Paris, E. Chatelain, 1870. In-
18 de 34 pages.

(1) Extrait en grande partie de la bibliographieragautique de Gastoni§SANDIERParis-Launette, 1887).
(R) Ouvrages se trouvant a la bibliotheque dudgiment d’aérostation, a Versailles.
(V) Ouvrages se trouvant a la bibliotheque munitemie Versailles, rue Gambetta, n°® 5.

Les ballons du siege de Parigar G. TSSANDIER(V). Magasins pittoresqued.ome XL, 1872.
Réglement du8 décembrel1890 sur le fonctionnement de I'Ecole d’instruction asétatique de
Chalais. Revue du Génie militair@890 (R).

Les Aérostats militaires aux grandes manceuvresrraéfe del891, par E. BBUREAUX (lieutenant) (R).
Berger-Levrault, 1892.

L’Aérostation en Chinepar E. IEGRAND-GIRARDE (colonel) (R).Revue du Génie militaire,902.

Le Ballon a Casablancear BENVENUE (capitaine) (R)Revue du Génie militaire,908.

Extrait de I’Ordre du Général commandant le Corps débarquement de Casablan@®). Revue du
Génie militaire,1908.

Il. — MUSEE DE L'AERONAUTIQUE

Un Musée de I'Aéronautique, d'ailleurs dénomm@eéllections de I'Aéronautiquea
éte inauguré a Chalais-Meudon, le 23 novembre 1921.

Ces « Collections » présentent un ensemble, sinomplet, du moins déja tres ample
de I'histoire et de la technique de la navigatiérienne, depuis ses débuts jusqu’a ce jour.
La fondation des « Collections de I'Aéronautiquéutobtenue par le commandant Caquot,
peu de jours aprés I'armistice.

Les « Collections » furent immédiatement placéasssla direction du capitaine
Hirschauer, auquel fut adjoint M. Charles Dollfuslles sont actuellement installées a
Chalais-Meudon, dans un grand hall mesurant 80eméte long sur 40 métres de large, et
edifié pendant la guerre pour la construction aggkobs captifs.

Le Musée expose actuellement une vingtaine d'aviogels, une collection de
maquettes d’avions (on en compte plus de 80), ge2§5 moteurs francais et étrangers
formant la plus importante collection qui existeraonde (1).

On y trouve, en outre : des fuselages d'avions, li&ices, des hélicoptéres, des
instruments de bord, le matériel photographiguaehement utilisés pendant la guerre.

Enfin, le matériel aérostatique exposé comprend :

Des maquettes au 1/20é des principaux types denbataptifs (ballon sphérique de
Ch. Renard, drachen, ballons M., R., R.-D., N. ehNN ;

Des modeles réduits a I'échelle de 1/50e de 1lihedibles Dupuy de LomélLa
France Santos-Dumont?® et 9,Adjudant-VincengtFleurus Militaire T.-1., Astra A.-T4,
ZodiacV.-7-1, Zeppelin L.49, Zodiac S.-T.) ;

Le plus ancien est le moteur de 100 HP a essdrcéyrogene du Colonel Renard,
construit et essayé de 1886 a 1893.

Des nacelles de dirigeables, de ballons captifie dtallons libres ;

Des cerfs-volants militaires, systeme Saconney ;

Des voitures techniques (treuil Renard a cableclienvre, voiture a hydrogene
Renard, treuils Saconney et Caquot);

Des parachutes (parachutes en soie, de Louis Getdale Mme Poitevin, parachutes
individuels et de nacelle de 'armée francaise) ;
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Des vitrines et panneaux ou sont rassemblés lasugs, dessins, affiches et
documents du XVIHf siécle et du début du siécle dernier, en particulies albums originaux
de Conté et du général Meusnier ;

Des pieces précieuses provenant des travaux dée€henard et marquant les étapes
de I'ceuvre immense accomplie a Chalais par cetnipeoable génie.

(1) Le plus ancien est le moteur 100 HP, a essendgydrogene du colonel RENARD, construit et essayé
1886 a 1893.

Tous ceux qui s'intéressent a I’Aéronautique voutwisiter ces « Collections », qui
sont ouvertes au public les dimanches et jeudisl4d& 16 h. 30, et aux techniciens et
chercheurs, les autres jours, de 9 h. 30 & 11,ret3e 14 h. 30 a 16 h. 30, lundi excepté, sur
présentation de cartes permanentes délivrées swaniie.

117




TABLE DES MATIERES

Préface ........
Avant-propos

Chapitre ¥. — Développement de I'Aérostation. ;
l. Les origines. L’Aérostation avant 1914
Il. L'essor de I’Aérostation. Constitution de nouvelles
compagnies d’aérostiers de campagne.
lll. Les progres du matériel aérostatique.....
IV. L'organisation de I'’Aérostation pendant, la campag

Chapitre Il. — Les débuts  (aolt 1914-avril 1915)
Chapitre lll. — Les ballons en Artois (mai 1915)
Chapitre IV. — L’offensive de Champagne (septeni@&5).

Chapitre V. — Verdun (1916)
L’ouragan du 5 mai 1916

Chapitre VI. — La bataillE de la Somme (juillet-resabre 1916)

Chapitre VII. — Le repli allemand de mars 1917

Chapitre VIII. — L’offensive d’avril 1917

Chapitre 1X. — La bataille des Flandres (juilletalore 1917)
Chapitre X. — Le dégagement de Verdun (ao(t 1917)
Chapitre XI. — L’offensive allemande du 21 mars 891
Chapitre XIl. — L’offensive allemande du 27 mailB

Chapitre XIIl. — L’offensive allemande du 15 juill&918

Chapitre XIV. — La contre-offensive frangaise dujaflet 1918.

La guerre de mouvement. L’Armistice

Chapitre XV. — L’Aérostation francaise en Italie

118




(Novembre 1917 amars 1919 ... 67

Chapitre XVI. — Les ballons a I'armée d’Orient

(Décembre 1915 a février 19190 ... 71
Chapitre XVII. — Les Ecoles et le Centre d’instinotd’Aérostation ....... 75
Chapitre XVIIl. — Nos dirigeables ... 80

Tableau chronologique des principales ascensions
de guerre effectuées par les dirigeables du &std-

francais sur le front .. 89
Annexe |. — Liste nominative des aérostiers mant€hamp d’honneur

ou décédes des suites de blessures de guerre 93.....
Annexe Il. — Citations collectives et individuelles ... 101
Annexe lll. — Tableau des compagnies d’aérostigambparticipé

ala guerre 1914-1928 .. 103

Annexe IV. — Tableaux indiquant la transformatianptemier
Groupe d'Aérostation du temps de guerre
en ' et Z Régiments d’Aérostation du temps de paix  ...... 107

Annexe V. — Liste des officiers aérostiers chefséderice au
Ministére de la Guerre et au Grand Quartier Ganér
des Commandants d’Aérostation des armées, etc 109..

Annexe VI. — Affectation des Compagnies d’aérostide campagne

a la date du 6 janvier1928 .. 110
Annexe VIl. — Le drapeau df"iGroupe d’Aérostation ... 111
Annexe VIIl. — Bibliographie aérostatique ... 511

— Musée de I'aéronautique . 116

119




PARIS. — LIB.-IMP. L. FOURNIER, 264, BOUL. SAINT-GEMAIN

120




