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(KOBIERZYN UBER KARKAU 2 GENERAL GOUVERNEMENT)

A ZIEGENHAIN (STALAG IXA)
BEZ KASSEL, DEUTSCHLAND
6 au 12 ao(t 1944

'usage des sous-officiers francais, belges, es paud hollandais, non volontaires
travail (refus fondé sur larticle 27 de la Convent de Genéve) a été €
détachements successifs dont le premier a quitténg le dimanche 6 aolt 1944 a 20 h.
L’effectif de ce premier détachement était compaséda presque totalité des belges du camp
et de la plus grande partie de I'anci®tOC Il (homme de confiance dé. TANNEUF

Le second détachement comprenait cinq sous-offidiiges etl 006 (mille six) Sous-
officiers francais formant la majeure partie ddféetif de I'ancienBLOC M., pI Monsieur

le médecin-lieutenaf@OURTY .

C'est le transfert de ce détachement du camp deekamm au camp de Ziegenhain, Bez
Kassel STALAG JXA marqué tout au long d’irrégulésitet d'incidents graves, qui fait
I'objet du présent rapport.

La responsabilité de ces faits, et leurs conséepsetamt immédiates que lointaines, incombe

entierement a Monsieur I'oberleutn&IERNBAUER, chef du convoi.

Mais avant de recenser les manquements, qui laiisguutables, vis-a-vis de l@onvention
de Geneved’abord, mais ensuite et surtout/vis-a-vis de rflanité et méme comme il sera
prouvé, de I'honneur militaire, il est nécessaieepaéciser la situation qu’il héritait et dans
quelles conditions les mille onze prisonniers i éte livres.

1.- La veille de 'embarquement, fouille des gr@gdges (valises, sacs tyroliens, caissettes
etc...) rassemblés ensuite par les autorités alleesarttirigés sur la gare et chargés ensuite
dans deux'wagons spéciaux.

Le départ du camp de Kobierzyn devait h prédéddeux fouilles successives.

2.- Le ma éme du départ, fouille individuelle chaque prisonnier mis entierement nu, et
du maigre bagage a main autorisé

De violents incidents/s’étaient produits le dimaméhaolt a la fouille individuelle du premier
détache lont =l soin de rendre compte en dipértient aM. TANNEUR témoin
oculaire ef francais du-convoi.

Au cour te fouille certains censeurs étmande la Wehrmacht et venus spécialement

des servic Cracovie (membre de la Gestapce®.S.) s’étaient livrés a de tels excés
que po er le retour, nous avons demangéigeisions le lendemain a Monsieur le
' ommandant le STALAG 369. Il nous a été répondu lps instructions

« Chaque prisonnier est autorisé a emporter uneett@sans bretelle contenant : 2 tablettes
lat, 50 biscuits (chiffres obtenus aprédam@ation, nos camarades du premier
convoi n'ayant été autorisé a prendre sur eux quétou quatre barres de chocolat et 15
biscuits, ceci pour un voyage de plusieurs jougsiglques objets de toilette, a I'exception du
rasoir méme meécanique, une gamelle, une cuilletabac.

Le port du couteau de poche, les quarts de métaketerres, tous bidons et autres récipients
de métal ou de verre sont interdits, les gametiadlers et chaussures seront ramasseées a la
gare et mises hors de portée des prisonniers jaskarrivée du convoi ».
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Toutefois, il faut dire que ces prescriptions dbapplication intégrale nous elt a la lettre
empéché de manger et de boire pendant tout le epyagent délibérément tournées par
plusieurs censeurs membre de la Wehrmacht, encdignés par la brutalité des fouilles du
dimanche précédent, fouilles dont jai entendu di& un officier allemand qu’elles
constituaient une honte (littéralement « eine sdba¥)

Le bon sens et I'humanité de ces quelques hommepearmis a 30% des prisonniers de
conserver par devers eux les objets réellemenspedisables comme la cuiller, le quart et le
bidon.
Quant au reste de nos camarades (70% il a étgupga’a la plaque matricule de prisonnier,
sous prétexte que nous ne devions conserver augenmétallique pendant le vayage (sic),
contravention manifeste au reglement qui veux gpsonnier de guerre ne se sépare jamais
de sa plaque, et qui prouverait a elle seule queetsonnel spécial empIO)‘< a notre départ,
n'avait aucune habitude du maniement des prisondieguerre.

C’est dans ces conditions et avec cet équipemsirenat que les mille onze prisonniers de
notre convoi ont quitté le camp de Kobierzyn a &&rbs environ, pour se rendre a la.gare de
Swonowice ou nous devions embarquer.

A partir de ce moment, nous sommes tombés sousule swtorité deMl. I'oberleutnant
STEINBAUER, chef du transport.

Il est hors de doute que les précautions extraandis qui présiderent a notre départ aient pu
influer sur M. I'oberleutnant STEINBAUER , et 'amener.a nous considérer comme un
ramassis d’individus particulierement dangereux.

Parqués dans des wagons a bestiaux dont certaipsopras, a raison de 50 et parfois 55 par
wagon, dépouillés de toute ficelle ou courroie; tdat objet-métallique, nos souliers
confisqués, et tout espece de chaussures inteéditesception des chaussettes ou socquettes,
nous offrions pourtant de sdres garanties d'impmss a agir.

Cette situation étant donnée, dont l'initiativeieg sans doute a une autorité supérieure qu'il
nous est présentement impossible éterminer, muaisdépasse de beaucouy.
I'oberleutnantSTEINBAUR, il n’en demeure pas moins acquis que celui-civpitet devait,
dans les cadre des instructions recue raiter118381 sous-officiersdu convoi avec
humanité, €'est-a-dire adoucir.autant qu Iétaitsen pouvoir leurs souffrances physiques et
n'y point ajouter de souffranc §\ orale

ole, le wagon 8 ne couche de moessiengrais de plus de deux centimétres
bsistait, et le wagon 25 au planehéuit de graisse et de mélasse.

cas pour le signataire de ces lignes.
assé i dans le wagon allerBagohen n® 4055 dont les caractéristiques
a I'extérieur, indiquaient laacef23 m 7 — soit 0 m2432 par homme pour
s de heures.

ent la conduite inverse gqu’ilrautenspiré par des sentiments de haine qu'il
déclarer ouvertement, par exendpMonsieur le médecin-lieutenant

) , lorsque celui-ci protestait que les traitemeatspus infligés, pouvaient causer a
guelques-uns des indispositions graves, voire rtheste

« n'importe que jamene au bout mille onze vivaras mille onze cadavres pourvu que le
compte y soit » (sic).

Les deux questions capitales dans des transportmeccelui-ci sont la question de I'air et la
question de I'eau.

Prisonniers depuis plus de quatre ans, nous awossfésamment I'occasion d’entreprendre
de pareils voyages pour savoir que le soulagemenisduffrances inhérentes a ce genre de
transports dépend uniquement de I'officier commanéatrain, c'est-a-dire du plus ou moins
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soin qu’il prendra de faire ouvrir les portes demgans pour aérer et en méme temps pour
renouveler I'eau.

Or, M. I'oberleutnant STEINBAUER malgré les possibilités qui lui étaient offertes fa
fréquence des longs arréts du train et I'importagicepersonnel mis a sa disposition (une
sentinelle armée pour dix prisonniers), s’est phoas laisser privés d’air et d’eau au point de
causer dans notre convoi, la chaleur torride dgares d’aolt aidant, de graves accidents de
santé dont il appartient plus spécialemei.de médecin-lieutenant COURTY de rendre
compte (ci-joint rapport médical annexe).

Les dispositions déVl. I'oberleutnant STEINBAUER se manifestérent des les premiers
moments du voyage, le mercredi 9 aodt.

En effet, embarqués et enfermés au verrou, lesiprenprisonniers aux environs de 14
heures, les derniers vers 17 heures, avec unesowi’eau d'environ 12 a 15 litres d’eau
pour 50 ou 55 hommes, quoique le convoi ne datrafder que le lendemain a 45, les
portes de nos wagons ne se rouvrirent qu'une havaet le départ pour quelques breves
minutes, le temps de renouveler I'eau et de nonse@da ration de la journée.

Peut-étre ne faut-il pas imputer au chef du coterdait que nous ayons .embargqués dans des
locaux si étroits et si étouffants, les premiers-ldiit heures, et les derniers,/les moins
défavorisés, quinze heures avant le départ.

Dans I'affairement et I'improvisation séparablesirté évacuation genérale.comme celle de
toute la population allemande de Pologne, sansediutirection des' Chemins de Fer ne
pouvait-elle pas répondre de I'heure a laquelke fellrnirait ocomotive.

Du moins appartenait-il M. 'oberleutnant STEINBAUER de ne pas ajouter a cette dure
attente le supplice du manque d’air et du mangeaul’
Des sentinelles ayant veillé toute la nuit des dedtés de oie de garage ou stationnait
notre convoi et la gare étant demeurée suffisamm@atrée, était-il si difficile de maintenir
ouvertes l'une des deux portes a glissieres yndeux, et de nous assurer ainsi un
renouvellement suffisant de I'air ?

Le nombre des malades dés cette nuit fut grandpegtat ne fit qu’empirer tout au long du
voyage, les sentinelles se refusant s rdre (saefques unes, chez qui I'humanité
'emportait_et qui pour ce motif :v ent.verterhe@primander et insulter devant nous) a
prévenir le médecin du conva \

nuit étouffante, la plus.dure que nayent subie (car I'immobilité du train
tagnation de I'air et par la not@uéiement) fut par voie de conséquence cause
n bénigne de la part de quelquesssiificiers francais, infraction doril.
I'oberleu t STEINBAUER tira une vengeance indigne d’un officier.

stallés loin des lucarnes étderifaa ce point qu’a trois d’entre eux, ceci
s differents, les wagons 25 et ‘&Bdlvint de s’ouvrir a tout prix dans la
n orifice par ou recevoir de I'air)

: X ‘Qui avaient échappés aux inadistits allemandes, ils entreprirent donc
de creuser a méme le bois de petits trous, dowitesnsions, pour le plus grand n’excédaient

dans le wagon 25, un dans le wagon 28) demandabigsables qui se dénoncérent aussitot
(adjudant CHABAUD Marcel 340x30 IX et ESPEZEL Henri 42942 IXA pour le
wagon 25, sergemEALAT André, 51258 WIIA pour le wagon 28).

Malgré quoi, le sous-officier allemand s’en fut yegir M. I'oberleutnant STEINBAUER
qui arriva furieux, escorté d'une douzaine de dsldaixquels il commanda d’armer leurs
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fusils, sans vouloir entendre les coupables quiéstgnaient une fois de plus et réclamaient
d’étre seuls punis d'une faute dont ils étaientsseesponsables.

L’oberleutnant ordonna que les cent cing hommesldag wagons fussent entierement mis a
nu.

Il leur fut tout enlevé, jusqu’a leurs slips.

L’opération se passait en plein air, car ordre taét@i donné d’évacuer les wagons, tandis que
deux sentinelles allemandes jetaient sur le ballasbups de bottes, tous les effets, capotes,
vestes, musettes personnelles, etc... qui étaientul@ms a I'intérieur.

Effets et vivres furent ensuite ramassés et plde@és des wagons occupés pa
non sans dommage qui seront d’ailleurs consignésl|pin.

Cependant les cent cing prisonniers mis a nu, piesqueldV. 'abbé CANEROT Gabriel,

aumonier général du convoi, €taient soumis a uogldognoble avec examen des orifices
buccal et rectal, comme il n'est fait qu'aux pris@rs de droit commun, ceci devant une
foule de civils, en majorité des femmes et desrdgafgui venaient prendre le train qui se
trouvaient sur la route distante a peine de 8 rméteda voie ou nous étions garés.
Manquement formel et particulierement odieuadticle 2 de la Convention de Genéeveui

prescrit que les prisonniers seront « protégéentredes actes de violence... et de/la curiosité
publique ».

Les cent cing prisonniers des wagons 25 et 28j démudé le jeudi 10 a environ 7 heures du
matin, demeurent dans cet émndant 28 heures consécutivesnalgre les interventions
répétées deMonsieur le médecin-lieutenant COUR aupres de I'oberleutnant
STEINBAUER.
Pendant ces 28 heures les prisonniers durent pat&gain 2 paté de la ration journaliére
qui, avec la chaine métallique d’'un bracelet momjue aveclaficelle d’'une plaque matricule
de K.G., demeurées d’aventure au poignet'et aulealeux camarades.
Quant a boire, dans le manque absolu du meindrg gtime pouvant gacher les 12 ou 15
litres d’eau du maigre baquet commun en y plongEsnmains en conque, les malheureux
durent étancher leur soif comme les bestiaux adtamwir, agenouillés sur l'auge, les lévres a
méme la surface du liquide.

A

\

es gardiens

yrotestationdvidde meédecin-lieutenant COURTY,
ile allendenqui I'obtint.

Ce que n‘avaient pu les légiti
c’est I'indignation de la popul

on C

Vendredi 0 iX heures et onze hewasme notre convoi était arrété aux
environs gue les sentinelles ouwraieigrand, a tour de role la porte de chaque
wagon po emettre la ration quotidienne de et de paté, I'apparition de deux

groupes i ite e inquante-cing hommes rem@&nt nus souleva, parmi les
implement curieux, un moewende protestations qui s’exprima
mures et méme par plusigures a I'égard de nos gardiens (injures
1€ritées que les seuls adoucissemamitre situation pendant tout le voyage,
rés en cachette par quelquestsalidiblement honteux d’avoir a obéir a un

e mouvement spontané de la population alidey I'oberleutenant fit
ement rendre les capotes, satisfaction npeme illusoire si 'on songe a la
température qu'il faisait, le plus précieux, c'astlire les menus effets personnels et surtout
les vivres ou du moins ce qu’il en restait, comhszia montré plus loin ne fut pourtant rendu
gue onze heures plus tard, vers 22 heures ; aoisut jeté en vrac parmi les hommes en
pleine obscurité, c'est-a-dire alors qu’il étaipwssible de répartir exactement effets et vivres
avant le lendemain matin.
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Ainsi au cours d’'un voyage éprouvant, méme s'ilitaéé humainement conduit, 105
hommes ont-ils été privés de l'indispensable apgpdénleurs vivres personnels pendant prés
de 48 heures.

Ces incidents particulierement pénibles et odialatifs & deux wagons, ne doivent pas faire
négliger ce que fut la conduite d& I'oberleutnant STEINBAUER pour I'ensemble du
convoi, sous le rapport de la privation d’air etall.

Un relevé détaillé des haltes de notre convolededurée, et des points de ravitaillement en
air et en eau, démontrera éloquemment I'inhumahitéhef de transport.

Mercredi 9 ao(t :
Embarquement et cléture des wagons ; de 14 heuréseures.

Jeudi 10 aodt: .

Premiere ouverture des wagons ; a 6 heures du ,naatamt le départ, soit privation d’air et
d'eau de 15 heures a 18 heures conseécutives ($bkure d’embarquement), privation
inhumaine et absurde puisque le convoi n’étaitpaas.

Le 6, a 7 heures, latrines en plein air, distidrutl’eau, paté et pain.

Départ du convoi : 7 h 45

Premier arrét : Oberberg de 16 h 30 & 17 h 35djsaserture.

Vendredi 11 aodt:
Troisieme arrét : Oppeln de 3 h 8 7 h, ouverture wagons, latrines, renouvellement de

I'eau, distribution de soupe chaude (la seule squenous toucherons pendant le voyage).
Quatrieme arrét : entre Brieg et Breslau de 10/&éllres, ouverture des wagons, latrines et
renouvellement de I'eau pour quelques wagons s@ulepris‘au hasard, pain et paté pour
tous.

Cinquieme arrét : entre Arnsdorf et Keisicht de l20"a 15 h, ouverture des portes et
distribution d’eau pour quelques wagons seulemesitgo hasard.

Samedi 12 ao(t :
Sixieme arrét : halte de 4 ha 7 h, -% d’'ouvemmatgré ce tres long arrét.
Septieme &

ét: Treysa de :3\ a 13 h 50, oueedas wagons, latrines, renouvellement

d’eau et ravitaillement.

Arrivée du convoi en garde de Ziegenhain-nord h 1%, débarquement de 15 h a 18 h.

On remarquera que‘dans le cours median du voyageendredi 11 aolt, il y a deux
ouvertures portes a intervalles plus rapprochas il est bon de noter que :

1.- De ces ouvertures, seuls quelques wagmayhasard profiterent (tres peu au total,
6 ou 7 sur 20 non I'ensemble du convoi, duesquton ne peut considérer ce geste comme
réelleme e

M. l'oberleutnant STEINBAUER et a son adjoint I'oberfeldweb&ENNIG la faveur de
ces deux distributions d’eau supplémentaires enrguettant du chocolat, d’ailleurs sur leur
demande expressément formulée par le truchemembhatéchal des logis interprefean
MASSICAR, matricule 14.214.

Il a été distribué a cette occasion et le lenderntein & I'oberfeldwebeHENNIG qu’a M.
I'oberleutnant STEINBAUER, plus d’un kilo de chocolat.
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En résumé, au cours du voyage, il y a donc euasegts d'une durée variant entre une et trois
heures, dont deux seulement pourquoi ? ont étémaint et complétement mis a profit pour
renouveler I'air et 'eau dans tous les wagons @uwoi.

Entre 'embarquement et la premiere ouverture dagows, juste avant le départ, il s'est
écoulé dix-huit heures ; entre 18%et la seconde ouverture, de Swoszowice a Oppilgt v
et une heures, entre la seconde et la troisierderatére ouverture, de Oppeln a Treysa (sauf
pour quelques wagons abreuvés une fois entre cesgdees) trente heures.

Il faut encore ajouter, que, d’'une part, les caishe propreté mises a l'intérieur des wagons
étant perméables, et par la inutilisables, et dapart, les occasions de descendre trop rares
(trois fois en 72 heures), les prisonniers duremirarecours aux plus pénibles moyens de
fortune (cartons, papiers, mouchoirs etc...) utilisésnme dépdt et jeté%aus )t par la
lucarne, la décence interdit d’insister).

On imagine quelle torture ce fut pour les malades.
En outre, pendant tout le transport, aucune ococagcse laver ne fut donnée aux prisonniers
de guerre ; bien qu’en deux endroits, au moins,eDppt Balle, la proximité de I'eau et la
durée de l'arrét (trois heures) rendissent la cliose aisée si le chef du convoi avait eu le
moindre souci d’hygiene et la moindre bonne volonté

Telles sont les conditions matérielles dans lesesiesont voyagél 011 sous-officiers

francais et belgesqui n’étaient ni des évadeés, ni des révoltés,uniq) ni‘des condamnés de
droit commun, mais des prisonniers de guerre ganfent réguliers ayant fait un choix qui
leur appartient librement en vertu d’'un accord.rimi¢ional au bas duquel I'Allemagne a

apposé sa signature.

Quand aux conditions morales du voyage, la véatpllis' objective, oblige a dire que dés
avant 'embarquement, a la gare de départ la ctedie M. I'oberleutnanETEINBAUER

avait édifié tout le monde, prisonniers et gardiem®spris.

La scéne publique et littéralement f ieu Heulese livra en pleine gare sur la personne
d'une sentinelle allemande coupable d’avoir accaptéquart d’eau fraiche d’'un gamin
polonais, laissait clairement voir a quelle persnaus avions a faire.

Cette conduite ne se démenti »‘ Jrant toutyagm

Tous ceux qui I'approchérent de par leurs fonctidimancais ou Allemands, pourront
témoign e durantetoute la journée et la nuit B aolt M. l'oberleutnant
STEINBA fut parfaitementivre ainsi que son adjoint I'dieédwedelHENNIG .

De cett > et de cette nuit d’ivresse, il eéem d’ailleurs un témoignage irrécusable,
c’est I'ac arrivé de par la faute de I'ob&iveedelHENNIG .

Un sold and du convoi dont je n'ai pu sa¥®inom mais qu’on identifiera aisément
en reco ontrole allemand du convoi.

Dan eudi 10 au vendredi 11, aux emdarde minuit, le convoi stoppa dans une
gare I'obscurité nous empécha de voir le nom.

Les occupants du wagon n° 4, entendirent des pasplloque en allemand auquel participait
I'oberfeldwedelHENNIG, un ordre, et la porte du wagon qui était trefiadé a ouvrir (il

s’agissait d'un wagon italien de construction mégectueuse) glissa lentement et s’ouvrit de
guelques centimetres.

A ce moment précis, il y elt un coup de siffles, peisonniers entendirent des jurons, un bruit
de bottes sur le ballast et le train s’ébranlaristeu a peu de la vitesse ; cependant malgré le
roulement du train en marche les prisonniers caatent d’entendre des cris et des plaintes.
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Apres quelques minutes d’incertitude, a la faveurpaéssage a la gare suivante qui était
quelgue peu éclairée, ils apercurent par I'inteeska main et le bras d’'un soldat allemand qui
se cramponnait désespérément a la porte du wagpm stmblait épuiseé.

Les deux Francais les plus proches de la portenfggchaux des logBUHEM Constant

n° 32671 IXA etLAMPE Victor n° 36037 IXA s’arcboutérent pour forcer la porte a s’ouvrir
davantage et parvinrent a agrandir I'ouverture yigssda largeur d’'un homme et alors le
maréchal des logisAMPE , le buste dans le vide et retenu a bras le cap®PHEM et
d’autres prisonniers, entreprit de hisser le saddlamand dans le wagon, ce a quoi il parvint
apres de longs efforts.

Ce soldat quand le train démarra avait tenté deesaur I'étrier, manqué son coup et s’était
pris la jambe droite sous les ferrures du wagom@elecin-lieutenanCOURTY |
plus tard les premiers soins devait diagnostiquerftacture du péroné). .

Ses premiers mots quant il fut étendu parmi lesopniers frangais furent,

« une minute de plus, je lachais car j'étais la dale force. Vous m’avez sauve la wie
Le blessé demeura environ deux heures avec lesnpiess, ne cessant de =\ témoigner la
reconnaissance. A l'arrét suivant, quand ses catearainrent le chercher, il demanda a

I'OberfeldwedelHENNIG qu’une sentinelle vienne le remplacer dans le
ceux qui l'avaient sauvé pussent au moins gardgrolée ouverte et jo
pendant le reste du voyage.Feind bleibt feind» répliqua .I'oberfel
plusieurs injures.

La seule récompense qu’obtinrent les prisonnieaschtis pour avoir sauvé la vie d'un
« ennemi » I'oberfeldwebadHENNIG disait ce fut ‘etre inte 0gé avec suspicion ks
circonstances du sauvetage et d’étre comptes emnpe ar'M. L'oberleutenant craignait
que quelques uns n'eussent profité de la portercapeur s’evader.

En réalité, il avait bien perdu un homme, maisastain allemand le soldMULLER oublié

sur le ballast de la méme gare ou son cra 1 saspendu au wagon et blessé.

vagdin que
d’'un peu d’air
ebel en ajoutant

Tel fut 'un des plus notables incidents du voyagsél a fallu supporter tout au long pour
montrer a quel point les responsables al emay aoavoi étaient inférieurs a leur tache.

INBAUER pendant trois jours semble avoir été de
> de pourchasser le personnel féminin des Chemins
ander du chopolat ses conquétes aupres de médecin-

it du vendredi 11 au samedi £2dant que les prisonniers attendaient une
0 iciellement annoncée pouh22 dont il ne fut jamais question,
IG occupait agréablement son temps avec une empkiligraande
andé ou non on l'ignore) couchédaspaille aupres de lui, a cété Ne
EINBAUER qui cuvait son schnaps et malgré la présence @gé se

7 e francais et trois allemandeuwent témoigner du fait.

Ce sont coté allemandM. le sonderfihrer FORSTER, le feldwebel HULTER et
I'interoffizier KREISEL , coté francais M. le médecin-lieutenant COURTY, le maréchal
des logis MASSICART, matricule 14.214, le sergent sanitaire de servitBSARMI,
matricule 3184 et M. l'abbé CANEROT, aumoénier général du convoi, quil
I'oberleutnant STEINBAUER avait fait appeler pour une communication urgegte
I'ivresse lui fit différer jusqu’a I'oubli total,ishien que M. 'aumonier ne sut jamais pourquoi
il avait été tiré de son wagon et amené devartidé du convoi.
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Pour clore le tableau des cruautés et de ces deanddaut ajouter qu’a I'issue du voyage,
qguand ils rentrérent en possession soit de lewadess, soit de leurs musettes confisquées en
cours de route, les prisonniers francais constatt@&yeil leur manquait une certaine quantité
de vivres, de cigarettes et de vétements.

Pour les vétements et pour une partie des vivregeot présumer qu’ils ont été égarés par
suite du manque d’organisation et d'ordre des mesglles allemands.

Mais il est bon de noter qu’une autre partie desegi et des cigarettes a été consommeée sur
place par des gardiens peu scrupuleux.
Les occupants du wagon n° 25 notamment palesguels M. l'aumonier genéral
CANEROT ont pu voir des sentinelles qui croquaient ouveetet le chocolat et fumaient les
cigarettes francaises et ameéricaines de leurs tessainfisquées.
Par ailleurs, plusieurs valises dont par exempédle cde I'adjudantAUB André
78641123H et du sergenTYSEYRES Marceau,matricule 3111317B, furent éventré
dépouillées de leur contenu le plus précieux.

nO
es et

On trouvera joint & ce rapport outre un comptalueafficiel médical deM. le médecin-
lieutenant COURTY, un relevé numérique collectif et un relevé indixl, | s icatif des
vivres et des vétements égarés ou volés pendamanksport.
Compte tenu de ce qui fut « offert », si 'on os® @M I'oberleutnant S
I'oberfeldwebelHENNIG, le voyage a colté aux Franca&k 650 de
sucre et 28 paquets de cigarettes francaises, l1lgpets de ciga
paquets de tabac, 12 paquetages complets de lin@é, paires de

état, etc....

BAUER et a

ycolat, 4 kg 850 de
ttes ameéricaines, 19
aussures en excellent

J'affirme sur I’honneur que tous les faits articutians ce rapport sont entierement conforme
a la vérité, j'ai été le témoin oculaire de la @rd'entre-
Pour les autres, jai recueilli les dépositionscaenarades que je connais depuis longtemps
comme parfaitement sincéres et dignes de foi
En consignant ici le détail de ce gque E\ prisasnge notre convoi ont moralement et
physiquement souffert, je n’obéis ni a la haina oin désir de vengeance mais a I’honnéteté.
Rétorquer .que « C’est la guerre »ne saurait constituer ni une justification ni méoree

excuse, si la guerre au .‘. ans la zonecoedats et dans l'urgence de l'action
certains procéedés expéditifs, ‘dans le calme deidia; elle ne peut faire passer une
condam sur un défaut total d’organisationsuri un manque d’humanité parfaitement
barbare.

nent, dans le calme et la mtdéramais aussi dans la fermeté, les
les sévices graves dontriéabsant STEINBAUER devant sa

une réparation pour les 1006 prgys dont jai la charge qu'un
r I'avenir, afin d’épargner a d’autte que nous avons enduré dans notre
pers et dans notre dignité de soldat.

Le maréchal des logish. LETELLIER

e 8 034, homme de confiance du Bloc Il du BALAG 369

Annotation : le maréchal des log8h. LETELLIER , ce sous-officier, dans le civil est
écrivain.

Il a écrit« Les grandes vacancessous le nom derancis AMBRIERE .
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