Titre :

LA MARINE
FRANCAISE PENDANT
LA GRANDE GUERRE

(aodt 1914-novembre 1918)

Référence ANCESTRAMIL

Organisation

Auteur :

Clerc-Rampal, Georges
(1870-1958)

Référence :

Larousse.(Pal

Origine :

anscripteur :

Date :

MF. R.

2014




LA MARINE
FRANCAISE
PENDANT LA GRANDE GUERRE

(Aodt 1914-Novembre 1918)

PREFAC

ingratis whecisive », « perpétuel et hallucinant
eltes quelques-unes des expressions les plus
re le ride eépérant effort de notre marine pendant
la Grande Guerre. Cet effort/combiné de hardieslgesang-froid, d'ingéniosité renouvelée
sans cesse, embelli d'hérois :\ et de,sublimedisasricontrarié par tout I'imprévu de cette
‘ Sprits les mieux awemtavaient pressenti ni la férocité ni
I ' aisait/de jour enijquus coordonné, plus sdr de soi-méme et
; 3 tide courage, ne prit pagdmps de connaitre toute la mesure, cet
effort im XC-RAMPAL, ajoutant a la méthode et a la précision de [I'hiiio
2cus de ['officier de marine, enjddiir la claire vision de chacune des pages

qui-vive contre un ennemi qui se d

« (Euvre silencieuse et féconde », « tache
srobe
communément employées pour trg g

es/qui suivent n‘ont d'autre ofpjet de montrer comment se relient dans la
erre les faits d'ordre politiquerelitaire.

dire écrasée de sa richesse.

Le chiffre croissant de sa population, le dévelapest de son outillage industriel, la brusque
montée de ses capitaux, lui commandaient de chedars I'expansion coloniale et dans les
entreprises outre mer I'emploi de sa surproductilus patiente, meilleure observatrice (et
moins dominée par l'orgueil naif de la parvenudllémagne elt, dans la paix, attendu son
heure. Et cette heure n'eut pas manqué de venirs Mige était trop inféodée a la caste
prussienne et trop courbée sous le joug impérmkttmilitaire pour avoir la moindre notion
gue l'aveugle brutalité d'un parti d'hommes de gno¢ pouvait qudentrainer sa perte.



Et ce fut, apres une préparation minutieuse et solse qui dura des années, le
déchainement, voulu par elle, & I'heure choisie pHe, de I'épouvantable cataclysme,
D'ailleurs nul ne doutait, en Allemagne, de lingitble puissance d'une action brusquée.
Tout était prét pour un coup de force : la Belgigueutre, excellent terrain d'invasion;
I'Angleterre indécise encore et que, sans doutg, peemiers résultats obtenus allaient
incliner vers le désintéressement. Lourde errewychslogique sur la mentalité d'un peuple
foncierement loyal, et dont le sens pratique, dasgtemps édifié sur les conséquences
funestes d'une domination allemande, avait dég@don choix.

De fait, I'entrée en scene, dés le début des fiéstilde la grande flotte britannique, en
faisant intervenir la menace immédiate du blocesdait plus nécessaire encore |a réussite
rapide du plan d'agression de I'état-major impériahcore ce blocus, géné par les régles du
Droit international, n'apparaissait-il pas, au prén abord, aussi menacant.

Comment empécher le commerce des neutres de lsecause du plus offraﬂ? Quant a la «
méprisable petite armée anglaise », dont la pruelémimobilité de la flotte allemande rendait
le passage sur le continent relativement faciley appoint dans les armées francaises ne
valait pas qu'on y prit garde.

Tout d'ailleurs marchait a souhait : Liege, Anve@harleroi, partout des/victoires, et partout
la ruée brutale, ininterrompue vers Paris, le Padiss Iégendes teutgnnes, qu'on allait piller
et détruire.

Et ce fOt la premiere Marne!

Si cette grande victoire inattendue trompait legéeances derfAllemagne, la stabilisation du
front n'en bouleversait pas moins les prévisiorns alenées de | Entente. Mais, deés lors que
fut solidement établi ce front, derriere lequelechagque cote préparait, a grands coups
d'inventions et de dépenses, les batailles futuf@sguestion du blocus prenait une
importance capitale et le réle des marines allidesenait primordial.

A cette double offensive, qui devait la priver daes et'de matieres premieres, I'Allemagne
ne pouvait répondre qu'en essayant de rendre lgailement des Alliés aussi difficile que le
sien. Pour cette tache, toute de destruction, gtfpr/1a méme, la devait séduire, en dehors
de sa flotte de haute mer, qu'il était ‘E- de as @aventurer trop t6t, et de quelques
corsaires, dont il était certain que C ealtiés auraient rapidement raison, elle ne
disposait gue d'un petit nombre d édiocres sarmm L'emploi de ce nouveau moyen
s'impose ainsi, et la certitude: da son ef cadjiée ne peuvent géner ni les lois de I'hnumanité
ni les préceptes usages du Droit interAational ieletvbientdt un dogme. Détruire, tout est Ia;
nul mieux qu'un sous-marin ne s'entend a détrlies. passagers du Lusitania sont parmi les
premiersia le voir. X | Etats=@nis le sentiment ljpuls’exaspére contre tant d'imbécile
uvernement de Washington protestdlelmagne ergote, discute, et le temps
Jus-marinSyPlus puissants quedewenciers, s'achévent dans ses chantiers.
Cepend locus se resserre et commence alipecgks effets; dans certains milieux, la
ient difficile a maintenir. Il fauafpper un grand coup.

otre front, une offensive se pi@paec une puissance de moyens inconnue
ne campagne d'intimidation seetiipype dans les pays neutres, dont les
navires, enaces d'une guerre sous-marine sansctesis, vont sans doute renoncer a
travailler pour I'Entente. Arrogance malheureuse@nt le retentissant échec de Verdun
(février 1916) vint souligner l'inanité.

Le moment était-il venu de jouer le tout pour lattet de risquer la grande flotte, puisque
I'arme sous-marine, quelque diligence que l'onnfiéfait pas encore au point? De nouveaux
incidents, tels celui du Sussex (avril 1916), erafat craindre des complications avec les
Etats-Unis, vinrent servir la these du parti preg&n finir.

Et ce fut la bataille du Jutland, conduisant lesisibns cuirassées de la marine impériale a
une fuite précipitée qui, seule, évita le désastre.




Des lors la cause était entendue : le sous-mariredait le moyen nécessaire et sdr, et I'on en
magnifia les résultats par avance, en fin de ramitas énergies chancelantes.

Toutefois le doute subsistait, chez certains esmihirvoyants, de la grande victoire qui
devait mettre le monde aux pieds de I'Allemagneliée d'une paix de compromis,
s'insinuant dans les milieux diplomatiques, futémgusement travaillée par le parti
militaire, qui la laissa prendre jour sous formeudé invitation mielleuse a des échanges de
Vue, dont on se gardait bien d'indiquer la basett€€eombinaison, qui pouvait aboutir a des
négociations avantageuses, restait séduisante au reéme d'un refus dédaigneux des
puissances de I'Entente. De ce refus, en effdterhagne, rejetant sur ses ennemis, la
responsabilité de la guerre, pourrait s'autorisep se dire contrainte a la lutte sgus-marine
a outrance, sans égard pour les engagements quet\amlui arracher le gouvernement de
Washington.

Et c'est ainsi que nous arrivons a la déclaratienbdocus de février 1917, i%nt(“)t ivie par
la rupture des relations diplomatiques avec lest&tanis. La révolution russe vi point
nomme pour justifier, aux yeux du peuple allemdndangereuse folie de se§ ma . Et ce
fut, dans I'Allemagne entiére, une grande vagusuperbe confiance.

Toute la barriére orientale s'écroulant d'un couqy'importaient maintenant le blocus de
I'Entente et les clameurs de justicier courroucé ptésident Wilson? Qu'importait méme
I'entrée des Etats-Unis dans la guerre? Des armeées'improvisent pas, et, ces armees,
recrutées et formées en hate, il faudrait les amemeEurope, au travers des barrages de
sous-marins et de mines.

L'avenir, vraiment, s'annoncait plein de promes&gdes cit stances dictaient son plan a
I'Allemagne : détruire aux Alliés et aux neutreplas de tonnage possible, empécher ainsi
leur ravitaillement et les affaiblir économique ave emer la panique, en méme
temps, par des campagnes habiles et grage a deplicigs bien placées et bien payées.
Puis, au point culminant de cette offensiv sAeaet de cette offensive morale,
déclancher sur le front de terre une actio gsavec tous les moyens que rendait
disponibles I'effondrement de la Russie.
C'est ainsi que d'avril 1917 a mars 1918 S dvies heures les plus cruelles de la guerre
sous-marine, l'importance des résultats obtenusnamtedu moins les marins de I'Entente a
une recherehe de thérapeutique rationnelle‘et amrse en commun réelle de leurs efforts.
C'est ainsl que le poison défaitiste'se glisse pamans, causant, notamment en lItalie et sur
certains points du front occidental,/ des ravagestdite pénibles échecs suffisent a montrer
'est enfin s 1918, le délmutadformidable et supréme offensive.

si pourflarme soustmarine le commeent du déclin.

doit compte orésent avec les moykaisaque et de défense de jour en jour
plus puiss 3t mieux ‘cencertés; les pertes sontbreuses et, dans les équipages, la
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, par milliers, traversent I'Attaque.

1918, la partie, sur mer, était perdles Alliés avaient gagné la guerre.

spoir demeurait d'une « paix honorablarsachée dans un dernier spasme sur les
champs de bataille de France.

Et ce fut la seconde Marne.

Et I'écroulement vint, consacré pour la flotte alende par la cruelle injure d'une reddition
sans combat.

De cet expose trés rapide une conclusion se dégelgst grace a nos Marines de guerre et
de commerce, grace a la maitrise des mers, que aamservée leur vaillance, que nous
avons pu laisser venir notre heure et vaincre.



Et si, demain, nous voulons dans les bienfaitsadgaix recueillir les fruits de la victoire,
sachons nous souvenir qu'une marine puissante '@dfil Inécessaire et le reflet de la
puissance d'un pays.

M.-A. LORIN Capitaine de corvette.

———
(]



LA MARINE
FRANCAISE
Pendant la Grande Guerre (1914-1918)

CHAPITRE PREMIER

La France et sa marine dans I'Histoire. — Situatr@ritime de la France en 1914. — Les
industries de guerre apres la bataille de la Marnd.a liberté des mers acquise aux flottes de
I'Entente. — Le Blocus des Empires centraux. .

La France et sa marine dans |'Histoire- En 1627, a I'Assemblée des Notables, I'évéque de
Chartres,Leonor de VALENCAY, prononca un discours d'ou nous détachons ledegaro
suivantes : « Aprés avoir pensé par quel moyen anrgit augmenter_la puissance et la
richesse de I'Etat, je n'en ai point trouvé de phasnpt, de plus utile et/de plus glorieux que

la navigation, étant certain qu'on ne peut avoimssi& mer ni_lgs.ichoses qui servent
absolument pour I'ornement de la paix, ni poureeal et I'entretenement de |a guerre. »
C'est la qu'il faut chercher l'origine de la phraé&bre attribuée B LIEU : « On ne

peut, sans la mer, ni profiter de la paix, ni sout& guerre. »

Cette maxime saisissante domine toute I'histoiraalee pays. Forte en marine, la France est
florissante, redoutée, prospeére ; faible sur mé¥, est accablée de tous les maux. La guerre
de 1914-1918 vient d'apporter a cette véfité higer la confirmation nouvelle de faits
récents, mais était-ce nécessaire ? Non, assurepoemtune rare élite, mais certainement ouli
en ce qui regarde le grand public. N'entend g oas, en 1911, le regretté géographe
Marcel DUBOIS dire en pleine Sorbonne.: « Cest une croyancérgénen France qu'il
existe pour les gens de mer des obligations sgscetldes taches particulieres, distinctes de
celles des gens de terre ; ces dernieres.paraidser@ énorme importance pour la sécurité
publique, peur le bien-étre et fagrandissemenadeation, tandis que les premieres seraient
importance, ma s essentielles, moirlesut la prospérité nationale. » Et
ajoutait : « Ceci est une grave erreursdaquelle la France pourrait rencontrer sa

I'orateur
mort. »
Ainsi, a | e de la'guerre omme aussrtgvuen membre de notre haut enseignement,
était amené a faire d'aussi désolantes constatati@omment donc apprend-on I'Histoire
dans nos éca pour ignerer une veérité aussi a@kame que l'influence constante de la

encore Se demande-t-on pourquoi ces derniers dtég, car on reste muet sur leurs
campagnes. Une réforme s'opérera-t-elle dans d@éplerables méthodes? C'est a souhaiter,
mais elle est encore a venir, malgré les effotigsidriens comme&h. de la RONCIERE,
LACOUR-GAYET etTRAMOND, pour ne citer que ceux-la.

Pourtant quels exemples probants nous fournitdétles faits d'autrefois, quelles lecons sur
ce que nous a codté trop souvent I'absence d'ditigy® navale ! Rien de plus frappant dans
son ensemble que l'histoire de la guerre de Cest larvraie, celle que vous pourrez lire dans
les ouvrages des auteurs nommes plus haut.



Philippe IV le Bel, un des rares monarques franggant compris la marine, le fondateur de
I'Arsenal de Rouen, a laissé une flotte en boneattahe administration navale parfaite. Mais
tout cela demande de l'argent, et les successeure drand roi, méconnaissant la nécessité
de rester maitres de la Manche, suppriment lestsrdd résultat ne se fait pas attendre :
Sous Philippe VI et Jean Il le Bon, c'est la défaie I'Ecluse et l'invasion. Et désormais la
lutte va se poursuivre avec des alternatives reghkie lissue des rencontres navales,
conséquence naturelle de la position respectivebdiigérants, séparés par un bras de mer.
Charles V le Sage releve la marine et aoriral Jean de VIENNE, le premier en date de nos
grands hommes de mer, affirme a la téte de seseaix la suprématie francaise; En 1379
notre flotte est maitresse absolue de la MancheseAnglais sont obligés de so ire a nos
conditions. Mais Charles V meurt en 1380 et sompable successeur laisse s'effondrer le
pilier principal de I'édifice. La marine cesse dstar, les Anglais repassen détroit. Aussi,
bientdt, Charles VI n'était plus que le « roi deuBges ». La délivrance de re pays
confirme elle-méme l'influence d'une puissance tinaei Si la pléiade de capitaines fameux,
le connétablele RICHEMONT, DUNOIS, XAINTRAILLES, La HIRE furent, avec notre
immortelle Jeanne d'Arc, les principaux artisandad¥®ictoire, on ne doit pas oublief qu'a
défaut d'une flotte royale les corsaires de Norregamendirent précaires les relations de
I'armée anglaise avec sa métropole. Fécamp, Ardiliesbourg, I'emhbic ure de la Seine,
avec Harfleur et Honfleur, furent repris par la marseule. \

La guerre de Cent Ans est en raccourci I'histogdé-chnce elle-méme, et cependant combien
d'écoliers, je serai méme tenté de dire combiemd#resgconnaissent la part prise aux
opérations par la marine, (#os des GALEESde Rouen, les irawean de VIENNE et
Prégent deCOETIVY ?

Voulez-vous d'ailleurs embarrasser un professe ax= ef cela sur une période plus
récente? Posez-lui tout simplement la questionasiiév: « Comment se fait-il qu'en 1524,

lorsqueCharles de BOURBON, le connétableitransfuge, envahit la Provence 2&e@00
hommes, il gagna péniblement Marseille, mais neegoufaire le sieége et dut se retirer en
opérant une retraite désastreuse ? » En effetemi@re vue le fait est incompréhensible.
Bourbon était I'un des premiers capitaines de samps, et une armée de 25.000 hommes
représentait alors une force considérable. La cgnwal'invasion devait avoir été préparée
[ ment ; le matériel, le_personne scmimonnements étaient certainement prévus
aussi exercé d'une maniere convenBblmut cela tourne court, presque sans

résistanc notre part. L'invasion/s'opere diafamilement : Antibes et Toulon se rendent a
premiéere ation ; Marsellle seule referme seepanais est plutbt investie qu'assiégée.
Puis, c'e etraite

Le mot de I'énigme est hien simpleharles de BOURBON était accompagné d'un convoi
transpor er sonsparc de siege, ses mumitd ses approvisionnements, trop

er sur'les routes derriere I'aem&ne escadre de 17 galéres protégeait le
> point faible et les Marseilldéscomprirent. Réunissant 10 galéres, ils les
confiere jarin résolAntoine de la FAYETTE, et celui-ci, attaquant vigoureusement

les tr arles de BOURBONpreés de I'embouchure du Var, battit I'escorte)aou
nory e batiments et obligea les autres a sgieéfa Monaco, d'ou ils ne sortirent plus.
Ainsi privée de son artillerie lourde, de ses vdvde réserve, I'armée d'invasion était frappée
d'impuissance et il fallait toute I'énergie et leieace militaire de Bourbon pour oser

poursuivre l'aventure dans de semblables conditibadia bien jusqu'a Marseille, mais sans
matériel de siege ; il ne put que bloquer la plddecus insuffisant d'ailleurs puisque la mer
libre permettait le ravitaillement. Voit-on ici esre l'influence de la marine et quelles lecons
renferme chaque page de notre Histoire ?

Etudions-la donc et méditons ses enseignementsidregers événements ont prouvé une fois
de plus que le sort de la France était lié a lssgaoté de sa marine. Trop souvent



malheureusement cette union a été méconnue darsdé, et chaque fois nous l'avons payé
cher. A présent, nous ne devons plus jamais comenette pareille faute. Le r6le de la
Marine Francaise dans la récente guerre doit suffirnous rappeler nos devoirs et nos
intéréts.

Dreadnought La Provence, batiment amiral frangais (1918)

‘U

readnought La Provence, batiment amiral franci948).

Situation maritime de la France en 1914. — Au délaua guerre, nous avions comme forces
navales susceptibles d'entrer en campagne :

2 cuirassés de 23.000 tonneauXourbetet Jean-Bart(les deux autres de la série, France et
Paris, n'étant pas encore sortis de la périodeal®s

6 cuirassés typpanton de 18.000 tonneaux ;

5 cuirassés typBatrie, de 15.000 tonneaux ;

5 cuirassés anciens, de 12.000 et 13.000 tonneaux ;

18 croiseurs-cuirassés de 7.000 a 14.000 tonneaux ;



4 petits croiseurs-cuirassés de 5.000 tonneaux ;

25 contre-torpilleurs de 700 a 900 tonneaux (y agsmpuatre unités prétes a étre livrées a la
République Argentine et réquisitionnées a la msaiion) ;

67 contre-torpilleurs de 350 tonneaux ; 19 torpikedits « de haute mer » d'un type ancien ;
125 petits torpilleurs de défense mobile ;

67 submersibles.

Au total : une escadre de premiere ligne de 13assés — dont seulement 2 « dreadnoughts »
M) __ dans laquelle il nous faut bien comprendre leg Batrie, agés de neuf ans €n\1914, qui
ne sont plus des batiments modernes ; une escadeing vieux cuirasséLharlemagne
Gaulois, Saint-Louis, Bouvet, Suffjeencore utilisables pour des missions spécialess m
incapables de figurer dans une bataille rangédin &8 croiseurs-cuirassés, dant les plus
récents datent de quatre ans, les plus vieux aeguibatiments de valeur militaire allant de la
moyenne au mediocre, et dont le type est aujourditeolument démodé. A cété de cela, pas
d'éclaireurs ou d'estafettes réellement digneged®m, et beaucoup trop d'unités fatiguées,

« a bout de bord », parmi nos contre-torpilleurs.

Ce simple exposé schématique est suffisant poirmaif que la France ne passédait pas, en
1914, la marine nécessaire a sa politique.

En dehors de la protection de notre empire coleridé plus importantidu'monde apres celui
de I'Angleterre — nous devions, en cas de conflibpéen assurer 1 inviolabilité de nos cotes
et garantir le libre passage a nos troupes d'Adridpes opérations du debut de la campagne a
terre ont montré combien ce dernier point étaiitahpOr, quelle aurait’ été la situation si,
comme les Allemands l'ont espéré jusqu'aw, dern@memt gleterre avait conservé sa
neutralité et I'ltalie n'avait pas proclamé la aEP.Au Nord, pour/barrer le Pas de Calais a
toute la flotte allemande, nous n'avions! que xigne escadre légeére, sous le
commandement du contre-amirRIOUYER ,/compasée des deux divisions suivantes :
Premiere division : croiseurs-cuirassés Marsedladsniral-Aube, Jeanne d'Arc.

Deuxieme division (contre-amirdle CANNELIE v croiseurs-cuirasséSloire, Dupetit-
Thouars, Gueydon.

Tous ces batiments datent de quinze ont ddang leur jeunesse 21 ncgtldst en
fournissent 18 assez péniblement. Au total /les ddiuisions portent douze piéces de 19
centimetres, quarante piéces de 16 centimetresyrgegpieces de 14 centimetres et vingt-six

pieces de/10 centimetres.

Un seul croiseur-cuirasse allemand ‘eomm&dgdlitz construit en 1912, pourrait, avec ses
dix canons de 28 centimeétres, ses/douze de 15nds et sa vitesse de 28 nceuds, accepter
csavantage le combat contre cetidredout entiere.

En dehors bati ‘| gue nous venons de oites, mavions plus en Manche que trois
escadrilles de torpilleurs etstrois escadrillessdas-marins, ayant 24 submersibles au total et
omme le meilleur élément de défense

, Nous possédions des forces plosriantes, le gros de notre armée navale
oulon. Nous savons sa compositibdreadnoughts et 11 cuirassés de
) a 18.000 tonneaux. Que pouvait lui oppaserohlition italo-autrichienne ? Voici
d'abo our I'Autriche :

nosJean=Bartcomme armement, mais il est vrai moins bien pexég
3 cuirassés typRadetzkyanalogues a nd3anton,;

D on nomme « dreadnought » tout cuirassé ayant coantitlerie principale dix pieces de 30 centimeétiess
cuirassés comme nos Danton et nos Patrie qui neeg@est pas cet armement sont actuellement considéré
comme unités de seconde ligne.

@ Nceud ou mille égale 1.852 métres. 21 nceuds fokil 3800, 18 nceuds: 33 kil. 300.



3 cuirassés de 11.000 tonneaux, tiypedinand-Maxdatant de 1904, inférieurs a riéatrie ;
3 croiseurs-cuirassés de 5.000 a 7.000 tonneaux ;

7 croiseurs-estafettes de 3.300 tonneaux ;

6 contre-torpilleurs de 800 tonneaux ;

12 contre-torpilleurs de 400 tonneaux ;

24 torpilleurs de 200 tonneaux de haute mer ;

40 torpilleurs environ de défense mobile ;

8 sous-marins.

L'ltalie présente les chiffres suivants : 5 dreadyitis de 23.000 tonneaux, typ@silio et
Cavour;

1 dreadnought de 18.000 tonneauwxDénte-Alighieri ; .

4 cuirassés de 13.000 tonneaux, types RonRkegina- Elenagatant de 1906, légerement
supérieurs en armement a nos Patrie ;

2 cuirassés légers de 13.000 tonneaux;

7 croiseurs-cuirassés de 6.000 & 9.000 tonneaux ;

6 éclaireurs-estafettes de 3.500 tonneaux ;
33 contre-torpilleurs ;

28 torpilleurs de haute mer ;

60 torpilleurs de défense mobile ;

25 sous-marins.

La réunion de ces deux marines — éventualité plessiépetons-le aurait mis notre armée
navale, en présence de huit dreadnoughts EpsSEs analogues a nNdanton et Patrie.
Elle nous aurait obligés a nettoyer en plus'lag@lger-Marseille de 23 croiseurs, 51 contre-
torpilleurs et 33 sous-marins. Quand on,se reptésgue ce dernier chiffre est supérieur a
celui des sous-marins austro-allemands is ‘etitbfeanée au cours de la guerre, on voit
la tAche écrasante qu'aurait eu a remplir h! renenar
Donc la question est résolue : si/lI’Angleterre 'kdlie ne s'étaient pas, des le début des
hostilités, la premiére rangée.a nos cotés, lanskcaéclarée neutre, c'était pour nous la
défaite assurée. La bataille d ne auraitide sans le corps d'armée d'Algérie — et
Ole qu'il y a joue"—/et"sans les é&raqu'il edt fallu probablement laisser
ne descente des Allemamd$sormandie, descente dont ils avaient
que le la maitriséadwer assurée par l'alliance anglaise les

e place a tenu dans restidées la puissance navale.
ence prépondérante de laimeas'est révélée. Oubliera-t-on cet

100 ANGLETERRE 100

45 ALLEMANGE 22
ETATS-UNIS 40 ETATS-UNIS 40
JAPON 38 NORVEGE 3
FRANCE 32 FRANCE 8
MARINES DE GUERRE MARINES DE COMMERCE

Rapport des Marines internationales en 1914.
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était d'environ 2.300.000 tonneaux, ce qui nousgiiau cinquieme rang, apres |I'Angleterre,
I'Allemagne, les Etats-Unis et la Norvége. Avangleerre c'était cette infériorité qui entravait
notre commerce et nous empéchait de tirer toutal® poulu de notre immense empire
colonial. Le transit de nos possessions se fadaiis la proportion de 70 sous pavillon
étranger. Quant a celui de la métropole, il sefi@iifpar un tribut de quatre cents millions
payé annuellement par le commerce francais aux taumsga des nations voisines. Les
avertissements ne manquaient pas, cependant, @@igisj nos négociants n'‘ont voulu
comprendre qu'ils avaient intérét a faire trangyddurs marchandises sous pavi francais.
Et cette indifférence pour la marine — jointe autfes causes, car la ques est tres
complexe — a co(té fort cher a la France pendapétade d'avant-guerre. Elleilui a co(té
encore davantage pendant les hostilités, car it @lliance ne pouvait, comme s le cas
de la flotte de guerre, réparer nos bévues. Grdaedaclaration de neutralité¢ de lltalie, les
conséquences militaires de notre faiblesse maritimes furent épargnées, ‘mais point de
vue commercial il n'en a pas été de méme et latgitu déplorable de la marine marchande
francaise allait se montrer dans toute son ampleur.

Les industries de guerre apres la bataille de larika — A la fin dé'se e 1914,
lorsqu'il fut reconnu que la retraite allemanderétait sur I'Aisne, no ommes trouves
dans un grand embarras. Le manque de munitionsnooeg artilleri gne se révélait
déja comme un défaut capital, auquel il converaitasnédier sans tarder, mais que dire de la

nécessité, vite devenue évidente, d'une

) tmg%art de la voie de terre
.~ 22072 000 de tonnes

Peu a peu, l'industrie métallurgique francaise,equil875 se répartissait entre cinquante-sept
départements, avait concentré ses usines dangiden iu Nord-Est. Par suite, au moment des
hostilités, Meurthe-et-Moselle et le Nord entraipotir 80 dans le total de notre production
de fonte, et pour 75 dans celle de l'acier. Quanmaerai de fer, le bassin de Briey, a lui
seul, fournissait 90% de notre consommation. Ohpeni ces chiffres quelle terrible situation
était faite a nos industries de guerre aprés lmation allemande de ces territoires et devant
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quelles difficultés se trouvérent ceux qui avaiantes heures sombres la redoutable tache
d'assurer notre défense nationale. Il y eut réelfgralors une période angoissante.
Heureusement que nos adversaires, encore solgelioé du coup recu a la Marne — qui fut
beaucoup plus dur qu'ils ne voulurent jamais I'@voy- se trouverent, eux aussi, en face
d'une crise de munitions qui, bien que moins g la nbtre, ne laissa pas de les obliger a
un temps d'arrét sérieux. Jusqu'a la fin de 194 4aeticulier, la proportion de projectiles en
fonte d'une qualité médiocre, donnant de nombratgsrd'éclatement, qu'employaient alors
nos ennemis, prouva que l'artillerie allemandeafaisomme nous appel a se fonds de
magasin ».

Une seule solution s'imposait pour nous a cetimstaréer des usines dans les régians a l'abri
de toute invasion. Pour cela il fallait se procuaardehors tout l'outillage et a peu pres toute
la matiére premiére. Et les transports devaierifise tous par mer ! On voitici le réle joué
par la marine de commerce, et quelles ameres réfiexiurent faire nos dir!leant devant la
situation de notre flotte. En 1913, le tonnageltetdré dans les ports francais s'élevait a
31.885.000 tonneaux pour I'année entiere. Nos eatsn— deux millions de tonnes‘environ
— n'y suffisaient pas, et nous avons déja vu gsiellemmes réclamaient les larmateurs
étrangers pour combler le déficit. Mais qu'étatteceisproportion de 1913 au regard de celle
qu'affirmait le méme nombre de navires en présdhoe importation adécupler”

Certes, nos alliés — et en particulier la marineaimande anglaise, avec s&s-heuf millions

de tonneaux— se tenaient préts a nous porter aide, maisassistance n'était pas gratuite
comme celle de la flotte de guerre. Par centairesitions potre argent est allé enrichir les
armateurs voisins, nos alliés aujourd'hui, noswivapres la paix. $i ces sommes avaient été
versées a nos compagnies, a nos équipages aoser$) ‘quelle source de prospeérité
nationale en aurait découlé, et combien sitbafimanciere de la France en serait
aujourd’'hui meilleure !

L'armement étranger, neutre ou allié, sé chargeg d® |la majorité de nos transports,
pendant que nos batiments essayaient,par Une hawigatense de compenser I'extréme
insuffisance des moyens.

Equipages et matériel ne connurent, plus ‘de repms, Ip plus grand dommage de ceux-1a,
amenés a la limite de leurs forces| et de paité au maximum d'usure par l'absence de
toute répasation d'entretien. Cette|situation a @esésent ses conséquences facheuses : le
tonnage actuel de la marine ng se /doit étrandiénde toutes les unités prématurément
vieillies, e trouve ainsi reellement’au-adessdu chiffre des statistiques officielles.

En peu de ps le trafic de nos/ports augmentaidablement. Le chiffre d'entrée d'une
semaine yenne, quil était, en#1913, pour le portavre de 53.000 tonneaux, passait en
1916 a 000 tonneaux. Dans les mémes condi@osemaine de Rouen augmentait de

a 184.000¢ et celle de Bordea3d#®C a 92.250 tonneaux.

de notre flotte, ces augmentatisont en presque totalité a l'actif du pavillon
étrange 1t les marines de nos alliés quilamt assuré en grande partie les besoins de
nos ind i > guerre. Et I'on peut alors seadder quelle situation aurait été la notre si
I'allian iseé nous avait fait défaut? Nousnawu le coté militaire de la question, mais

99.000 t¢

écrasante a assumer, notre marine marchande darire appel non plus a des alliés, mais
tres. Or I'Allemagne aurait aussitét déaantrebande de guerre tous les produits
destinés a nos usines et rien ne dit que I'Angketegutre serait venue a notre aide. L'on voit
ou nous étions alors conduits. L'interdiction enmense serait d'ailleurs étendue aux

approvisionnements de tous genres, puis aux vigtese n'est plus seulement I'ére des
restrictions que nous aurions connue, mais la famin

Méme en supposant nos escadres disputant la raal&ita mer a I'Allemagne, le manque de
batiments de commerce nous acculait a la défaiteind de guerre et marine de commerce
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ont donc été deux facteurs essentiels de la vgtoimais il est regrettable que, ne les
possédant pas au degré voulu, la France ait dittlrsdre de ses alliés.

La liberté des mers assurée par les flottes detd'Bie.— L'Angleterre rangée a nos cotes, il
ne fut plus question d'une sortie de la flotterallede. La disproportion des forces était trop
grande. Mais tous les navires ennemis n'étaientaplgel, et il fallut un certain nombre
d'actions pour en purger les mers.

Tout d'abord quelques engagements de flottillesledlivisions |égéres eurent lieu prés des
cOtes allemandes. Le plus intéressant est le codtdéligoland, le 28 aolt 1914.

L'amiral JELLICOE , commandant en chef de la flotte anglaise, voulite er la
position des escadres ennemies mouillées derri8ke d'Héligoland, envoya une
reconnaissance composée de 2 flottilles de coatpifteurs, une division degeroiseurs légers
et une division de croiseurs de batéillesous les ordres de I'amiral Siavid BEATT

Vers 7 heures du matin, le 28 ao(t, les Anglaisaetrerent 6 contre-torpilleurs en is, qui
prirent aussitdt chasse et chercherent a se réfagigéligoland. Dans la [poursuite, les
croiseurs légers britanniquéséthusa(3.600 tonneaux, deux canons de 152 millimetngs, s
de 102 millimétres, 30 nceuds)ratarless(3.300 tonneaux, dix canons de 102 millimétres, 25
nceuds) s'attaquent a deux croiseurs allemandsods vingt minutés, de combat a courte
distance, disparaissent, gravement avaries, ddnsitae. l

Les contre-torpilleurs anglais canonnent vivemestdetites unités enanemies et parviennent a
couler le torpilleur portant le guidon du chef twtflle.

Au milieu de cet engagement, apparait touya ceagant ouillard, le grand croiseur-
cuirassé allemandork (9.500 tonneaux, quatre canons de 210 millimétdes,de 152
millimétres, douze de 88 millimétres, 20 nceudS)lgkala disproportion d'artillerie, les deux
petits croiseurs anglais I'attaquent ; leur timbieglé occasionne de telles avaries au nouvel

assaillant que celui-ci renonce au combat et skereQuelques instants apres, ces deux
vaillants petits navires coulaient en quinze miglgdviainz (4.300 tonneaux, douze piéces de
105 millimétres, 27 nceuds).

Vers midi, les flottilles anglaises sont di { éar un vaste espace, rencontrant a chaque
moment de nouveaux croiseurs e Q mis. sortis awsede leurs flottilles. L'apparition du
York, bienggue momentanée, décida le ommodaRWHITT , chef des divisions légeres

anglaises/a demander a so ur appui des creisku bataille. Bientot I&ion (27.000
tonneaux, huit piéces de 34 llimetres, seizd @2 millimétres, 28 noeuds) arrive, et des
lors I'actign se précipitesEn guelques coups deusssante artillerie, ce nouveau combattant
envoie au fondlAriadne (2.600 tonheaux, dix piéces de 105 millimétresn@ids) et |&oln
(4.500 tonneaux, douze pieces de 105 millimet@scuds).

onnaissanee était rempli et I'dnBEBATTY donna le signal du ralliement.
Trois craiseuss et un contre-torpilleur allemandaient été coulés; les Anglais n‘avaient subi

D e croiseur de bataille ou cuirassé rapide estrandgbatiment ayant une vitesse supérieure adeltriirassé
d'escadre, avec une artillerie composée de pieecgsud fort calibre et une cuirasse de ceinturendm@ que
celle des unités de ligne. Ce sont en somme deassés dont on a augmenté la vitesse en diminaant |
protection et le nombre des pieces. En 1914, leglaié possédaient dix de ces unités, et les Alleimam
avaient cing.
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des villes ouvertes de Scarborough, West Hartlepdthby, causant des dégats matériels
nuls au point de vue militaire, mais faisant de boguses victimes.

Les Anglais riposterent le 25 décembre 1914 parexpdition d'un genre alors nouveau,
étant donnés les moyens qu'ils mirent en ceuvr@étation fut, en effet, exécutée par des
hydravions et des sous-marins, appuyés de croismess typeArethusa Elle eut I'arsenal de
Cuxhaven comme objectif. Malgré la présence depdis et des sous-marins, la flottille
anglaise atteignit son but. Les hydravions puremmnliarder efficacement le hangar des
dirigeables et l'usine a gaz, qui devinrent lagod® 'incendie.

Un deuxiéme raid allemand eut lieu le 27 janviet5,9mais cette fois la division anglaise des
croiseurs de bataill&iger (28.000 tonneaux, huit piéces de 343 millimet&snosuds)..ion

et Princess Roya(27.000 tonneaux, huit pieces de 343 millimét2&snceuds)New-Zealand
(19.000 tonneaux, huit pieces de 305 millimetreg, ribeuds) etindomitable .400
tonneaux, huit pieces de 305 millimetres, 27 nceétis) sur ses gardes. Apercue a 7 heures
du matin a la hauteur du Dogger-Bank par un grodpecontre-torpilleurs, fescadre
allemande est signalée par télégraphie sans'fihdiral BEATTY . Se voyant découverts, les
agresseurs n'insistent pas et prennent la fuiteiddg vitesse. A ce momen avaient 14
milles marins (25 kilométres) d'avance. Cependisix heures apresfila division‘anglaise est
a 16 kilométres et ouvre le feu avec les piece34@millimétres. Le tiriest precis, malgre la
distance, et les Allemands subissent bientot dasesy LeBIUcher( 500 tonneaux, douze

pieces de 210 millimétres, 26 noeuds) ralentitgeren arriere*de son escadre.

C'est sa perte. Le croiseur de bataille anglagomitable poste’par son travers et le
canonne furieusement. Vers une heure de |'apreis-om out a coup le batiment
allemand s'incliner et chavirer en entrainant fuestput sen €quipage, dont 177 hommes
seulement, sur 890, furent sauvés par les contpdksirs anglais.

Deux autres unités sont gravement atteintes peaul@les poursuivants : Beydlitz(24.300

tonneaux, dix pieces de 280 millimetres, 28 hceleds)en feu, une de ses tourelles est
détruite, et leDcerjlinger (26.600 tonneaux, t pieces de 305 millimet2s, nceuds)

diminue visiblement de vitesse, en,ne o dans pwiavec une partie de son artillerie.
Malheureusement, on arrive dans/les parages mpmés,des cbtes allemandes, et I'amiral
it, rompre le combat sQus peine de compitoeneses batiments. Ses contre-
croiseurs légers \ aient, de leué,céngagé la lutte avec les unités similaires
oulé I€olberg (4.300 tonneaux, douze pieces de 105 milliméek&snceuds)

ainsi qued contre-torpillet

Les Ang cuser to 1 tués et 32 eskur seul navire sérieusement touché
était le (pavillon' de'lamiraBEATTY ), sur lequel toute l'escadre allemande avait un
moment jtré son fet

Depuis G gagement, aucun croiseur allemand plas essayer d'attaquer la céte anglaise,

Leurs croiseurs-cuirassés du modele le plus réoecpaient, des le temps de paix, des
positions bien choisies : telle la division d'Exte&Orient, placée sous le commandement de
'amiral von SPEE Cette division comprenait les croiseurs-cuirasSeharnhorst et
Gneisenau(méme type, 11.500 tonneaux, huit piéces de 21linmaires, six de 150
millimétres, vingt de 88 millimétres, 23 noeuds}, ¢eoiseurs légerseipzig (3.250 tonneaux,
dix pieces de 105 millimétres, 23 nceudd)esden(3.600 tonneaux, dix pieces de 105
millimétres, 24 nceuds) eéliirnberg (3.450 tonneaux, dix pieces de 105 millimetres, 24
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nceuds). Obligé de quitter Tsing-Tao, sous peineedi#oqué par les Japonais, I'amiral von
SPEE vint se ravitailler en vivres, charbon et munisaur les cétes du Chili. Au passage |l
bombarda la ville ouverte de Papeete dans la alivancaise de Tabhiti, coulant notre petit
croiseurZélée de 680 tonneaux, batiment sans valeur militd&trecore n'eut-il que la faible
gloire d'envoyer au fond la coque seule, car letdieant de vaisseaDestremay son
commandant, avait pris I'excellente mesure de délearl'artillerie — deux piéces de 10
centimetres, quatre de 65 millimetres et quatr@denillimétres - afin d'établir une batterie
masquée aux vues du large, qui aurait rendu dedgraervices au cas d'une
débarquement de I'ennemi. Mais celui-ci ne s arp@s envoya quelques co

millimetres sur la ville et sur IZélée,et passa outre. Il devait bientdt se heurterrgeldes
divisions envoyées a sa rencontre.
Le 1" novembre 1914, |'escadre britannique de I'an@RADOCK, composée du ¢uirassé

Canopus(13.500 tonneaux, quatre pieces de 305 millimgttesze de 152 millimetres, dix
de 76 millimétres, 18 nceuds), des croiseurs-céisgS®od Hope(14.000 tonneaux, deux
pieces de 234 millimetres, seize de 152 millimetdesize de 76 millimetres, 23 naeuds) et
Monmouth(9.800 tonneaux, quatorze piéces de 152 millimgtrai de 76 metres, 23

nceuds) et du croiseur legetasgow(4.800 tonneaux, deux pieces de 152 millimétresdd
102 millimétres, 26 nceuds) a connaissance a daweset demie de laprésence’de I'ennemi.
Cette division anglaise manque d’homogénéité,etisiés sont déja anciennes Clanopus
date de 1898, I&ood Hopeet le Monmouth de 1900. Seul Ié;la whn'a que quatre ans,
mais c'est un batiment effilé, ras sur I'eau, peuinm et la reacontre va avoir lieu par trés
grosse mer.

En outre, trompé par les messages de télég "i;eecu 5, I'lamiralCRADOCK croit

n‘avoir devant lui que les croiseurs légers, @ e |eCanopusseul plus au nord, ou il
pense que sont I8charnhorstet le Gneisenat faute va lui codter cher, car il devra
aborder les unités allemandes sans l'appui desm8betres duCanopus

C'est donc avec deux piéces de 234 millimétres dg

210 millimetres.
Tout d'abord cependant I'amirabn ':k- d chasse et jusqu'au coucher du soleil les
Anglais ne peuvent s'approcher a moins.de 15 kilmsgdistance a laquelle leurs piéces de
152 millimétres sont inefficages. JAvec! ta’ chute jour I'éclairage devient propice aux
S placés dans I'ombrej tandis gque leureradires se détachent en silhouettes bien

les dernieres lueurs du€répuscule.

profitant de get avantage, accepte alors le cgreb#a décision est vite acquise.
A huit heures leg5o0d ‘o e en fed, fait explosion ; IMonmouthcontinue héroiquement la

$ e feu convergent dessuait@emies, il coule a dix heures du soir.
put s'echapper.
ise ne voulut pas rester sur de¢@et, se rendant compte de la valeur de
E elle résolut d envoyer contre ce chef habile fdeses trés supérieures.

Carnavon (11.000 tonneaux, quatre pieces de 190 millimgsesde 152 millimétres, 23
nceuds)Cornwall et Kent (freres duMonmoutl), et leBristol, similaire duGlasgow A ces
batiments devaient se joindre les survivants aivigion Cradock le Canopuset leGlasgow
L'escadreSTURDEE quitta I'Angleterre et se dirigea vers les iletklead ou Malouines,
prés du détroit de Magellan, que des renseignenieditpuaient comme I'objectif de I'amiral
von SPEE Celui-ci, en effet, rejoint par le paqueliinz-Eitel-Friedrich, qui lui amenait
une compagnie d'infanterie, se dirigeait vers ogtipel, dont il avait I'intention de faire une
base pour ses opérations futures.
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Le 8 décembre 1914, a 8 heures du matom SPEE arrivait devant Port-Stanley, la
meilleure rade des Falkland, mais il avait la dé&salgle surprise de se trouver en présence de
l'escadreSTURDEE, préte a appareiller.

La division allemande, rebroussant chemin, cheacbagner le large, poursuivie par I'escadre
anglaise, en téte de laquelle viennent les dewsseHdnvincible et Inflexible La supériorité

de vitesse des poursuivants est d'environ 3 nodudsi la distance diminue rapidement et,
vers onze heures, les pieces de 305 millimetréanigues entrent en action. Seharnhorst

est bientdt en piteux état ; il n'a plus ni matsheminées ; le feu est a bord, et il coule avec
tout son équipage.

Le Gneisenawsubit le méme sort quelques instants plus ta&D;Hommes seule
800 hommes qui le montaient purent étre sauveés.

Les croiseurs légeGornwall et Glasgowse sont lancés aux trousseslaiipzig lIs ant du
mal a le rejoindre, car sa vitesse n'est guergigfie a la leur. Pourtant, I'atteignent et
I'envoient au fond a neuf heures du soir ; deuxigants furent recueillis par les vainqueurs.
Pendant ce temps kent et le Bristol réglaient de méme facon le compte Nilirnberg Le
Dresdenet le Prinz-Eitel-Friedrich réussirent & gagner le large. Le premier devedt &ulé
trois mois plus tard pres de Ile Juan FernandeigKentet leGlasgow; le second, réfugié
a New-York, y fut interné.
Le combat des iles Falkland marquait la disparities divisions allemand
il y avait en outre nombre de batiments isolésisexrs Iégers ou grand
guerre. De tous c6tés I'on s'était mis a pourchassecorsaires
Des le 16 ao(t 1914 le paquebttonprinz-Wilhelmétait ré par le croiseur-cuirassé
anglais Essex ; le 26 aolt, pres des iles Candiaso protégédighflyer (5.700
tonneaux, onze piéces de 152 millimétres, 21 nceraign paqueboKaiser- Wilhelm-
der-Grosse. l
Le corsaire allemand qui donna le plus de | dligsafut 'Emden(3.600 tonneaux, dix
pieces de 105 millimétres, 24 nceuds). Habilememtenpar son commandant, le capitaine de
corvetteMULLER , ce batiment écuma da ('trois mois I'Océareidiapturant plus de

sur les

ointaines, mais
paguebots armés en

40 batiments de commerce. C'est_lui ¢ le 28 lwetdl914, détruisit I'héroique contre-
torpilleur francaisMOUSQUET, comimandé_par le lieutenant de vaissEHEROINNE .
itsbatiment patrouillait cefjour- e darde Pinang (détroit de Malacca) lorsqu'il
croiseur qu'a ses guatre cheminéesat pavillon russe il prit pour un de nos
> distance quedprise se dévoila; le batiment n'était autre
lalgré son/infériorité considérable,cemmandanfTHEROINNE
enta de=se placer a portémcement pour ses torpilles. Il n'y put
coulé. Trente-six survivants, dont vingt-trdidesses, furent
a Sumatra.
e termina le 7 novembre 1914 par la rencontreraigeur australien
neaux, huit pieces de 152 millimetré&n&uds), prés de I'le des Cocos
an,‘golfe du Bengale). Le corsallensand dut s'échouer désemparé apres
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Le croiseur-cuirassé allemand Goeeben.

Le Konigsberg(3.350 tonneaux, dix pieces de 105 millimetres & Is), poursuivi dans

'océan Indien par I€hatham similaire duSydney se réfugia a 2 var et, remontant la
riviere Rufigi, se mit ainsi en sadreté. Il fallagpendant détrgire ce Batiment ou entretenir un
blocus difficile a I'embouchure de la riviere s@esne de le voirireprendre ses opérations. Les
Anglais n'hésitérent pas a organiser dans ce beitventable expédition. Ils envoyerent a
Zanzibar les deux monitors de riviére, a faiblartird'eauSevernet Mersey(1.200 tonneaux,
deux canons de 150 millimeétres, deux obusiers dé m#limétres, 11 nceuds) et une

escadrille d'’hydravions. Bombardé par les formati@@riennes et par les obusiers des
monitors, leKdnigsbergfut détruit le 4 juillet 191"

Dans l'océan Atlantique, le croiseur allemata e (4.900 tonneaux, douze piéces de
105 millimetres, 28 noeuds), traquégpar le v asialliées, finit par se réfugier aux Etats-
Unis, ou on l'interna. o~

A la fin d'awril 1915, I'Allemagne voyait sornpdeih chassé de toutes les mers lointaines ; ses
seules forces navales étaien n%- 1aig bloquésdalaanal de Kiel.

Revenons a présent en arriere, et yoyons les apésan Méditerranée. L4, c'était a la flotte
francais > se trouvait devolu le role principabec l'appui des divisions rapides
britanniques ‘stationnées alte” Tout d'abordsidEe le plus important fut la poursuite des
croiseurs allemandSaeberet Breslay que nous allons conter en détail.

Rappelons avant tout guelques dates. La mobilisajiénérale francaise fut décidée fé 1
aolt 19 . 40./L*Allemagne déclara la guana France le 3 aolt a 5 h. 45 du soir, et
immédi ent I'Angleterre annoncait que sa flst@poserait a toute incursion des forces

, Cé qui nous délivrait du groscisalune coopération maritime italo-
autrichienne. Enfin la déclaration de guerre dedlaterre a I'Allemagne eut lieu le 4 aolt a 6
soir.

Les forces navales anglaises en Méditerranée étali@cées sous les ordres du vice-amiral
MILNE et comprenaient : 1° Les croiseurs de batiltefatigable(19.000 tonneaux, huit
pieces de 305 millimetres, 27 nceudsyjncible, Inflexible, Indomilablgméme type : 17.500
tonneaux, huit pieces de 305 millimetres, 27 noeed® croiseur-éclaireleymouth5.200
tonneaux, huit piéces de 152 millimétres, 26 noeuds)

Cette division portait le pavillon du vice-amiMILNE .
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2° Les croiseurs-cuirassPefenceg(14.600 tonneaux, quatre pieces de 234 millimgthesde
190 millimetres, seize de 76 millimetres, 23 ncewd&rrior, Dukeof Edinburgh(méme type
13.500 tonneaux, six pieces de 234 millimetres¢ aumtre de 190 millimetres sur le premier
et dix de 152 millimetres sur le second, 23 noeat$) croiseur-éclaireusloucester(4.800
tonneaux, deux piéces de 152 millimétres, dix derhdlimétres, 26 nceuds).

Cette division était sous le commandement du ceaartreal TROUBRIDGE .

La présence d@oebenet duBreslauen Méditerranée remontait a 1913, et constitue une
preuve de plus a l'appui de la préméditation alledealLeGaoeberest un grand croiseur de
bataille de 23.000 tonneaux, portant dix canong8&femillimetres, douze de 150 millimétres
et douze de 88 millimétres; ses machines dévelad@®000chevaux et lui font ndre 27
nceuds. Léreslay croiseur protége déplace 4.550 tonneaux, est dentduze pie de 105
millimetres et donne également 27 nceuds avec 28860aux. Ces det‘ batiments, de
méme vitesse, constituent une division qui n'a aieedouter

&

actions ;
nos bati S uvent affronter les cado@oebenLa réunion de ces deux unités
constitu » premier ordre poguéare de course. L'Allemagne en a confié
ment a un chef habile : le-amoiEal SOUCHON. Marié a une

ités, et nous le verrons agiredfacon tres adroite. La présence d'un
de a la téte de deux unités seei¢ implique en outre de la part de
e, des arriere-pensées diplomatiqueshagize militaires. Il s'agissait certainement
Méditerranée un chef capable de presuligesoin le commandement supérieur des
forces navales des empires centraux, de forcer np@ueétre I'entrée en action de ['ltalie,
d'entrainer la Turquie ou la Grece, bref de faitgds sortes d'utiles besognes.

En mai 1914, I'amiraBOUCHON était a Constantinople, ourdissant déja probahi¢ries
intrigues avec le comité « Union et Progrés ». Poigsquement, au début de juillet, il se
rend a Pola avec |&cebentandis que leBreslau représente I'Allemagne dans l'escadre
internationale réunie a Durazzo a cause des éevéremidlbanie.

Le 1* aolt, leGeebenquitte Pola, rejoint en passant Beeslay et tous deux arrivent a
Messine le 3 aolt a 7 heures du soir. lls y regatuve navire de commerce allemand
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General qui leur apporte du charbon. Leurs ravitaillersedthient d'ailleurs prévus d'avance
et leur croisiére admirablement préparée, bientdiaiverture des hostilités. Le 3 aodt, & une
heure du matin, I'amirdOUCHON appareillait pour une destination inconnue.

A la méme date, quelgues heures plus tard, I'amagele francaise, réunie a Toulon, levait
I'ancre. Aussitot au large elle se partageait@s groupes constitués de la maniéere suivante :

1*" groupe.— 1° escadre Diderot (vice-amiral CHOCHEPRAT), Danton, Vergniaud,
Voltaire (contre-amiraLACAZE ), Mirabeau, Condorcet.

1" division légeére : croiseurs-cuirassises-Michelet(contre-amiral deSUGNY), Ernest-
Renan, Edgar-Quinet.

Douze contre-torpilleurs.

2° groupe — Courbet(vice-amiral dl APEYRERE , commandant en chef

2° escadre Patrie (vice-amiralLe BRIS), République, Démocratie, Justi¢eontre-amiral
TRACOU), Vérité.

2° division légeére : croiseurs-cuirass&on-Gambettacpntre-amiralSENES), Victor-Hugo,
Jules-Ferry.

Douze contre-torpilleurs.

3° groupe. — Division de complément : cuirassés ancieB®sffren (contre-amiral
GUEPRATTE), Gaulois, Bouvet, Jauréguiberrgqntre-amiraDAR US

Quatre contre-torpilleurs.

Faisant route en éventail, ces trois groupes sgedimt respectivement dans l'ordre sur
Philippeville, Alger et Oran. La vitesse de routaittde or 1euds seulement. Bien que
n'étant pas encore entrés officiellement en guéeseAnglais avaient quitté Malte, et dans
cette journée du 3 ao(t ils étaient répartis aiifmdefatigableet I''ndomitableau large de
Messine; le contre-amiraTROUBRIDGE" (Defence arrior, Duke of Edimburgh,
Gloucestey 12 contre-torpilleurs) entre la,Sicile et la Tuajsarrant le passage, et le vice-
amiral MILNE avecl'Inflexible, I'lnvincibleet le Weymoutha Malte, prét a appareiller, ce
qu'il devait faire dans la soirée. !

Voici les pieces placées sur I'échiquier. Suivomrséntenant I'amiraBOUCHON. En partant
de Messing, il avait fort judicieusement fait roaie Nord, afin d'éviter les forces anglaises,
dont l'attitude était au moins douteuse. )l sevaduau Sud de la Sardaigne, lorsqu'il recut le

ures du soir par télégraphie sate fibuvelle que I'Allemagne avait déclaré la
nce. Anngnceé a l'équipage, cet évémefut accueilli par une joie débordante.
Dans la nuitidu 3 au4 famir&d®UCHON résolut d'aller bombarder la cote d'Algérie ; il
ordre  alBreslau de se diriger sur Bone, et lui-méme fit route akeeGaebenvers
Philippeville. LeS raisans de cette opération semanit obscures a ceux qui ignorent I'active
propagande #des Allemands parmi les indigenes ealggridans les années précédant

guerre sainte aux tribus, et non pour détruireagued maisons, que I'amitaOUCHON s'en
vint at grande colonie.

certain nombre de victimes. En particulier a Pp#plle un obus doebentomba sur le
quai, au milieu d'un groupe de zouaves occupéshatgement d'un transport, et tua vingt
hommes.

La proximité de nos forces navales ne permettatgo assaillants de s'attarder. Aussi bien,
la veille, au moment de se rendre sur la cote éwdgl'amiralSOUCHON avait recu I'ordre
de conduire sa division a Constantinople Gaeberrallie donc leBreslauet tous deux firent
route a I'Est. A onze heures du matin, ils se t@ent pres de I'Mlot Galite, sur la cbte de

19



Tunisie, lorsqu'ils rencontrérent I'amiMILNE , parti le 3 au soir de Malte. La situation était
délicate: des deux c6tés on fit le branle-bas debad. Mais I'Angleterre n'était pas encore en
état d'hostilité avec I'Allemagne, et I'amiMILNE ne pouvait ouvrir le feu. Cependant un
détail prouve que les Allemands ne se considérgikrg comme en paix : ils négligerent
d'envoyer le salut que I'amir@fODUCHON devait comme le moins ancien.

Aprés s'étre croisés a contre-bord, les deux odnssifirent la méme route, car les Anglais,
exécutant un demi-tour, marchérent dans les trdedamiralSOUCHON. Celui-ci, for¢cant
alors de vitesse, fut perdu de vue a 3 heuresagee$-midi. Seul le Weymouth g
le contact jusqu'a la nuit, mais a la faveur deskarité, les Allemands se dé

anglaise. Contraste saisissant, cette nouvelleonéevsa pas le méme enthou
I'annonce des hostilités avec la France. Une mstugeur accabla les maielotsiallemands,
avouent eux-mémes les publicistes d'outre-Rhin.hGesmes, au fait des choses de la marine,
appréciaient a sa valeur 1 intervention d'un pacbrersaire.

L'amiral MILNE , a présent entré dans l'action, s'attacha audp&soebenret, du Breslau
Pendant qu'il surveillait la sortie au Nord du diétde Messine, il envoyait son subordonné
TROUBRIDGE barrer le canal d'Otrante. L'impression génértd#, én/effet, que/les deux
navires allemands n'avaient plus qu'a cherchemm&tipn a Pola /avec la flotte austro-
hongroise.

Pendant ce temps que faisait notre armée navale?

Partie, comme nous l'avons vu a petite vitessede Batin dg“Toulon, elle était le 4 aolt a la
hauteur des Baléares, lorsqu'elle regut avis pégregphie sa | du bombardement de Bone
et de Philippeville. L'amirale LAPEYRERE ‘estima_alors que json réle principal était la
protection étroite des convois de troupes et deVait tout subardonner a cette mission, bien
que la proclamation de neutralité de I'ltalie emiduc gu'a le rendre bien improbable le
danger d'une attaque sur la route Alger-Marsellle.consequence, il s'arréta aux Baléares
avec leCourbet, le Vergniau@t le Condorgcet et donna I'ordre au reste de l'armée navale de
faire route, cette fois a grande allure, su ge .

Par suite, 'amiraBOUCHON, continuant vers les Dardanelles, va se trouvieatassé de la
menace francgaise et n'aura plus qu‘a esc espive de I'amiraMILNE .
Le 6 aolt parti lparregles de la neutralité étant expiré, le

)

5 heures du soir, le délai
eslaudurent quitter Messine.
du port, ils rencor ent le Gloueesplacé en grand'garde ; l'amiral

SOUCHC t alors ostensiblement route au Nord-Est, véestiée de I'Adriatique, se
gardant & algrédes instanees de ses offjalersroubler les appels pressants que le petit
croiseur nique, ‘envoyait par télégraphie sdils aux amiraux MILNE et
TROUBE luifimportait en effet que les Anglais recusskavis qu'il se dirigeait bien

soif, étant a la hauteur d'Ar@pnital allemand changea brusquement sa
ection du Sud-Est. En méme tesgs appareils d'émission sans fil entraient
action“pour transmettre de fausses dépésthérouiller les communications de
I'enpemi. D'aucuns disent méme que, possédantde secret anglais, il envoya l'ordre a
I'amiral TROUBRIDGE de retourner a Malte. Quoi qu'il en soit, il pauvit sa route, a
présent dans la vraie direction, entrainant avele Ipetit éclaireur anglai€loucester qui s
obstinait a ne pas perdre le contact.

Le lendemain 7 aodt, 'amir@OUCHON constata qu'il était toujours suivi de ce témoin
génant. Bien qu'il fut décidé a éviter toute actianrmoindre avarie pouvant lui étre funeste, il
|ui fallut bien prendre des mesures pour faire @esstte pounsite.
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D'autant plus que le bra¥gloucestey ouvrant le feu a

14 kilometres, venait d'envoyer un projectile ds

I'arriére duBreslau! |
Le Goeberfit alors téte et courut sur cet empécheur |
fuir tranquille. Devant une pareille interventiole I
Gloucester dut enfin se replier. |
Les batiments modernes sont de grands consomma i
de combustible, surtout lorsqu'ils marchent auxesi
allures. Tout le monde avait besoin de charbonne
I'amiral MILNE le fit & Malte, TROUBRIDGE dans
une des iles loniennes, BOUCHON, qui avait sur sa
route des ravitailleurs prévenus d'avance, s'agiprét
les imiter.

A ce moment, il se produisit pour les deux vaisge:
allemands un contretemps facheux. Leur gouvernen
les avisa que les Turcs élevaient des objection
l'ouverture des Dardanelles et qu'il fallait attenta 3 s
solution diplomatique de ces difficultés. C'est dgie ﬁ
I'amiral SOUCHON montra a la fois sa connaissan: =
de la Méditerranée, qu'il parcourait depuis dixth ,;g-
mois, etson grand esprlt de deC|S|on :

Constantinople, bien résolu, SI les
force. Il pa

atirarriva le méme jour a cinq heures du soir
2 |la diptensdlemande avait fait son ceuvre car, des
pilote turc se présenta. Les portasrsai@nt.

NE était la avec l'escadre anglaise. Malheureusement,
ui de passedigroits et attendit le lendemain pour poser

(Puis-je passer?jrogea de nouveau I'amiral anglais. Cette fois
ssi formel que laconigaee fut le commencement du blocus.

En effet es natlons de I'Entente avaient contes éeur situation géographique. Séparées par
le bloc des empires centraux, elles se trouvasmiéeés de l'alliée qui avait le plus besoin d

aide, la Russie.

Riche en hommes, celle-ci était mal outillée, etsdaette guerre ou le matériel se réveéla
comme un élément capital, on allait voir, fautecdenmunication, des armées russes aller au
combat sans fusils, sans munitions dartillerie.

Il est regrettable aussi que dés le début on reogepas rendu compte que le nceud de la
question était Constantinople et les détroits.
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Hypnotisés par le front francais, ou cependantsafaéataille de la Marne il n'y avait plus
avant longtemps rien a faire, I'on a négligé I'euigui et di devenir notre objectif principal.
Constantinople a nous, c'était la Russie apprawigie en armes et en munitions, utilisant son
inépuisable réservoir de soldats, et nous rawtdillen retour de blé et de pétrole. La
Roumanie, soutenue efficacement, se fat décidée tdiy et a meilleur escient, en notre
faveur. Il n'est pas jusqu'a la Bulgarie qui, amsiveillée de prés, aurait sans doute penché de
notre coté. La guerre pouvait étre terminée en E¥EE I'effondrement de I'Autriche, suivant
le méme processus d'ailleurs que celui par leqoes rmvons vu la victoire nous sourire en
1918.
L'influence maritime, la encore, se montre a nosxyeC'est le passage opportun de deux
batiments et d'un millier de matelots qui nous iagsr de tous ces résultats. Les Allemands
surent d'ailleurs jouer supérieurement la partigssitot arrivés a Constantingple Geeberet

le Breslaufurent représentés comme envoyés@ailaume Il « EL HADJI ILLI ) N

», pour remplacer les deux cuirassés commandés nghetarre et que le gouvernement
britannique venait de réquisitionner sur chantiémus les officiers et matelots allemands se
coifferent de fez, qu'ils tenaient en réserve desal'ouverture des hostilités|; Goeberfut
baptiséJavaz Sultan Selimnom du conquérant de I'Egypte, etBeeslay transformé en
Midelli, appellation turque de Mytiléne. L'empire ottonwgavint alors @n fief de [‘Allemagne
et la scission entre la Russie et ses alliés fiinithee.
Le role de la flotte francaise redevint primordalssitot les troupe i Afrique débarquées en
France. Jusqu'a la déclaration de guerre de d'ltaliAutric e 23 mal 1915, c'est a nous
seuls gu'incomba le blocus de I'Adriatique.sNosnhénts gne, ‘précieuses unités qu'il
fallait conserver, s'établirent dans des basesnda#s _par ilets contre les sous-marins
autrichiens. Les croiseurs-cuirassés, les confpeHaurs, | ard les chalutiers, yachts,
vedettes, connurent alors le labeur obsc baindgles Croisieres sur une mer vide d
ennemis, mais pleine d'emblches. On Ae sauraiz @&$®irer ceux qui, semaines apres
semaines, mois aprés mois, sillonnérent.ces pamgeéments, sans connaitre de repos. A la
mer c'était la veille énervante, le doigt/sur ldedée, I'ceil scrutant le traitre clapotis des
vagues.

A terre, le charbonnage, I'embarq
déversement des mannes dans u

ement_des btegiddncées une a une a la volée, ou le
age-opaque deepopeneétrante. Puis on repartait de

nouveau.
Devant les Dardanelles I'escadre anglaise contiauaonter sa faction. Vers le 20 septembre
elle fut r e par |Suffren(contre-amiralGUEPRATTE) et laVérité Le 3 novembre, la

Turquie s'étant officiellement™declarée contre nolen put entamer les hostilités et

bombarder les forts defendant I'entree SLgfrenet laVeérité prirent part aux opérations sous
: vérleur de l'amiral angl@SRDEN, qui avait remplacé l'amiral

ntre pas dans le cadre de cet ouvragaamter en détail les combats des

gue notre marine y ait pris waréfort honorable.

s ‘quelques mots des premieres iesgatde forcement de l'entrée,

malhe nt confiées aux vaisseaux seuls,l'aates d'un corps de débarguement. La

moins au-dessus de leur courage et de leur ténacité

Pendantiles quatre mois qui suivirent la canonclad@ novembre, il n'y eut aucune action et
cette accalmie fut toute au profit des défensebrsconnait les qualités du soldat turc et son
extréme aptitude aux travaux de terrassement. Bodgection des officiers allemands, les

Dardanelles se hérissérent d'obstacles, les miaesemeérent le détroit, les projecteurs, les
tubes lance-torpilles, les obusiers furent placég aendroits propices, et des routes

appropriées au rapide déplacement des batteriemmpagne sillonnérent la presqu'ile de
Gallipoli et la cote d'Asie.
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En février 1915, un plan de passage s'élabora @reend'apres lequel quatorze cuirassés
anglais se réunirent devant les Dardanelles. Cedrdts étaient des «pré-dreadnoughts »,
d'un type déja ancien mais ayant des canons dec#iibre et une puissance de feu
considérable. C'étaieord Nelsonet Agamemnor(16.500 tonneaux, quatre pieces de 305
millimétres, dix de 234 millimetres},riumphet Siciftsure(12.000 tonneaux, quatre piéces de
254 millimétres, quatorze de 190 millimétre€ornwallis, Irresistible, Canopus, Albion,
Océan, Vengeance, MajesetPrince George(14.000 a 15.000 tonneaux, quatre pieces de
305 millimétres et douze de 152 millimeétres). A b@siments de seconde ligne avaient été
jointes deux splendides unités récentémflexible, croiseur de bataille de 18.000 tonneaux,

portant huit pieces de 305 millimetres, que nousnavdéja vu figurer dans I'escadre de
I'amiral MILNE et surtout l€Queen Elisabethtout neuf, déplacant 27.500 tonneaux, donnant
25 nceuds avec 58.000 chevaux et armé de huit éaopmees de 381 ‘ﬂlli res. On

comptait beaucoup sur cette derniere unité poasécies forts du détroit.

La France envoya de son c6té les cuirassés arsidfren, Bouvet, Gauloet Charlemagne
Ces unités dataient de quinze a dix-huit ans, ay@®rtaient néanmoins l'appui de ‘quatorze
pieces de 305 millimétres; elles apportaient alesemple d'équipages bien entrainés, de
canonniers et d'officiers de tir d'une adresse @mnsée, dont la conduite et le courage firent
souvent l'admiration de nos alliés. A leur tétatdeacontre-amiraGUEPRATTE, que son
héroisme, devenu vite Iégendaire, fit bientdét sonmer « Fire-Eater ¢ angeur de Feu »,
par les Anglais enthousiasmés de son audace.

On débuta par l'attaque des forts placés a I'enB@adul-Bahr sur |la presqu'ile de Gallipoli,
Koum-Kalé sur la cote d'Asie.

Le 19 février I'Inflexible (vice-amiral CARD ,la igeance (contre-amiral de
ROBECK), le Triumph,le Cornwallis, le Suffrerfco amiralGUEPRATTE), le Bouvet
le Gaulois et le croiseur anglaiBublin ouvgirent le feu. Les résultats de cette premiere
journée furent sérieux, et I'on devait continuerddedemain, mais le mauvais temps vint
interrompre les opérations. Ce n'est que,le 25eéqu'on put reprendre l'affaire. L'attaque

Agamemnon, Irresistiblet cuirassé frangaGaulois 2° groupe,Vengeanceet Cornwallis

fut menée par deux groupes succes de“batimenfS groupe, Queen Elisabeth
(anglais),Suffrenet Charlemagndfrancais

Cette fois fopération aboutit ur sement(lieeen Elisabetlavait pris a partie la batterie
d'Erteroul; prés du cap Hellgés.i Les énormes pitgectle 381 millimetres bouleverserent
bientét de fond en comble/les fortifications turgu®e leur cbté les autres batiments

défensesgavoisinantes, et ledasirdétachements mis a terre purent parfaire la
destruction des pieces dans les'ouvrages abandpanksurs garnisons.

) brisé |la premiere ligne de défensas il s'en fallait que le passage flt ouvert.
autre .danger, plus redoutable cgiedrons, attendait nos navires : les mines
les mines flottantes. Un essaarpdtites unités se mit a déblayer la route :
dragueurs aux, comme Heerse, la Charrue, le Ratearemorqueurs de I'Etat ou du
commer: th, Marseillais 18, Provence; batehiplaisance, tels que I'Henriette, a M.
S. del E et la Poupée, le joli yacht de MIENNET , tous deux membres du «
Yachi b de France ».

petits batiments. Canonnés a bout portant, fusiiéme ou mitraillés, recevant des obus de
toutes les batteries et de tous les calibresyalguient par surcroit des engins que le moindre
choc pouvait faire exploser. Leurs équipages rapgel les anciens corsaires de la marine a
voiles : vieux loups de mer revenus a l'activitécheurs d'Islande ou de Terre-Neuve,

chalutiers de la mer du Nord, anciens longs-cotgrimélés a des canonniers et torpilleurs de
I'active, tout cela, sous le commandement d'offsctl " grand corps» ou de jeunes enseignes
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auxiliaires, montrait une ardeur infatigable. Hamnesoit rendu aux dragueurs des
Dardanelles!

Le 18 mars 1915, jugeant le déblayage des minéisanif I'escadre franco-anglaise reprit ses
opérations. Le schéma en fut le suivant quatrebdéments le plus fortement armé3ugen
Elisabeth, Agamemnon, Lord Nelson, InfleXiidevaient se placer dans l'axe du détroit de
facon a battre les fortifications du goulet de Tada; lePrince Georgeet le Swiftsure a la
méme hauteur, éteindraient les défenses cotieranédiates et s'opposeraient aux
mouvements des batteries de campagne; les autrass@és, par séries de quatre; gagneraient
en avant le long des cotes, a droite et a gauchkaxke de tir des plus forte ités, en
détruisant au passage les organisations ennengesni® heures et demie a midi et quart, le
feu du groupe&ueen Elisabetls'abattit sur les forts turcs, détruisant la reelddamidi
incendiant la ville de Tchanak. Puis, estimanstant propice arrivé, I'ami@ an
ordre a la division francaise de s’avan&uffrenet Bouveta droite (céte d
Charlemagne& gauche (c6te d'Europe).

feu de l'artillerie lourde.

Le cuirassé francais Bowovef, coulé par une mine dans les Dardanelles (18 mars

(4 ‘
Le Gaulois le Bouvetet le Suffrensubirent bientét d'assez fortes avaries, sansndepé
interrompre le combat une minute. Saffren que I'amiralGUEPRATTE, qui le montait, fit
toujours conduire au plus épais de la canonnadgit r@enze projectiles, dont un de 240
millimetres, qui perca la tourelle milieu de 164limetres, éclata dans la casemate placée au-

dessous, en tuant tous les servants des piece80dmillimetres, et provoqua un incendie
dans les fonds.
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Le Gaulois atteint a I'avant, ses compartiments pleins d'eai) grace a la fermeté et au sens
marin de son commandant, le capitaine de vaisBeARD , éviter I'échouage sur les rives
turgues et gagner, en « piquant du nez », la glagerepano.

A deux heures, lI'amiral anglade ROBECK, commandant en chef, signala l'ordre de se
retirer a la division francaise. C'est alors queBtivet en évoluant, rencontra une mine
dérivante, qui le fit chavirer et disparaitre e uminute. Sur 29 officiers et 680 hommes qui
composaient son équipage, 71 seulement furent sauvé
La division du contre-amirdBUEPRATTE venait de subir de lourdes pertes. Deux de ses
unités sur quatre étaient hors de combat ; laiémis, leSuffren se trouvait gravement

avariée ; seul l&€harlemagnen avait que des atteintes légéres. Cet engagenpanfut le
plus sérieux de toute la guerre, le seul méme @i quirassés combattirent réellement,
constitue l'une des plus belles pages de notreit@gnaritime, déja si richegen faits d'armes
glorieux. !

Une division anglaise vint relever nos vaisseawaisMes Turcs avaient abandonné au

courant un grand nombre de mines dérivantes etmel@Bouvet plusieurs cuirassés anglais
devinrent les victimes de ces engins redoutabl&@cdanet llrresistible coulérent sur place ;
I'Inflexible, atteint a I'avant, put se soutenidgge a ses cloisons étanches et échapper a la
destruction totale. Détail poignant : le command#mnte vaisseau dut:ardonneria fermeture
immediate des portes du compartiment envahi paedesx, sacrifian gt-six hommes au
salut de son unité.
A quatre heures du soir, I'on cessa le feu deqtattautre. Paur tous les‘acteurs de ce drame,
il n'y avait plus de doute : le forcement des pagse la marine seule, sans appui des troupes
de terre, était impossible. C'était déja I'opinttanl'amiral anglai€ARDEN, qui avait résilié
son commandement plutdét que de diriger uné actidih jggeait vouée a l'insucces. Cette
fois, les autorités de Londres se rendiren e e e armée d'opération franco-
anglaise fut constituée. Aprés bien des‘lenteues, atermoiements, des retards de toute
nature, le débarquement de ces troupes eut lig@bleg 27 avril 1915.

L'expédition des Dardanelles commencait. Nousitsdasons poursuivre son cours, la marine
n‘ayant plus désormais assume le principal role.

La maitrise de la mer, obtenue par les .opératias repus venons de résumer, comportait
pour I'Entente la possibilité d:établir le Blecussdempires centraux. Cette ceuvre, surtout
diplomatique, s'est poursuivie pendant foutes tesilités et a constitué le c6té économique
ous allons examiner/en"premierléisumesures prises de notre cote.

entratix+— Dés que I'Angleterre eut mis ses flottes endiga
aritime allemand parupré&miére conséquence de cette
une déclaratianptincipe a ce sujet. Le droit maritime en la
ierement fixé. Le Congieeta Haye avait émis en 1907 le veeu « que
ent relatif aux lois eutones de la guerre maritime figure au

2 prachaine conférence », en suitpidie le 29 février 1909, une convention

e
e

pas été ratifiée par les gowsments.

s, les diverses autorités considéraient asgesles comme les bases du droit
et c'est ainsi que le Manuel officielidéd le 19 décembre 1912 aux officiers de la
marine frangaise sur «l'application du droit maréi en cas de guerre » reproduisait en
somme les termes de la convention de 1909.

Au reste, deés le début de la guerre, les Alliesadéent qu'ils observeraient la convention de
Londres, apportant ainsi a cet accord la consécrafificielle refusée cing ans plus t6t.

@) Les détails de cet exposé sont emprunté, &réesant ouvrage de G. de Raulin, le Blocus.

25



Les Allemands prirent note de cette affirmationerttirerent parti toutes les fois que les
événements nous obligérent a aggraver les conslititn blocus. Avec leur mauvaise foi
habituelle ils se baserent sur les dérogations|'mente apporta, au cours de la lutte, aux
articles de la Convention de Londres pour affirteer droit de répondre a nos « violations
des lois humaines » par des représailles.

Tout d'abord, ils commencerent par crier faminalaét leurs restrictions alimentaires, faisant
un sombre tableau de leurs ressources, nous atalsarouloir faire périr de faim leurs
femmes, enfants et vieillards. Tout ce bruit tendasoulever 'opinion neutre, ous créer
des embarras, et a rendre plus difficile un blaburs ils ne souffraient pas encor ais qu'ils
prévoyaient dangereux pour l'avenir.
Tombant dans le panneau, beaucoup de nos pulsiésteurte vue firent chorus, et chaque
matin les journaux étaient remplis de plaisantesigsle « pain K » et de soiﬂi}sa S (récits du
front, ou des Allemands haves, les traits tirégaient se rendre pour une «boule de son JJ.
La propagande allemande recueillait précieusemesnadicles visés par notre censure et les
répandait a milliers d'exemplaires dans les paysreg Le résultat de ces manceuvres fut de
nous aliéner un certain nombre d'étrangers, despous la contrebande, o‘i soulever des
questions diplomatiques embarrassantes, et d'abdssoral francais, |e public, d'abord trop
crédule, n‘ayant plus voulu croire ensuite a lava@e situation de I'Allemagne Iotsque celle-
ci fut réellement génée.
Deés le 6 novembre 1914, d'accord avec nos alliéss publions décret présidentiel ou,
tout en affirmant une fois de plus le maintien degles de lasCo tion de Londres, nous
apportions certaines additions a la liste des @sni@érmant la cantrebande de guerre.

Le 15 janvier 1915, les Allemands proclamérentlarge sous-marine dans un mémorandum
gue nous étudierons plus en détail au prochainitbaha réponse de I'Entente eut lieu le 13
mars suivant.
Elle resserrait le blocus et ajoutait a la Conymntile Londres, dit le texte officiel, « des
mesures de représailles en vue d'empécher les amalises de toute nature de pénétrer en
Allemagne ou d'en sortir ».
Aux termes de ces nouveaux articles, devaiteart@ute cargaison appartenant a des
Allemands, ainsi que celles, méme neutres, quidvegant d'Allemagne ou qui s'y rendraient.
La surveillance de tous les nayires commienca al@srganiser ; nationaux comme neutres,
durent se/rendre dans des ports francais ou armglarsy étre soigneusement visités avant de
recevoir llautorisation de continuer leurroute.

série degmesures vint aggraver ledittons du blocus de I'Allemagne, que

a France notifierent officiellentéa 2 mars 1915 a toutes les nations.

5 de 1a contrebande deeggiallongerent de jour en jour par I'addition
es.décrets du 13 mars gttdictobre 1915, ceux des 27 et 30 janvier
and nombre de denrées sousroigsrubriques suivantes : 1°
solue (armes, explosifs, harnachenmailitaires, et tous autres articles

‘ ment a la guerre); 2° Contrebaswaitionnelle (vivres, combustible et
lubrifiantes, vétements et tissus, etavaot étre utilisés par les services de guerre,
viennent contrebande que lorsqu'ils sestirtes aux troupes ennemies); 3° Transit
libre (peaux, papiers, savons, porcelaines, e¥tamt pas d'usage militaire). Cette derniere
fut de plus en plus réduite, mais penldaugtemps, pour des raisons diplomatiques,
elle contint bon nombre de produits dont les Alledsfirent des stocks importants. C'est
ainsi qu'ils purent en particulier recevoir du ecopmur la fabrication de leurs poudres pendant
plus d'une année, cet élément essentiel ayantéfigans la non-contrebande jusqu'au 14
octobre 1915.

La raison de cette mansuétude s'explique par lkessé&é de ne pas mécontenter les neutres, et
surtout les Etats-Unis, autour desquels se jougparieée que, fort heureusement, nous avons

by
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a
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enfin gagnée. Les Ameéricains, a l'origine du conflietaient en somme attirés ni d'un cété ni
de l'autre; ils ne considéraient que leurs intécétmmerciaux, du reste considérables. Tout
leur trafic avec les empires centraux se faisaitiggneutres, comme les chiffres suivants le
démontrent irréfutablement. En novembre 1913, itgiiade New-York pour le Danemark
558.000 dollars de marchandises diverses; en naeei®l4, cette exportation atteignait
7.161.000 dollars ! Il est difficile d'admettre gies Danois avaient vu croitre leurs besoins
dans une pareille proportion. Tout cet excédensgagn Allemagne. Pour les mémes mois
de novembre 1913 et novembre 1914, les départs ee-Work pour la [ Norvege
s'accroissaient de 477.000 a 2.318.000 dollarx deda Suéde, de 377.000 a 2.858.000. Au
20 janvier 1915, 100.000 balles de coton destiaéBeEme et Rotterdam étaient enjroute sur
des batiments américains. On concoit qu'une mesojperadicale prise par I'Enténte aurait
gravement mécontenté les Etats-Unis et qu'il vataux temporiser, d'autant plus que nous
étions les premiers bénéficiaires de l'importagonericaine, notamment pour les armes, ce
qui amenait du reste les protestations incessdetesllemands.

Nos ennemis eurent d'ailleurs des difficultés samses avec nos futurs allids dés gu'ils se
mirent, eux aussi, a pratiquer le blocus et a décldes zones interdites. Par la, ils firent subir
des pertes au commerce américain et souleverartadtgplus vite I'opinion des Etats-Unis
contre eux que leurs procédés étaient plus inhusnaitors que les [€roiseurs de I'Entente,
lorsqu'ils arrétaient un batiment contrebandiecdeduisaient, vies et cargaison sauves, dans
un port ou le Tribunal des Prises décidait, lessguoarins a ands coulaient sans
avertissement. On voit tout de suite la difféereateombiengle ton des*notes diplomatiques
américaines variait de I'un a l'autre cas.

L'Allemagne eut a répondre des 118 citoyens, detsEhais morts le 7 mai 1915 sur le
Lusitania. Des communications s'échangentalone des ¢ pays, dans une atmosphére
pleine d'orage. Le 24 mars 1916, c'esSissexjui entraihea son tour dans l'abime plusieurs
personnalités américaines de marque. Enfin, de arotete, et de torpillage en torpillage, on
en arriva au rappel de I'ambassadeur Gérard étaleil 1917, a la déclaration de guerre des
Etats-Unis a I'Allemagne.

L'entrée en ligne de ce nouvel allié per eEres le blocus et de le rendre plus opérant.
Déja en 1916 les importations détournées.des espiratraux avaient diminué dans de fortes
proportions e
C'est ains

e le coton, apres on scriptionaliste de contrebande, cessa d'affluer chez
candinaves, et par suiteé en Allemagims que la Hollande, la Suede, la
Norvege et le Danemarksen avaient recu dans la@gn@1914-15 un million trois cent mille

balles, pagne1915-16 niaccusait plus que queatorze mille deux cents balles. En
1915 c'es grand |peine que I'Allemagne put tnod&000 tonnes de cuivre chez ses
intermédiai au lieu des:¥50.000 tonnes quhaertait annuellement avant la guerre.
Enfin ce ats perpetuels a I'étranger, sansecpattie d'exportation, et dont le paiement
devait s¢ or, /appauvrirent le changeAllethagne d'une fagcon considérable. De 22,5
alafin de | avait atteint 40 en mai 1917.

5 pires centraux a donc été un fasteaortant de la victoire, et une arme
dont }é maniement — par instants délicat — s'edté&adécisif au moment supréme. C'est a la
marine alliée, a nos patrouilleurs, a nos infatigabmarins que nous avons di de posséder
dans toute sa plénitude un avantage aussi capital.
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Premiere phase de la guerre sous-maring; le nénhars allemand du 15 janvier 1915. - Les
sous-marins allemands et leurs procédés diatta@itelation dangereuse de I'Entente pendant
la premiére période de la guerre ?. e. —aldsgtion de la défense contre les sous-

CHAP

marins. — Les espérances allemandes, |a guerrganoa.

ase de la guerre :*lg s-mayine ; le mécharaallemand du 15 janvier 1915, —
igne de I'Angleterre jobligea, commeaisndavons vu, la flotte allemande a
tte par_trop inegale; mais nos emmeistines n‘abandonnérent pas toute idée
avales, La guerre de course ternuiaéta destruction fatale de leurs croiseurs,
[ u'ils yont demander de piwiesa présent les batiments de commerce

Premiere pk
L'entrée g

décliner
d'opérati

: juridiques allait pouvoaffectuer cette nouvelle forme de guerre?
Pour s campte, il n'y a qu'a parcodristfuction Ministérielle du 19 décembre
ication du droit maritime en casglierre ». Nous avons déja dit que ce

Les principes fondamentaux de cet accord, en ceanderne la guerre de course, étaient les
suivants. Le blocus d'un pays ennemi entrainedg de visite des batiments naviguant dans
les zones interdites, et éventuellement le droitcdpture, si la cargaison renferme des
marchandises prohibées. Le blocus doit étre effetist-a-dire aux termes de la Déclaration
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de Paris de 1858 « maintenu par une force suffisante pour intercéllement l'accés du
littoral a I'ennemi n.

Un Tribunal des Priseguge si les opérations des batiments bloqueurs \slables et fait
interner ou relacher suivant le cas les navire&t@sr

Les opérations des croiseurs doivent donc se deirdains cet ordre : la semonce (coup de
canon a blanc avertissant d'avoir a stopper ennartrie pavillon) ; la visite (un officier en
armes accompagné de deux ou trois hommes vérgiegpépiers du bord, s'assure de la
provenance de la cargaison, de sa destinatiora dersposition, passe en revue léquipage et
les passagers); enfin, s'il est besoin, la capforeces-verbal dressé, pose de scellés aux
ouvertures de la cale, mise a bord d'un équipag®idguite pour amener le bati dans un
port de la nation du capteur ou dans un port alipglant au droit de destruction, il'n'est prévu
gu'au cas ou le croiseur ne peut conserver sa pere danger pour lui-méme et sans
compromettre le succés de ses opérations militdiless, dans ce cas, il est na ellement
prescrit de sauver toutes les personnes sans extspttrouvant & bord ainsi que les papiers
destinés a soutenir devant le tribunal compétentalaité de la prise art. 154 et'158 de
l'instruction du 19 décembre 19%2La destruction devait étre du reste_exceptioenefine
s'opérer qu'en cas de nécessité absolue.
Comment les sous-marins pouvaient-ils s'accommddeces regles?,Tout d'abord il était
impossible qu'ils établissent un blocus effectibuypant « interdire’ réellement I'accés du
littoral ennemi ». Ensuite, si pour eux les opérsi de la visite étaient praticables, il n'en
était pas de méme de celles de la capture nécdgdsitaonduité duinavire saisi dans un port
national, et encore moins de la destruction @vesalevetage ablige de toutes les personnes
présentes a bord de la prise.
L'Allemagne, qui venait de proclamer a la face cand®e par la voix de son chancelier que «
nécessité n'a point de lois », n'allait pas sem@#vant de pareilles vétilles. Elle avait dugest
donné aux lois maritimes internationales,’et c@s ld début de la guerre, de telles entorses
gu'elle n'en était plus a une dérogation pres.

L'entrée duGceberet duBreslaudans les Dardanelles violait a la

N

Mise en place d'une mine a bord du sous-marin frangais Atalante

MY e 13 mars 1856 le Congrés de Paris, ot fueprésentées I'Autriche, 1 Angleterre, la FrancBrimsse, la
Russie, la Sardaigne et la Turquie, abolit la ec@etsdéfinit le blocus
@ G. de Raulin. Le Blocus.
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fois : le traité de 1809, le traité de Paris de6l88 traité de Londres de 1871 et, ironie des
choses, celui de Berlin de 1878. D'autre partplavention de La Haye de 1907 n'avait pas été
observée par I'Allemagne dans plusieurs occasiemsarmant dans les ports américains des
paquebots en guerre ; en langant dans la mer dui d&s mines flottantes ; enfin en utilisant
les appareils de télégraphie sans fil placés a theschavires réfugiés en Espagne pour donner
des renseignements a ses espions. D'aprés cedgmt;dl était permis de conclure que les
Allemands ne s'embarrasseraient pas des « chiffeqpier » signés par eux a La Haye ou
ailleurs.

C'est le 15 janvier 1915 que I'Allemagne, levanikesque, lanca son fameux memorandum
instituant la guerre sous-marine. Elle possédaitsdes bases de Zeebrugge et Ostende et se
croyait en mesure d employer efficacement ses sw@usis. Ceux-Ci au reste s'étaient déja
exercés a lattaque des navires marchahtsmiral-Ganteaume qui transportait; 2.500
réfugiés des régions envahies, avait été torpll2d octobre 1914 a la hauteur du cap Gris-
Nez. Le batiment ne sombra heureusement pas, ger3onnes furent tuées ou blessées
par I'explosion.

Dans son mémorandum, I'Allemagne accusait natonelé ses ennemis de violer le droit des
gens et la convention de Londres, et présentaipsgses mesures comme des représailles.
Pendant toutes les hostilités on a vu ainsi apparidiypocrisie germanigue et les Allemands
s'efforcer de prendre l'attitude d'un peuple camtra suivre des @adversaires qui, a les en
croire, étaient les premiers a rendre la guerranrdine. Hélas, la véritable raison, il faut bien
I'avouer, c'est que de nos jours la guerre meeenl¢ tels intéréts, fait participer a la lutte de

telles forces qu'aucun moyen de détruire I'epnenpeut étre laisse de coté. Il n'est pas dans
notre intention d innocenter Nnos sauvages agressvais oit constater que les temps
modernes sont, sur ce point, terriblement différethés époques antérieures. Aux siecles

passes, la guerre se faisait entre professiope lme certaine confraternité d'armes unissait
les adversaires. L'objet du conflit était restrednla possession de quelques provinces, dont
I'opinion se trouvait assez souvent indifférenendant que le soldat se battait au loin, et que
I'affaire mettait en présence quelques milliersomiines, le paysan, l'artisan, le marchand
continuaient leur trafic sans géne a un

Une guerre de jadis, c'était en so a pareretdire méme du combat — assez
semblableaux expéditions coloniales d a present.

e actuelle, les \a: ont bien cha@igst la nation elle-méme qui est en
le redoutable enjeu de“la vie ou dedd du pays tout entier au terme de la
partie. Q i, dans ces cenditions, hésiterait & eygplune arme, méme cruelle, dont I'effet
peut amenerila victoire? '/Aussi,;¥orsqu'un des carabis met en usage un nouveau mode de
destruction, lfautre est bien obligé de limitem lutte courtoise serait une folie et une
véritable trahison des interéts supérieurs de faeP&aisons-en notre deuil, la chevalerie est
bien morte. Nous vivons dans une époque impitoyahide conflit perpétuel d'intéréts, aussi

bien entre 1es qu'entre nations, fait de la gaixerre un symbole de plus en plus effacé.
Donc, le 15 janvier 1915 I'Allemagne proclama gileyant les incessantes violations du droit
mariti commises par I'Entente, elle se voyaiigélel de se livrer & des représailles. La
Grande-Bretagne, prétendait ce factum, avait déréesnt grossi la liste de la contrebande

effacé en fait toute distinction entre la contretmabsolue et la contrebande conditionnelle,
et, par l'interdiction du trafic libre dans touéerher du Nord, voulu condamner, en I'affamant,
toute la population allemande a la destruction Deeas atteintes a ses « intéréts vitaux »,
I'Allemagne, en conséquence, « de méme que I'AeTgéet « désigné la superficie maritime
entre I'Ecosse et la Norvege comme « zone de gudémare maintenant zone de guerre
toutes les eaux entourant la Grande-Bretagnklanhtle, y compris la Manche.

« Elle commencera donc, le 18 février 1915, a dgins ce sens contre « la navigation
ennemie. Elle s'efforcera de détruire tout navimeeeni qui sera trouvé dans cette zone de
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guerre, sans qu'il lui soit toujours « possiblevitéé le danger qui menace ainsi les personnes
et les navires neutres, et elle prévient de nespdier, a l'avenir, a la sécurité des équipages,
passagers, marchandises, des navires en question.

« L'Allemagne appelle en outre l'attention des mesusur ce fait qu'il y aurait lieu, pour leurs
navires, d'éviter d'entrer dans cette zone cam bjge les forces allemandes aient pour
instructions de s'abstenir de toute violence col@senavires neutres, autant qu'ils pourront
étre reconnus, l'ordre donné par le gouvernemegitian d'arborer des pavillons neutres, et
les contingences de la guerre maritime pourratetcause qu'ils devinssent vigtimes d'une
attaque dirigée contre I'ennemi. »

Cette piéce diplomatique est des plus curieuségsdieé de prés.

C'est la déclaration officielle du blocus de I'Agigirre par I'Allemagne, en s'abritant derriere
I'excuse traditionnelle que l'adversaire a comméagiemier. Ensuite, le paint principal est
la menace non déguisée adressée aux neutres.aisJétre forcee, leur ditTAllemagne, de
détruire tous les batiments ennemis dans la zoeqg'ipdique. Ne vous hasardez pas sur ce
champ de bataille, ou je ne puis pas répondre egiedups ne s'égareront pas. Dlautant que
les Anglais mettant de faux pavillons neutres, §e m'attacherai pas_a cette marque de
reconnaissance. Un bon conseil : ne venez pascéarnsarages. »

C'était en effet le plus vif désir des Allemandsvoé les neutres prgceder d'eux-mémes au
blocus de I'Angleterre. Un tiers environ du transé faisait Sous |pa illons neutres et
I'abstention de ces derniers elt été un succésdévabkle. Joignant dailleurs I'exemple au

précepte, les Allemands coulérent, des la prensiéneaine cing batiments neutres. Plus tard,
dans le méme but, ils dirigérent a plusieurs reprieurs’ efforts contre les nations non-
belligérantes dont ils voulaient restreindre l\atdi maritime. Sugcessivement les Norvégiens,

les Hollandais, les Espagnols devaient étre |'algates attaques.

Le premier effet de ce mémorandum, au poéint dedipldmatique, fut une note des Etats-

Unis qui ouvrait ainsi I'ére des difficultés enlmegrande république américaine et les empires
centraux. Cette note contenait lI'avertissement dheer réfléchir avant d'agir et de considérer
les conséquences possibles de la destruction diirermarchand ou de la mort d'un citoyen

des Etats-Unis. Rappelant les fondeme du Draiiitime, les Américains estimaient le

blocus par sous-marins non effectif ‘et la visitel@capture impossibles avec ce genre de
batiment de guerre. En conclusion, l'a ibassadevarGéaisait connaitre a Berlin que la
mesure annoncée par le mémorandum germanique toaitstun acte tellement imprévu et
sans precedent dans les guerres navales que leBement des Etats-Unis se refuse a croire
gue le Gauvernement Impérial allemand ait l'intemtie commettre cet acte ».

Les Allemands encaiSserent cette cinglante répavise la sérénité de gens qui ne s'émeuvent

eu ; ils eurent méme 1’outre-cuidatioeiter les Etats-Unis a faire pression sur
I'Angleterre p obtenir levée du blocus qus lequiétait fort pour l'avenir. lls se

¢ 5 a abandonner leur idée de déstmyzar sous-marins si la « liberté des mers
| On/devine l'accueil que recgutpareille proposition.
La des ion des navires de commerce par lesmanss allemands commenca aprés ces

Les sous-marins allemands et leurs procédés diattag- Au mois de juillet 1914
I'Allemagne possédait 33 sous-marins en servicer, &ssais et 16 en construction, dont 6
destinés a des marines étrangeéres, qui furent imateérent réquisitionnés. Sur ces 52 unités
il y avait seulement 8 grands submersibles poufaird des croisieres au large; les autres
représentaient plutdét des sous-marins défensifsgedee de batiments était avant la guerre
peu développé en Allemagne ; le grand-maitre dadéane, I'amiral Tirpitz, n'en était que
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meédiocrement partisan, et tous ses efforts s'étpmmés sur la « Hochsee Flotte la flotte de
haute mer, qu'il s'efforcait d'amener a rivaliseeala marine anglaise elle-méme. En ce qui
regarde la France, la supériorité allemande étgitiae depuis une dizaine d'années environ.
C'est en 1912 que fut constituée la premiére lilwttie sous-marins allemands. A la fin de
'année suivante l'on séparait ce service de aiaitorpilleurs, en créant une inspection
générale autonome, chargée de surveiller les ligstti 'école spéciale des officiers et
eéquipages, les ateliers d'expérience et bassissail'den janvier 1914, 123 officiers avaient
recu le brevet de commandant de sous-marins. Qnquei, si le nombre des uRités était
encore restreint, I'organisation existait et pougaiadapter a des besoins beaucoup plus
grands.

Les types de sous-marins allemands utilisableseawadlt 1914 peuvent se,ranger dans les
deux catégories suivantes : 1° Sous-marins défensifLe prototype de cette série,Ud,
entré en service en 1906, avait 38 metres de lamg@em. 75 de largeur, 2 m. 75 de hauteur.
Son déplacement était de 197 tonneaux en surfa@3@ten plongée. La [puissance des
moteurs ne dépassait pas 400 chevaux pour les meachigazoline de surface et 200 chevaux
en plongée avec les accumulateurs électriquesvitesses correspondantes ‘€taient 9 et 7
nceuds. L'armement comportait un tube lance-torpike 450 millimetres™ avec un
approvisionnement de 3 torpilles ; le rayon d'actéait de 70( es marins environ,
I'équipage de 12 hommes. Ce batiment était un katigiessai.
Ensuite vinrent le§)-2, U-3, U-4(1908 a 1909), 40 metres ge long, 3 m. 65 de |&ge. 75

de haut ; 230 tonneaux, 600 chevaux et 12 nceudsréace, 300 tonneaux, 240 chevaux et 9
nceuds en plongée. Méme armement qud-lie mais 1.30 es de rayon d'action et 15
hommes d'équipage.
U-5, U-6, U-7: entrés en service en 1910, 49 ' metresisur 5 sétré metres ; 350 tonneaux,
850 chevaux et 13 nceuds en surface ; 450 tonnBa0xghevaux et 9 nceuds en plongée. Un
canon-revolver de 37 millimetres, deux tubes laiocpHles de 450 millimétres, quatre
torpilles ; 1.500 milles de rayon d'action, 25 hoesml/€quipage.

U-9 a U-16(1910 a 1912) : 56 metre su 80 et 3 m450;tonneaux, 1.300 chevaux et
15 nceuds en surface ; 550 tonneaux, 700 cheva@xnetuds en plongée. Un canon a tir
rapide de 47 millimetres, trois.tubes la ce- oggilde 450 millimétres, six torpilles ; 2.000
milles de rayon d'action, 29 hon ‘éguipage.

2miers peuvent, étre /considérés commet aya 1914 une valeur militaire
servirentgyvraisemblablement d'écdlen'effectuérent que des croisieres a
proximité des cotes allemandes

pre par son exploit du 23 sepedi4.

|
:'

0is craiseurs-cuirassés angbasssy, Hogueet Aboukir (12.000 tonneaux,

( 234 millimétres, douze de 152 neliies, douze de 76 millimétres, 21

nceuds [ t dans la mer du Nord. lls allageretite vitesse, sept nceuds environ,
: ut torpillé. Les deux autres batiments eurembpliudence de stopper a

proXimité pour recueillir I'équipage et &9 leur fit subir le méme sort, successivement, a

guelgues minutes d'intervalle.
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2° Sous-marins offensifs. — Cette série
commence avec ldd-17, U-18et U-19 datant
de 1913. Longueur 60 métres, largeur 6 m. 1§
hauteur 3 m. 35,/ 30 tonneaux, 1.400 chevau
et 14 noeuds en surface, 450 tonneaux, !
chevaux et 8 nceuds en plongée. Armement :
canon de 76 millimetres ou de 88 millimetre B!
quatre tubes lance-torpilles de 450 millimétre =
huit torpilles ; 2.000 milles de rayon d'action, :
hommes d'équipage.

U-20 a U-40 lancés en 1914: 65 metres sur
meétres et 3 m. 35, 650 tonneaux, 2.400 chev.
et 17 nceuds en surface ; 850 tonneaux, 1.
chevaux et 10 noeuds en plongée. Deux car
de 76 milliméetres ou de 88 millimetres, quat
tubes lance-torpilles de 550 millimetres, huit =
dix torpilles, 2.000 milles de rayon d'action, <%
hommes d'équipage.

Ces batiments furent les premiers a exécuter
croisieres prolongées, d'une durée moyenne
15 a 20 jours. Leurs canons étaient du m
Krupp spécialement créé pour les sous-ma
C'étaient des piéces a tir rapide mais
courtes que les similaires des navires de s
et par suite d'une moins grande justesSe
portées extrémes. Les torpilles de 5
milliméetres étaient du systéme Schw

ent augmentés jusqu'a 105 nditles pour certaines unités.

blement, avec quel matériel legeands commencerent la lutte sous-
. '\Voyons maintenant les procédés d'attaquecede bateaux submersibles et les
conclusigns que nous en pouvons tirer.

Deux modes de combat s'offrent pour les sous-matorg nous venons d'indiquer les
caractéristiques principales : la torpille et la@a

Pour employer la torpille, il leur faut s'approchar plongée a moins de 800 meétres de
I'ennemi. Cette opération, relativement facile oonin navire stoppé ou marchant a faible
vitesse, devient de plus en plus malaisée lorsquersit la rapidité de déplacement du but.
Le sous-marin immergé ne dépasse pas 8 a 10 ncéadiat obtenu aux essais, dont il faut
retrancher encore un ou deux nceuds dans la prafpres ces conditions il lui sera bien
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difficile de courir aprés sa proie pour peu quéecderniere marche sensiblement a la méme
allure, et il lui faudra attendre plutét a I'affflir les routes probables des navires visés. En
outre, une fois sous l'eau, le sous-marin n'a plug organe de vision que son périscope,
sorte de tube a coulisse portant un jeu de prigmiegenvoient sous les yeux du commandant;
les images extérieures. Le périscope est d'un memiedangereux ; il trace sur I'eau un sillon
visible parfois d'assez loin, et qui indique lateode I'agresseur jusque-la reste caché. Enfin,
derniere considération, le sous-marin ne posseda @pprovisionnement limité de torpilles,
gu'il doit d'autant plus ménager que ces engins lemgs a construire et a régler,et que le
ravitaillement ne peut par suite s en faire surgna@de échelle.

Dans l'attaque au canon le sous-marin est en sua®péere comme un batiment ordinaire.
La stabilité de plate-forme est satisfaisante, cas bateaux roulent pe ais le
commandement, c'est-a-dire la hauteur de la piaadeasus de I'eau est faible. Il en résulte
que les vues sont assez limitées et que la meemtevite génante des qu'elle grossit.
Néanmoins l'attaque au canon présente de grandsagea : le sous-marin peut donner toute
sa vitesse ; il possede des soutes assez garnies'peoir pas a craindre de rester;a court de
munitions, et les ravitaillements sont faciles,ttdans les ports nationaux qlau moyen des
bases secondaires créées en pays neutres pavite sespionnage. Un seul inconveénient,
mais grave : le sous-marin peut difficilement soutene lutte d'artillerie méme contre un
adversaire inférieur en armement. En effet, dansasela partie ne seitrouvg plus égale ; le
navire de surface n'est pas absolument vulnérabldosite son eétendue; bien des coups
peuvent l'atteindre sans amener des avaries msajdaralis ue le moindre accroc fait a la
coque du sous-marin empéche celui-ci de plongeecAa pression ‘¢roissante de l'eau aux
diverses profondeurs, une voie d'eau, méme limege,trop grave pour qu'il affronte ce
danger. Q

Ceci posé, qu'en pouvons-nous déduire? D:abordege@is:marin, tout en préférant I'emploi
du canon, n'attaquera pas volontiers un adve -~ pouvant lui répondre de méme. Ses

préférences seront pour l'inoffensif cargo, o 1core le voilier, s'offrant sans riposte
possible a ses coups. A plus forte raisan il \n¥ea employer l'artillerie contre plusieurs
batiments munis de canons et naviguant'de conser@me sans escorte. Il risquerait trop
d'étre coulé par le feu concentré de ses advegsaire
Ala torplll le sous-marin peut. affro nimpoguel navire, mais ceux a grande vitesse lui
souvent. D'une ¢ |st e publiééap@hambre de commerce de New- York en
e que sur 100 caux-attaquédtarpale, tous ceux marchant a 5 nceuds ont
2ux de 8 ud nt eu 80 de periésnesuds 65 %, a 12 noeuds 50 %, a 15
et nfin les hatiments=donnant 18 nceowlisété atteints que dans la proportion de
20 ngeuds, en route libre et au lamgegyeut regarder l'attaque a la torpille
xécution tres' difficile.
€, lajtactique contre les sous-magre tout d'abord de les obliger a cesser
on et de les réduire a la torpikailement. Si paradoxal que cela puisse
-marin forcé de s'immerger ests s@rtains rapports, placé en position
ageuse et géné dans son action.
dangereuse de I'Entente pendant la prempé&iode de la guerre sous-marine. — Ce
genre de lutte maritime trouva les flotties 'Entente absolument désarmeées.
Jusqu'alers la défense des batiments de combatdestsous-marins n'avait, en somme, pas
été étudiée d'une facon bien active. On admettatopt le danger présenté par l'attaque de
ces ennemis invisibles, on se rendait compte gudolaus étroit d'une cote ennemie par des
vaisseaux de haut bord était devenu impossibles ni¥éiait a peu prés tout. Les exercices du
temps de paix se trouvaient forcément limités astteslacres, ou le danger d abordage couru
par les sous-marins obligeait & introduire des eatigns qui restreignaient considérablement
les profits qu'on en pouvait retirer. Les mesuriéengives contre les submersibles, c'est-a-
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dire leur recherche et leur destruction par desmieiits appropriés, n‘avaient fait I'objet
d'aucune étude pratique. Quant a la protection ndesres de commerce, on n'avait pas
envisagé un seul instant — et ceci est a 1 hondeunotre civilisation — que la guerre
maritime poserait un jour ce probléme dans lesésrau nous l'avons connu depuis.

On concoit sans peine que dans ces conditiongdate de I'Entente n'a pas été immeédiate.
Les recherches nécessaires, les essais, les tatentse nous ont laissé a peu prés désarmés
pendant la premiere année. Heureusement que nasmennde leur cbté, n'étaient pas
entierement préts a agir avec l'intensité et Igirequ'ils déployéerent plus tard; Au début,
leurs unités offensives ne se trouvaient pas erbr@isuffisant pour entretenir des croisieres
permanentes, et ils avaient besoin d'instruiredgegpages nouveaux. L'année 1915 sera donc
une année d'activité moyenne, qui nous laissergpihprécieux. En outre, les Allemands ne
furent pas unanimes sur la question de la guerus-sw@rine : deux partis dif ents se
disputerent longuement sur l'opportunité d'un telyem de combat. Ces atermoiements nous
ont beaucoup servi.

La guerre sous-marine peut se diviser en deux plmaszessives : de 1914 ai 1917 et de
cette date & fin 1918. Dans la premiére nous reteles coups sans les rendre; la protection
des navires de commerce est insuffisante et ldspaugmentent au paint de rendre critique
la situation de I'Entente. Ces résultats encoutadgsrAllemands jusqiia les amener a placer
tous leurs espoirs dans la guerre sous-marine.a@tayoir enfin trouve sur, mer le moyen
infaillible d'obtenir la victoire refusée a leursnetes, ils dédaignent T'opinion neutre,
envisagent sans crainte I'hostilité possible dedsHinis et proclament’la lutte a outrance.
Tout d'abord [l'efficacité de leurs sous-marins istttein degré inquiétant, mais bientot
commence la deuxieme phase : les marines de |fenteh mis au point leurs éléments de
résistance et d'attaque, qu'ils continueront dt ner encare, et les pertes de batiments
marchands vont progressivement décroitre

Au milieu de 1918 la faillite allemande s'affir

a pu étre resserreé et le ravitaillement des emg
tres réelle se fait alors sentir chez nos ennetais

ericains venus a nos coétés, le blocus
\UX par les neutres s'est tari. Une géne
point de vue alimentaire que pour les

industries de guerre. Leurs machines guent latdidunts ; certains métaux leur faisant
défaut, les aciers deviennent médiocres;.le re@sesdccedanés, ou erscetze, bat son plein.
Par contregnos armeées sont pourvues d'un madieriglus en plus considérable, et I'équilibre

se rompt.
Voyons a p
avaient s

r éviter la débéagle; I'Allemagne sigenistice du 11 novembre 1918.
ent les étapes cipalés de la prerphase. A la fin de 1914, les Allemands
amment aménagé les ports belges poarleurs sous-marins pussent s'y

ravitaille ‘épogue des“raids en Mancharpgener les transports militaires anglais,
raids d'ess ulesu ennemies cherchaentdctique.

Les mar glaise ‘et francaise créerent ausEflottilles de patrouilleurs et établirent,
des le d'octobre 1914, des champs de minemtky cote flamande. Deux barrages en
filets d' arges mailles furent aussi inégll'un en travers du Pas de Calais, l'autre

et Ille de Wight.
Ces mies gérent bientbt les sous-maringalids a s'abstenir de fréquenter le détroit ;

principaux ports. Ce systeme fut progressivemeptigye aux bases navales militaires de
Milo, Salonique, Corfou, Argostoli, Bizerte, plusrd Dakar et Agadir et aux ports du Havre,
Marseille, Saint-Jean-de-Luz, point de concentraties navires de commerce. Les barrages
comprenaient jusqu'a trois éléments : a) un filetrét, en mailles d'acier, fermant le lieu de
mouillage des navires, et laissant pour les mounésnen passage pouvant étre obturé par
une porte mobile ; b) un filet indicateur, placélange du précédent, a portée des bateaux de
surveillance et destiné a avertir, par 'immerdionsque des bouées qu'un sous-marin vient
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de heurter le barrage ; c¢) un filet a mines, dellesairés larges, muni de mines explosant
automatiqguement au passage d'un sous-marin ;is@tne filet n'existait pas partout et ne fut
établi que plus tard dans les centres principaux.

En Méditerranée les premiers sous-marins parurentawil 1915, mais du c6té des

Dardanelles. Lorsque I'ltalie se déclara en fadlufEntente, au mois de mai, les Allemands
envoyéerent plusieurs submersibles rejoindre cewexldwtriche possédait déja a Cattaro et
Pola. Quelques-uns firent le voyage par mer, esgraar Gibraltar, d'autres furent envoyes
en piéces fractionnées par voie de terre et rerma#@gs l'arsenal de Pola. |l fallut gt
environ pour organiser cette flottille sous-marirt®nt les croisiéeres comm
débuterent qu'en septembre. Ses premiéres victimnest des batiments renco
cOte d'Afrique, dans les parages d'Oran.

Du 1 au 20 octobre, les navires francRi®vincia, Sainte-Marguerite, Antoinet
Hamelin étaient coulés, tous par le canon. Car a cetteusp ou la be

matelots essayant de mettre leurs canots a la mer.
Quand les croisiéres allemandes furent tout a Heh org

opérateurs spéciaux, qui prenaient alors ipimp

elles comprirent des
inématographe. Les bons
bourgeois de Berlin ou de Munich

_halutier armé d'une piece de /5 millimétres a |'avant, et d' un 47 millimétres a 'arniere
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pouvaient ensuite assister dans un fauteuil auboggpx glorieux » de leurs marins.
Cependant, I'on s'efforcait de réunir les élémpatessaires a la défense. Le plus urgent était
de constituer des flottilles de patrouilleurs, aussnbreuses que possible, afin de sillonner
les parages dangereux et d'y rendre moins faetespérations des sous-marins.

Les premiers batiments auxquels on s'adressa fleerthalutiers a vapeur, employés a la
péche, qu'on réquisitionna en presque totalité.

Ces excellents bateaux, tenant admirablement laneradirent les plus signalés services. Eux
et leurs équipages furent de toutes les affaineSgugérent toutes les corvées, sans grace ni
merci. On les trouva bons pour les missions les giverses : patrouillage, dragagede mines,
escorte de convois. Leur métier était pénible,itaas bord trés dure pendant auvaise
saison, mais honneur leur soit rendu apres la p#gse sont placés au premier rang dans la
guerre sous-marine.

A la fin de 1914, la marine francaise en comptait 8s étaient 301 en décer’ore 1915. Onen
fit des escadrilles de douze a quatorze unitésptamdées par des capitaines de frégate. Un
des chalutiers de chaque escadrille était ordimesre sous les ordres d'un lieutenant de
vaisseau ; les autres avaient des capitaines ay doars mobilisés comme: enseighes de
vaisseau auxiliaires ou des premiers-maitres (adps)l Les équipages camprenaient un
assez grand nombre de réservistes, dont quelggesawiguaient déja sur ces bateaux en
temps de paix et avaient été conserveés a la réquismesure qu'oniaurait di généraliser.

Les dimensions de ces chalutiers variaient de 30 @étres de longueur, avec un tonnage de
200 a 500 tonnes et une vitesse, malheureusemepdwfaible, de 8 D nceuds. lls étaient,
en général, armés de deux piéces de canon, calfres etres ou quelquefois 100
millimétres.
Les escadrilles étaient groupées en divisions tteyille, commandées par des capitaines de
vaisseau. Des le mois de mai 1915, il fut ainsm@muatre divisions dans I'Océan et deux
dans la Méditerranée, A c6té des chalutiers, leffiosca‘de trouver d'autres batiments aptes
aux différents emplois de la guerre. En Erancégme '[du sac se trouva bien vite atteint et il
fallut envoyer a I'étranger des missions ¢chargeégsrdcéder a des achats. Ici nous retrouvons
une conséquence néfaste du mauyai t de notireemaavec plus de ressources nous
aurions évité ces dépenses d'auta erqusesontrairement aux débours faits dans
I'industrie pationale, I'argent ainsi sorti de sifieres est totalement perdu pour nous.

, il est fort a :\! 2r gque la mgtion de plaisance n'ait pas été plus
n France, car les yac urent useusse precieuse. Les grands yachts eurent
attre des guidons de commandement, m@me des pavillons d amiraux.

[ R (division de Syrie, contre-amiral)Efos aM. H. de

Jil de la Méditerranée, contre-amirad),Blacchante,a M. G.
rouilles de Provence, capitaire \@isseau), Ara, a M.

sion e chasse de Bretagne, capitaine deafeg¢getc., etc. Les unités plus
employées a l'escorte, a la p#depau dragage des mines. Il n'est pas
automobiles dont le concours neesdat tres précieux. Actuellement le
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ses salons du boulevard Haussmann toute unhe s&rghatographies de yachts ayant la
flamme de guerf€ (1). Si la France avaitipossédé une flotte desataie plus importante,

combien de services auraient rendu ces bons elesotiatiments a la premiere heure de la
guerre sous-marine ! Qu'on y réfléchisse, et grere considére plus chez nous le yachting
comme une distraction d'oisifs, uninutile~sportrdiliardaire. Encourager la navigation de

plaisance/est au contraire Iz ei eure facon dggger dans tous les milieux les idées
maritimes

penses que l'entretien d'un yacht iooeees I'on se fait trop souvent a ce sujet
profane| des idées fausses, quindoigd'un sport aussi attrayant bien des
cessible. Tres élevdfenpeur les grandes unités, le colt d'un

h vi e 2 a taille, jusqu'a bemrapidement au-dessous de celui gu'exige
e voiture automobile. Or il n'estlpesoin de posséder un cing cents tonneaux
ir a son pays un bateau utile ea de guerre. Toute embarcation a moteur
bonhe, et celle qui peut porter urorcade 75 millimetres devient un
voiliers eux-mémes sont trésestitar ils constituent, avec les appareils
niques, des écouteurs parfaits.

ensemble le probléme de la guerre sous-marineaviajt deux genres de mesures a prendre :
mesures défensives, pour garantir les batimentchaads, mesures offensives en vue
d'attaquer et de détruire les sous-marins. C'estdtabord les premiéres qu'on va étudier, car

D | es batiments de guerre ont comme signe distinci étroite et longue banderole tricolore hisséenat
principal. Cet insigne, qui leur est exclusivemesserve, s'appelle la « flamme de guerre.
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elles présentent un caractéere d'urgence affirmguehanois par la liste des pertes. Voici, en
chiffres ronds, le tonnage coulé, par trimestre914l — Octobre, novembre, décembre :
300.000 tonnes (en y comprenant les pertes parsmeines captures des corsaires).

1915. — Janvier, février, mars : 320.000 tonnesril,anai, juin : 380.000 tonnes ; juillet,
aolt, septembre : 500.000 tonnes.

Pour arréter cette progression, et devant le norobnsidérable des attaques au canon, un
premier moyen s'offre a I'esprit : armer les batteale commerce. En septembre 1915, on
commence par donner des canons de 47 millimetressdes transports de troupes, ; puis, en
novembre, une deécision ministérielle affecte urec@ia tous les cargos de ravitaillement.
L'artillerie employée consistait en 47 millimétets65 millimétres empruntés auxitorpilleurs,
et en canons de toutes provenances, 65 millimédeesdte. et 75 millimetres de, campagne
francais, 57 millimetres et 47 millimetres japonaisitaliens.

La grande difficulté a vaincre était de se procuwematériel d'artillerie, nor’prév en temps
de paix, et cela dans une période ou les usinesilteaent jour et nuit pour I'armée de terre
sans pouvoir rien distraire de leur activité erefavde la marine.
On se rendra compte de la situation quand on sptea octobre 1915 vingt et un havires de
commerce seulement possédaient un unique canor? duildmétre$?. [ Cette \pénurie de
matériel n'était pas le seul obstacle : la quedliptomatique venait éncore poser devant les
neutres le principe méme de 1 armement des batearchands.
L'Allemagne avait naturellement élevé les plus amdarotestations'a ce sujet, car I'enjeu de
la partie en valait la peine. Si les neutres aduesit, comme elle désirait, que tout
batiment portant un canon devenait par cela mémaa Je guerre, le commerce de
I'Entente était paralysé net. Obligés de ne sta@pdans les patis/étrangers que vingt-quatre
heures au plus, nos batiments ne pourraient ytaeaucune opération. S'ils abandonnaient
leur artillerie, ils retombaient sous la coupe si®gs-marins, ‘qui les détruiraient a plaisir.
L'abolition de la guerre de course en 1856 avai Isupprimé la faculté d'armer en guerre un
navire de commerce, mais elle n'avait pas retméux:ci le droit de posséder des moyens de
défense. Nos roles d'équipage francais contentefdurs une colonne intitulée : nombre,
espéece et valeur des armes et munitions embarqledes)aquelle était inscrit, le cas échéant,
I'armement placé a bord apres permission du chefedgce de la marine, conformément a
l'ordonnanee du 12 juillet 1847, todjours en’ viguddien avant les hostilités, des bateaux de
commerc aisant des voyages,dans certaines sgioge livrant & des explorations, avaient
recu un armement, ce qui constituait‘attant dedol&tts en notre faveur.

Néanmoi s Etats-Unis declarérent tout d'abondoir interdire leurs ports aux navires

armes, p autoriserent un-armement défecaifctérisé par le petit nombre des canons,
tous de : calibra Juantité restreinte degitions, et l'absence de piece placée sur
l'avant, ¢ asse °. Les réclamations allemasdefmisant toujours plus énergiques, le

Jes Etats-Unis adressa aux alliésamonandum, dans lequel il proposait la
tout: armement des navires de coranterdre I'engagement des empires

refusa;‘et les choses en restérent &.ddmiere tentative de I'Allemagne eut lieu le
1916 par I'envoi d'une note protestamitie I'armement offensif des alliés et citant

eux cas d'attaque des sous-marins paal@esde commerce armeés.

es de cette réclamation, 19 « agressiode ee genre auraient eu lieu entre le 11
aolt 1915 et le 17 janvier 1916. Les pauvres scasas) ne pouvaient plus canonner ni

torpiller en sécurité !

Cette derniere manceuvre resta sans effet et |'agmtedes navires de commerce prit peu a
peu son entier développement.

@ G. de Raulin, Le Blocus.
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L'artillerie disparate qu'on avait employée toatdrd présentait de nombreux inconvénients,
pour l'instruction du personnel comme pour le el@ment en munitions. Au mois de mars
1916, une décision ministérielle vint unifier leslibres. Le 47 millimétres et méme le 65
millimétres étant devenus insuffisants contre Rsrlllimétres qui armaient les sous-marins,
on adopta le 90 millimétres de c6te sur affit dedlb@ette piéce n'était pas parfaite, et elle
nécessitait la construction d'afflts spéciaux p#ane au pointeur de suivre le but avec
I'appareil de visée, ce qui est une obligationiddds petites piéces a la mer. Mais on n'avait
pas le choix, le 90 millimétres était le seul camlmmt on pouvait disposer en nombre a ce
moment. On en installa 1.300, tous cédés par léstane de la guerre, et, en janvier 1917,
I'armement des navires de commerce francais pufigé comme il suit :

1° Vapeurs de 500 tonneaux de jauge Brute) et au-dessus : 2 pieces de 90 millimetres, une
a l'avant, une a l'arriere ;

2° Voiliers de plus de 500 tonneaux de jauge br@tg@ieces de 90 miIIimétrg, toutes deux a
l'arriére ;

3° Batiments de moins de 500 tonneaux : 1 ou 2epiée 47 millimetres, 57 imillimétres ou
65 millimetres.

Ce programme fut réalisé en trois étapes : mis@rd de tous les vapeurs diun canon,
remplacement des canons de calibres trop faibtesgraent de tous les batiments au-dessus

de 500 tonneaux avec deux pieces de calibre égalmerieur a 90 milli es. Ce n'est qu'en
mars 1917 que la premiére étape a pu étre considgn@dme achevee !"On voit quelles
occasions d'attaque au canon les sous-marins Eosst@dncore,| 6 est ce qui explique
I'accroissement incessant des pertes qu'ils ngerg Subir jusqu'en juillet 1917.

Au 31 décembre 1917 la situation était meilleurecE qui concerne les navires au-dessus de

500 tonneaux :

520 vapeurs étaient armés, dont 242 avec 2‘Canons

65 voiliers étaient armés, dont 62 avec 2 canons.

Pour ceux inférieurs a 500 tonneaux :

49 vapeurs étaient armés, dont 8 avec 2/canons;;

141 voiliers étaient armeés, dont 17 avec 2 canons.

Pour surveiller cette organisation aire desgires de commerce, assurer le bon entretien
du matériel, et linstruction dupersonnel e bardeéninistere de la marine dut créer des

batiments de commerce). Cette” organisation awaitdians chaque arrondissement maritime
commandés par des officiers dans des ple commerce. Ces centres
mise (@ bord du=matériel, son diene ses réparations, le ravitaillement en
nstruction'des canonniers. Des sadg tir étaient faits aux officiers de la
de, lavecw€xercices pratiques degeégdala mer. Enfin une école de

surveillai
munition
marine

canonna stallée a Lorient pour fournir aaxires de commerce armés des pointeurs
breveté

Toute isation s'échelonna entre 19191 et ne fut pas en plein rendement avant
juille .

En ors de cet élément de protection individu&lenarine s'ingénia a garantir la sécurité

Ici, il faut avouer que les mesures ne furent tbabord pas trés heureuses et que la véritable
solution, les convois escortés, n intervint qu'ate longs tatonnements.

Pendant I'année 1915 il n'y eut pas de plan d'doisees patrouilleurs, encore en tres petit
nombre, agissaient suivant les circonstances.

@ La jauge brute est celle correspondant au voluenia doque sans aucune déduction ; la jauge nette n
comprend que le volume des cales pouvant recea®@imarchandises.
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Au début de mars 1916, une conférence réunit aeMa$t amiraux alliés. La situation avait
empiré : les sous-marins coulaient depuis juillefis de 500.000 a 530.000 tonnes par
trimestre, et les pertes totales depuis le comnmeeantde la guerre atteignaient déja prés de
trois millions de tonnes.
Il fut alors décidé de répartir la Méditerranéeoerme zones de surveillance, quatre réservées a
la France, quatre a I'Angleterre, trois a I'ltalans le Nord, I'action de toutes les forces
réunies en Manche fut placée sous un commandenmeqie) en liaison étroite avec les
autorités anglaises. Celles-ci se chargérent ame olgt la surveillance de I'Atlantique. Le 10
juin 1916 I'Etat-major général de la marine frasgaavait organisé, confor ent aux
résolutions prises avec nos alliés, les patrouitlesitimes et aériennes, ces derniéres toutes
récemment créées d'apres le programme d'aviati@3 ¢anvier 1916.
Nous ne pouvions faire davantage avec les moyemsnaois disposions alors; et surile papier
cela se présentait assez bien. Dans la réalitéenl était plus tout a fait de"méme. Le sous-
marin n'avait pas grand chose a craindre de cesyiliturs, gu'il pouvait éviter a volonté en
s'immergeant. Les paquebots armés en croiseurBaies, qui sillonnaient la.me tous
sens, apercevaient parfois un ennemi.
Celui-ci, trompé par leur silhouette, ouvrait leifenais toujours a grande dis
Allemands étaient vite devenus tres méfiants.
Des la premiere riposte bien ajustée, l'agresskeungpait et disparaissait.dans la direction
qu'il voulait choisir. Le patrouilleur n'avait plugi'a reprendre sa route, et tout était dit. A
quelques milles plus loin, rien n'empéchait le iltage, ou méme l'attaque au canon, de se
produire.
Il manquait alors a nos patrouilleurs ce quils pusséde gue plus tard : un appareil
microphonique leur permettant de relever la rouigie > sous-marin en plongée. Tant
que cet instrument qui constitua la base (¢ ne fut pas réalisé, le batiment
chasseur de sous-marin n'exista pas réellememn jers étaient trop aisément dépistés
par la disparition des ennemis sous les eaux.
On crut améliorer le systéme des zones surveidgagstituant les routes patrouillées, dont la
Conférence interalliée de mars 1916 avait d'aslepmsé le principe. Voici en quoi cela
consistait. Les navires de commer etaient invitéetenons ce terme — a suivre certaines
routes indiguées par les services de la harine idgngorts. Ces routes devaient étre I'objet
d'une surveillance étroite de fla\pa de patrewif et offrir ainsi une sécurité relative aux
cargos. Ici Ferreur était flag e ¢ e nousodité fort cher. Pour que les patrouilleurs
pussent er une protection efficace, il adedim qu'ils fussent assez nombreux pour
jalonner 3 ques mille metres les wres alitres. Ainsi on aurait évité, sinon le
torpillage i attaque au canon. Mais cec@dé aurait exigé un nombre de
‘avons jamais disposécarapériode de la guerre.
Onen é réduit a faire passer sur lesesositirveillées, des « rateaux » de patrouille
i ' aussi fréquents que possible,doatda présence était plus nuisible qu'utile.

ance, car les

Voici a Fappui de ce qui précéde quelques exempb/és sur mon carnet de souvenirs
personnels. C'est au début de juillet 1916 queafytliqué la méthode entre Alger et
Marseille. La route devait étre patrouillée de ddecd'Afrique aux Baléares (400 kilometres
environ) par les douze chalutiers de l'escadrillslger, quelques torpilleurs et croiseurs
auxiliaires. Le 16 juillet, puis le 19, et enfin28, trois attaques au canon eurent lieu au méme
point, juste sur la route, sans aucun doute par@me sous-marin. Le 21 juillet, un peu plus
loin, mais toujours sur la route, le vapeur anghsna était coulé a coup de canon deux

41



heures apres le passageGihio I, croiseur auxiliaire, et de cing chalutiers. Lessmarins
allaient d'ailleurs jusqu'a se ravitailler suriestes : le vapeur Alsace ne rencontra-t-il pas un
jour trois sous-marins paisiblement accostés lg an batiment suédois? L'un d'entre eux se
détacha, courut sur I'Alsace et échangea avectaadidt cinquante coups de canon environ.

Cette période fut la plus cruelle de toute la gugrour les capitaines du commerce, en
particulier ceux des paquebots. Rappelons-nouslegigoutes n'étant pas obligatoires, le
capitaine ne recevait pas un ordre formel qui betvert. La circulaire ministérielle'de juillet

1916 disait seulement : « les autorités maritimeisesht s'employer a faire frégquenter les
routes ». Alors se posait une terrible interrogatigour ceux qui avaient devant leur
conscience charge de vies humaines et vis-a-vieuts armateurs la responsabilité d'un

matériel précieux. .

Devaient-ils s'aventurer sur ces routes dangereusesles sous-marins se trouvaient
certainement, ou bien s'inspirer des renseignemeatillis pour faire un trajet plus‘'sir? Ce
dernier parti aurait été le plus sage sans uneutedl® éventualité : celle de‘rencontrer un
sous-marin égaré en dehors des routes. Etre torill le chemin recommande n'était qu'un
accident, se faire couler en dehors de la zoneeBié® serait devenu‘une faute grave. Voila
au milieu de quelles incertitudes, avec un armerdatiord inexistant, puis rudimentaire, nos
capitaines du commerce ont navigué pendant un'aw;ldl916 a 'mai 1917, époque ou la
conférence des amiraux alliés réunie a Corfou,esdant artévidence; supprima enfin les
routes patrouillées.
Une mesure qui augmenta beaucoup la sécurité desebés installation a bord de la T.
S. F. ou télégraphie sans fil. Les navires de t'Etaétaient pourvus des le temps de paix,
mais ceux de commerce, a part de rares paqueleolsa,possédaient pas. Or, la faculté pour
un batiment isolé de recevoir des renseignementdasprésence des sous-marins et de
pouvoir demander éventuellement du secours, esptécieuse. Mais la encore la difficulté
fut de se procurer du matériel. Les usines fabrigles appareils électriques n'étaient pas
nombreuses et ne possédaient qu'un, personneimestre

En outre, les armateurs ne se montrerent pas dispofaire la dépense nécessaire, et I'Etat
dut se substi 5 commandes. Odalélel munir tous les batiments au-dessus
de 500 tc : S. F., et 275 eipdurent demandés d'urgence aux
17 'que les livraissieffectuérent et que le nombre des
acole de radiotélégraphi¢rouva suffisant pour installer des postes
merce? Cette amélioratodable fut d'une grande ressource ; les
gisoles et bénéficiaientiddations recueillies dans toute I'étendue de
[ A’ sous-marin signaléivegacréer aussitét dans un grand rayon
ne que les batiments évitasamgneusement. En cas d'attaque, les
5ins pouvaient intervenir, parfaisemps pour sauver le navire, ou du moins
3 sécurité de I'équipage.

. S. F. amena des incidents curidtix voici un, dont je fus témoin, ou le
apparait sous une forme saisissante.

de mars 1917, le croiseur auxilia@elo Il patrouillait la route Philippeville au 30
degré de latitude Nord, lorsqu'un radio émanant dapeur anglais demanda du secours. I
était cing heures du soir. La position signaléel@dratiment attaqué se trouvait a environ 90
milles marins (167 kilometres). L@®olo Il s'élanca dans la direction indiquée a sa plusdgran
vitesse, soit quinze nceuds. Il lui fallait donc seures pour se rendre sur le lieu du combat.
Car c'était un véritable engagement qui se livaaitsi en pleine mer, et les officiers du
croiseur purent en suivre toutes les phases.
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Le premier signal du batiment anglais avait é8.:@.S% (1), steamer X. attaqué par sous-
marin.), A quoi le Golo Il avait répondu : « Venansotre secours ». Quelgues minutes plus
tard : S. 0. S.

Sous-marin ouvre le feu, nous répondons avec patren. Puis, successivement, a intervalles
de plus en plus rapprochés, on recut les angogsskatails suivants : (1 Second officier tué
sur la passerelle, nous continuons le tir, faigonge au Nord-Ouest, huit nceuds « Canonnier
et servant gravement blessés, notre tir continue- X Piece désemparée, nous cessons de
tirer ». Et enfin, a 5 h. 45 : « Plusieurs obua #dttaison, machine stoppée, nous ¢oulons. Le

sous-marin se rapproche. » Et ce fut le dernigorgde recut le€5olo Il. On se rend compte
de l'impatience de tous a bord du croiseur, et ég@mbn s'efforcait de pousser les feux pour
activer la marche. A onze heures du soir seulentientse trouvait sur le lieu dueambat. Il
faisait un temps superbe et l'on eut la chanceod#eér juste sur les barcations des
survivants, que I'on put ainsi recueillir apres Iques heures de navigation. Pendant le

sauvetage, autre alerte radiotélégraphique : ls-smrin était la — fort prés au dire des
opérateurs de T. S. F. du Golo Il — et il envoyadinquillement lui-mé une“longue
dépéche chiffrée. A qui? probablement a quelquetérigsix correspondant, allx Baléares ou
sur un batiment soi-disant neutre. On ne s'attgrds, naturellement a| €couter cette

communication, et leGolo Il s'en fut rapidement débarquer jpassagers” et blessés
Philippeville. Sans la radiotélégraphie, aucun eg malheureux n'elt certainement survécu.
Le lendemain il s'éleva un fort coup de vent, altgies embarcatians surchargées n'auraient

pas résisté. lls se trouvaient en outre a uneraistéelle dertoute ¢ote’ que leur perte était
assurée, a moins d'une rencontre heureusegOmbatdes avait écartés de la route et ils ne

se trouvaient plus sui le passage des batimestentldi la eur appareil de T. S. F. et
c'est par centaines que l'on pourrait citer des@kes @an Io £S.
A la fin de 1916, on essaya d'améliorer Jje ach , e des routes patrouillées. Les

batiments de surveillance étant toujours €n n 3 t I'on s'avisa de fractionner les
routes en parcours de jour et parcours de nu pouilleurs ne croisaient que dans les
premiers et I'on s'en remettait a I'obscurité payn tion des seconds.

C'était une géne pour le commerce;les h:. e tdet d'arrivée se réglaient difficilement,

et certains batiments de vitesse insuffisante mrdés par le temps ne réussissaient pas a se

plier a cette, méthode
Au demeurant, celle-ci falsalt ns ement faild chaque pleine lune.
Le principe 'méme était erro \ucune modificatity pouvait rien. Chaque patrouilleur

créait autour de lui une zone de p otection redatikop restreinte pour assurer la sécurité sur

Aussi ce/fut e temps beni des sous-marins, degleces ne se compterent plus. En 1916 un
docume off| I de I'armee’ navale francaise titaisous-marin ayant coulé en quinze jours
quarant S batiments ! Des parages, commepl@oagaroni sur la cote d'Algérie, furent a

juste titr meés les « cimetiéres de navirelse»tonnage détruit par mois passa de

100.000 onnes 350.000 tonnes a la fin de l'adB&é. La période critique de la guerre,
ire indécise se maintint en suspantre les deux partis, s'ouvrit.

pisation de la défense contre les sous-marindNous avons dit que la guerre sous-

marine s'est faite sous deux formes : défensiveoddapar une série de moyens destinés a

protégertles batiments, et offensive ensuite larskps ressources et la création d'engins

nouveaux permirent d'entreprendre avec succesassehet la destruction des agresseurs. La

D) es trois lettres S.0.S. en langage de télégragatnis fil signifient « demande de secours immédiat
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phase défensive a été la premiere, mais s'esteflatuent continuée jusqu'a la fin des
hostilités en perfectionnant les moyens d'actiom, est I'efficacité des méthodes d'attaque et
de défense réunies qui nous a donné l'avantage.

A la période que nous étudions a présent, au d#bdB17, les procédés défensifs n'ont pas
atteint a beaucoup pres tout leur développemernsg noais allons les énumeérer cependant, au
risque d'anticiper, afin de les grouper et de poudans un chapitre ultérieur étudier a fond
I'offensive.

La base de la défensive a consisté dans l'organis@¢s convois escortés, venant,compléter
'armement des batiments de commerce, que nouss axpose plus haut. A cette mesure
primordiale est venu s’ajouter le camouflage desras, I'emploi des appareils fumigénes et
celui du protecteur Otter contre les mines. L'eingéoplus en plus étendu de celles-ci par les
sous-marins a développé également le dragage. Altarss passer en revue ces différents
modes de sécurité.

Convois escortés. — L'idée de grouper les navieesainmerce et de les faire accompagner
par les patrouilleurs était & la fois féconde &braelle. On obtenait ainsi_un double résultat :
d'abord assurer aux navires marchands la sécuatdmmam, et ensuife obliger/les sous-
marins a venir affronter les batiments d'escorteedanger croissait danc pour ['assaillant de
toute la distance qui existe entre I'engagement amecargo isolé, muni d'un/canon ou deux
et la lutte contre plusieurs unités bien arméeg)tées par des équipages militaires exercés.
Finies les parties de cache-cache avec les pa&nsilet lesscanonnades de tout repos. A
présent il faudra s'avancer en plongée, jouer disquie, apprécierila route du convoi, et

arriver en bonne position a quelques centaines&teempour lancer la torpille. Le fait seul

d'en étre réduit a ce mode de combat cons infagorité pour le sous-marin, si on se

souvient de ce que nous avons dit de ses proc&s a torpille n'est pas aussi précise
qgue l'obus, a une portée bien inférieure et, cloap ¢ sous-marin n'en posséde qu'une
dizaine au plus. Il ne peut donc les prodigueroet rehdement s'en trouve fort amoindri. En

outre une torpille est un organisme complexe, @mgnstruire et délicat a régler, si bien que
vers la fin des hostilités les Allemands co encesoen manquer et ne délivreront souvent
a leurs submersibles que des eng al) cglagfigants, sortes d oaearstze donnant des

On voit tous les avantages g caulent de cddte fort simple,

,‘.
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la réunio
indéniabl e c'est a son a i itive sbra organisation raisonnée que nous avons

Itre publiquemeng gul'attaque d'un de ces convois était
lent d'un suicide pour le soussmgui la tentait ».

tout d'abord il y eut une période dent@ments, aggravee par le
insuffisant des escorteurs. Entre avrilugt L1917 I'ennemi coulait

5,45 des batiments, alors formés en lonfilessde 10 a 12 unités,

accompagneées parfois d'un seul patrouilleur. Mais lé mois d'aolt 1917,

cette proportion baissait & 4%; entre septembneoeembre elle n'atteignait

plus que 2,11 ° 0O; et enfin au mois de juin 191&tait arrivé a 1,21 Dans la
méme période le nombre des sous-marins coulés @ de leurs attaques
avait triplé.

Les convois se formaient en réunissant des batgregm@nt autant que possible
des vitesses semblables. Les paquebots marchaigBtc 14 nceuds sous
I'escorte de contre-torpilleurs ou de grands pdteous (canonnieres et sloops)
; les cargos ordinaires allaient a 8 ou 10 nceudgl#s) avec des chalutiers.
Enfin les caboteurs furent, lorsque I'on possédavedelettes, escortés le long
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des cotes par ces petits batiments ou par lestiralde faibles dimensions, a des vitesses de
5a 7 nceuds.

L'escorte d'un batiment isolé — cas particuliersyencore assez fréquent - se faisait de la
facon suivante : le cargo suivait une route régléeance, et ordinairement en lacets, afin de
rendre difficile la mise en position du sous-matemdis que l'escorteur se conformait au
mouvement, en se plagant sur I'un ou l'autre dexdl a une distance de 800 a 1.000 metres,
et a 45° sur l'arriere du navire a protéger.

Voici par exemple les ordres donnés le

5 mai 1918 pour I'escorte du vapeAncturus par le torpilleur 369 et la vedet
Appareillage a 6 h. 30. Postes a prendre : 369°cha@bord arriere, V-57 a tribo
Vitesse : 12 nceuds. Route en zig-zag n° 6. »

Cette route est représentée par le croquis ci-jBiotir les convois de plusieurs batiments, les
formations variaient suivant les cas et le nomhkee dscorteurs. Ordinairement les cargos

57 1«
droite.

—= Batiment rapide

= eneclaireur

Chalutier avec
pallon captif

apided quaweg

Batiment rapide
81908] Sap Juesie)

22 ~Chalutier avec
ballon captif

V-

convoi, le croiseur portant l'officier chef du camnvDerriere lui un chalutier avec un ballon
captif, ou « saucisse », dans la nacelle duquel demx observateurs relevés a intervalles
réguliers. Le convoi lui-méme est formé en deuwornes marchant de préférence en « ligne
de relévement.

@ Dans la ligne de relévement, chaque navire mapvahalélement & celui qui le précéde mais en débbit
droite ou a gauche, de fagon a « relever » ceélaivm certain degré de la boussole, qui est le ergonr tous
les navires. (Voir schéma, page 100).
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Les flancs sont protégés par deux lignes de cleatutharchant a 6 ou 800 metres des cargos.
Plus en dehors, a une distance égale, des batimamides font des allées et venues en lacets,
battant une zone de 300 a 400 metres de largeiek&agarde est constituée par un chalutier
porteur de ballon, qui surveille l'intérieur dddamation.

On se rend compte qu'un convoi ainsi escorté asedttaque bien difficile pour un sous-
marin. Obligé de plonger de loin pour ne pas érear les ballons, celui-ci aura de la peine a
gagner un poste de lancement, car l'usage du ppesest dangereux avec ces nombreux

observateurs aux aguets. On songe tout de suiteofde « suicide» prononcé par le vieux
maréchal allemand.

L'organisation de ces convois, les instruction®@neér aux capitaines, les itinéraires a fixer,
tout cela nécessita bientbt la création du Sergie® Routes. Dans chaque port officier,

capitaine de corvette ou lieutenant de vaissedwhargé de ces détails i rta S Le chef
du convoi, appartenant toujours a la marine dat/irigeait I'exécution des"ordres et prenait
les initiatives voulues suivant les circonstandestélégraphie sans fil lui apportait une aide
inestimable, chaque sous-marin apercu étant sigmat@diatement par des radiogrammes
envoyés sous la forme conventionnelle : « Allof lndegrés de longitude, tant de degrés de

latitude, tel jour, telle heure. » Le chef du conpointait I'indication sur une carte réservee a
cet effet, et tracgait autour du point obtenu urtleed'un rayon égal a laxdistanceu'avait pu
parcourir le sous-marin depuis le moment ou il g vu jusqu'a ent/de la réception

de « l'allo ». On obtenait ainsi une zone ou lessoarin se trouvait certainement et au besoin
le chef du convoi modifiait la route suivie pouritév sa rencentre. Par Suite la croisiére d'un
sous-marin devenait de plus en plus difficiley cimecde se paritions donnant lieu a un «
allo » qui permettait de relever sa route. Orfaltémpossible a ges croiseurs submersibles de
ne pas étre vus fréquemment soit par un naviré,pswi un guetteur de sémaphore, car ils
naviguaient naturellement en surface et dgvaiemir fixer leur position, reconnaitre eux-
mémes certains points des cotes. Plus tard, lesupligs aeriennes devaient leur apporter a ce
sujet un obstacle de plus.

L'organisation que nous venons d expose
premiers convois ne présentaient pas u

ne futegéalisée pleinement avant 1918, et les
secuis grande. Néanmoins le fait seul d'étre

réunis augmentait beaucoup la capacité de'résestiasbatiments de commerce.

C'est ainsiggu'en février 1918, dans ANC gafmeur francais Germaine faisait partie d'un

e un canonnier, {Q- veille signala unssoarin se dirigeant vers un batiment

voisin. Le capitaine de la G aine™fit ouvrir keufet changea sa route en courant sur

l'agresse elui-ci, caponné par trois naviresalvoi, ne put prononcer son attaque et
s'éloigna
Pareille on janyier ‘[dela méme année, le vafrancais Neptune vit un périscope

émerger d son sillage @’ différentes reprisess deax autres batiments du convoi ayant
tiré en me ps que lui sur cet objectif, lessmarin n'insista pas et disparut.

L'armeme batiments de commerce, sur leslsiéiaguel nous ne reviendrons pas, a
donné lieu a nombre de rencontres, ou le vieux famgais ne s’est pas démenti. Ici ce sont
des b iselés dont nous allons racontexploits.

grains de Nord-Ouest et grosse mer. Tout a cougous-marin en demi-plongée, le kiosque
entier hors de I'eau, est signalé droit devanfTiggastelcommence le feu, et, des le premier
coup de canon, le sous-marin s'immerge. Il ne eet@mer une lutte d'artillerie par ce temps

@ ) L'expérience avait conduit a fixer la vitesse mayedes sous-marins a 6 milles marins 3 I'heure.
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défavorable et cherche a torpiller le batimentdeas. Bientbt on le voit reparaitre, mais cette
fois a babord. Le capitaine au cabot@RANDSART, commandant l@régastelmanceuvre
habilement : il met le cap droit sur I'ennemi etammence la canonnade. Deuxieme
immersion du sous-marin, qui sort a nouveau qusldustants plus tard, mais a tribord. Le
Trégastelrecommence sa manceuvre avec le méme successpacéed'une heure, le sous-
marin se montra ainsi quatre fois, tantét d'un pbtadtét de l'autre, et a chaque apparition le
brave petit vapeur — car Terégastelest un modeste cotier - ne cherchant pas a fuirt sus

a l'agresseur, le canon tonnant. Enfin, dégolagant pu se mettre en position de lancement,
le sous-marin abandonne l'attaque.

Voici & présent un combat de nuit. Le vapeur fresiQaaa se trouvait le 28 février 1918 non
loin de la c6te occidentale d'Afrique, lorsqu'axibeures du matin il fut attaqué au canon. La
lune éclairait suffisamment pour que la vue s'éteasbez loin, mais I'assawlnt s'était placé
de maniére a rester dans I'ombre. Lui-méme devaitcatraire bien voir la silh@uette du
Draa, car ses obus, encadrant le but, tombaient ame grande précision. Le batiment
francais commenca par augmenter de vitesse etapardes zig-zags pour déréglerile tir de
I'ennemi. En méme temps, il ouvrit le feu en poihtsa piéce dans la direction des lueurs
produites par les canons adverses et en calcalamtance par l'intervalle gui s'écoulait entre
ces lueurs de départ et l'arrivée des obus. Le abthbra trois quarts d'heure, et iest a penser
que le tir duDraa devint bientot précis, car le sous-marin dispamisgquement, laissant le
vapeur frangais continuer sa route.

Les moindres batiments eux-mémes reésistaient lbis@taie
mars 1918 la petite goélette francaise de 128 snéigilante
de 47 millimétres, rencontra en Manche unisousfmayi
distance. L'équipage courut aux postes de co gsabrave
lutte aussi disproportionnée.

Leur riposte est aussi habile qu'énergique’. an
a vu nettement exploser un obus a son bord.
Il cesse d'ailleurs de tirer et gagne le la ﬁl-- gie demi-heure plus tard, ayant sans doute
répare son avarie, il revient a la chargeMigilante releve ce nouveau défi et la canonnade
recommence. Cette .

armes. C'est ainsi que le 21

pounvue d'une modeste piéece
onna de 4.000 metres de

‘hesitérent pas a accepter une

> COUp le sous-marin est touché, car on

)

& P
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fois I'ennemi n'est plus qu'a 3.000 metres, maasaligmenté sa vitesse et tourne autour de la
goélette en essayant de géner son tir. C'est en cai au soixantieme coup on Voit le sous-
marin, entouré d'un nuage de fumée, rompre le cbraba'éloigner en toute hate. La
valeureuse petite goélette, restée maitresse dupctia bataille, continua fierement sa route.
Elle avait a son bord les naufragés d'un cargoagggrpillé pendant la nuit précédente.

Nous devons hautement proclamer que, durant taugedrre, nos batiments de commerce se
défendirent toujours avec une extréme vigueur. defaillances furent tout a fait
exceptionnelles dans la marine marchande frangatisles actions d'éclat, par contre, si
nombreuses qu'on ne put toutes les récompenserpagiculier, les paquebots de la
Méditerranée eurent des engagements nombreuxjlg@ottirent a leur avantage, puisque de
toute la guerre un seul d'entre eux fut coulé taodgille prés du cap Creuz!é aussi il y eut
mainte action glorieuse, et I'on se souviendratiemgs des multiples combats sout . us par la
Marsa, la Manouba, la Ville-de-Madriét I'Alsace dont les capitaines regurent la Légion
d'honneur et la Croix de guerre.

Camouflage des batiments. — Dans le courant de [I@i%ongea a compléter les mesures
de protection en appliquant aux batiments le « cdiage », qui avaitidonné de”si brillants
résultats sur le front de terre. On sait quellssaoarces furent tirées de cette methode pour
dissimuler aux avions de reconnaissance l'arti]ées camions, les installations permanentes
de toutes sortes. Sur le terrain nos artistes avaie a résoudre un probleme assez simple ; il
ne s'agissait que de noyer l'objectif a protégasdas tein jaturelles voisines, en créant
des tons neutres par la méthode des couleurs coraptaires
En mer, il en allait tout autrement et la sol heaucoup plus difficile. On se lanca
d'abord dans une voie erronée en cherché améese, a obtenir linvisibilité. En
grandes taches capricieuses les verts tend mIOIE les jaunes pales, les roses se
joignaient aux bleus de ciels. Des navires o ‘ e l'aspect de certaines toiles dues a
I'école « pointilliste Tout cela ne produisit'paafmdchose et n apporta guére d'amélioration a
ce gu'avait donné des avant la gugrre I'adoptiogrdu uniforme adopté par la marine de
I'Etat.
C'est quegsur mer I'éclairage, es reIIeman'abAe, d'une heure a l'autre avec le
du soleil, a chaque instant si des nuagesent dans le ciel. La nébulosité
lumiére ne joue“pas dans les maagmbrumeés du Nord comme a travers la
elle des Aropigues; Aussi tel batimeonvenablement maquillé pour une
, devenait en /d'autres lieux pludblesju'avec la peinture habituelle. De la
) Ia M 2, il aurait fallu modifies teintes. Entre la nuit et le jour, méme
arguasnotamment que les ratidpitaux, entierement blancs avec une
te, se trouvaient moins apparergsd@witres en certaines circonstances. Ce
étaif d'autant plus piquant a tades que la peinture de ces navires avait été
fussent facilement reconnalssate trés loin.

cours d'une sortie sur le sous-maiivose fut appelé a formuler I'observation suivantegapr
l'inspection de la mer au moyen du périscope :

« ... I'expression graphique d'une vague peut sigoripar trois lignes se joignant au
sommet et formant deux angles, dont la couleur skme pour représenter la surface
éclairée, et sombre pour I'ombre de la lame. Csinlggésente I'extrémité d'une pyramide
sans base sous un certain éclairage. Une sériesdgycamides enchevétrées les unes dans les
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autres dans un ordre décroissant jusqu'a une tigneontale figure l'aspect de la mer sous un
certain éclairage.

Si I'on imagine sur cette mer un navire a coquasfrarente, on verrait le schéma des vagues
se continuer a travers et si nous figurons alorslaswcoque réelle les lignes brisées de la
figuration schématique des flots, le navire ainsigmillé se confondra dans une certaine
mesure avec les vagues. »

A4

Cette méthode était séduisante, et elle fut ap@licgur certaines canonniéres avec un résultat
meilleur que les essais précédents d'invisibib toutefois apporter encore la solution
voulue. Pourtant les études se dirigeaie TS Un sens plus rationnel et le véritable
@X'agissait-il en somme d'obtenir? Rendre
suits au seul emploi de la torpille. Or, quel

est leur :
estimer la vitesse ainsi que | )pfsuivielpaut et faire ensuite eux-mémes une route

guelques S metr . Donc, le pessentiel pour le sous-marin est d'apprécier
avant tout vers quel it se dirige le batimesé, ou, pour employer le langage maritime

correct « p il

Une err ebut de la manceuvre se répareildifiient, car on doit montrer le périscope

le moin ible, et I'on voit a combien peu tlerstuccés d'une attaque.

0
l'asp les batiments. Par des oppositions vedede noir et de blanc, par des lignes
a travers la coque, les superstructleggmbarcations, les cheminées, ils créérent
de « faux horizons » « de fausses formes fuyantes obtinrent ces étranges navires qui
provoquaient 1 ahurissement des badauds dansrss po
Le succes fut cette fois complet. Les essais premtégue, dans bien des cas, il était fort
difficile d'estimer la direction prise par ces b@&its. On releve des erreurs d'appréciation
curieuses dans un rapport de mission du peintre«@tant a la pointe de Pen-Chéateau (prés
du Pouliguen) nous avons pu observer le résultaisu Le vapeuPuerto-Ricofaisait route
pour rentrer en Loire, présentant le coté baboks §u'on put le voir par babord arriere, il
donna spontanément lillusion qu'il avait le cap lsuterre, changeant ainsi sa route d'une
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centaine de degrés. Le commandanPderto-Rico qui trouve son camouflage excellent, a
observé également qu'il fallait a lui et a sesca#fis au moins dix minutes pour se décider sur
l'orientation de certains bateaux camouflés. »

Ces appréciations sont d'autant plus convaincantedles émanent de personnes placées a
terre ou a bord de batiments élevés. Qu'on sesemie la difficulté pour un commandant de
sous-marin, obligé de se déterminer d'apres un @pige de périscope a fleur d'eau.

A coté de la peinture de la coque, d'autres élésnamivaient étre employés a provoquer les
erreurs d'estimation : tels sont les mats, les aiées, les superstructures. En‘effet, non
seulement ces détails du gréement constituentaetsmle reconnaissance familiers,aux yeux
des marins, mais ils sont les seuls visibles aaitex$ heures, au crépuscule par, exemple,
lorsque le batiment se silhouette en noir sur ithoor. Par une disposition judicieuse de ces
parties du navire, on créa de « fausses perspsctivees mats furent désaxés, ‘¢ est-a-dire
placés en abord, sur les c6tés et non au mili@s cheminées, inversées, s'inclinerent sur
l'avant ; les embarcations, non plus alignées botédement, mais rangées en ligne oblique,
donnérent l'impression de courir vers un « poinfuite »Pnettement & gauche
Ainsi complété, le camouflage rendit les plus sigmaservices et I'on _ne saural jamais le
nombre des attaques manquées par les sous-maeimaads trompés de cette maniere. Mais
nos ennemis, s'ils ne nous ont point fait de cemibgs a ce sujet, gt avoué neanmoins la
géne causée par le camouflage, en maquillant emxesi@&n bateau s 0s méthodes pour
exercer I'ceil de leurs officiers a I'école des soasins de Kiel.
Organisé completement au cours de I'année 19%@nkce dy~camouilage a perfectionné ses
méthodes jusqu'a la fin des hostilités.
Il est a souhaiter que les études continuent @Bespivre et
tel moyen de défense contre les attaques sousesa

e néglige pas a l'avenir un

Les appareils fumigénes. — L'idée de produire antal des nuages de fumée opaques afin de
se dérober a la vue de I'ennemi est fort.ancie@aas I'armée de terre, le (1 pot a fumée >
figurait déja dans le matériel des sapeurs au X¥iele. Pendant la guerre récente on fit
également usage du procédé en employant des obaomsp dont I'éclatement formait un
rideau en avant des positions ennemies.

N
Sur mer t une innovatio 4‘ e ala guerre soaisne, mais l'idée était tellement naturelle
gu'on la lore dés la fin de ¥915.
Des exp es faites @ Toulon amenerent I'adopigodeux appareils fumigenes, I'un fixe
restant a b l'autré\ consistant’en une sorteodée, qu'on jette a la mer, ou elle se met a
répandr rd nuage 'd'épaisse fumée noire.
Le premie areil (% ginwWerdier) est formé d'boateille de gaz liquéfié, surmontée d'un
entonno yut placé sur un trépied et présgntssez exactement l'aspect d'un «
pluviom n ouvrant un robinet, le gaz seemitet produit dans un certain rayon un

refroidissement de I'atmosphere, qui détermineronilbard artificiel blanc laiteux. Le navire

L'apparell Verdier restant a bord, le nuage proohatche avec le navire, mais par cela méme
le procédé convient parfaitement aux voiliers oxiaapeurs de faible vitesse.

D) e point de fuite, en perspective, est le pointhigizon vers lequel semblent concourir les dsojtaralléles,
exemple : les arbres bordant une route qui pardifisgr par se rencontrer dans le lointain.
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Le second appareil (systeme Berger) est une boyléelr contenant une amorce au
phosphore de calcium et un composé fumigénembtngtionsde l'eau fait enflammer
I'amorce, qui communique ensuite le feu a lasconmiposspéciale. Un torrent de fumée noire,
opaque et pesante, se répand aussit6t, et |€ idamit acouvre bientbt un espace suffisant pour

qgue le navire attaqué puisse, a l'abri de cet @lestarendre une direction convenable a sa
sécurité sans étre apercu. Le nuage restant ogfta peu prés immobile, ce systeme est trés
utile aux vapeurs doués d'une vitesse suffisante po'une avance, méme légére, leur
permette d'échapper au sous-mari

Un exemple des services rendus % Ar ¢es apparails est fourni par le vapeur frangais

Thibet Auicours d'une traversée de France a la cotelemtzle d'Afrique, ce batiment fut

attaque d I'Atlantique, le 21 févri 018, dimi

Bien qu en surface, le sous-marin n'avais g€ vu, a cause de la distance. A peine
distingua la ligne mince de sa silhouette Idwrizon, et les lueurs accompagnant les
coups d gu'iliadressaitTdubet

Sur le navi pcais, les canonniers étaientigspieces; aussi la riposte fut-elle immédiate.
En mé , le capitaine faisait modifier lat@cet augmenter la vitesse. Malgré cela le
sous-mari yant [a chasse, gagnait du teztaan tir devenait inquiétant.

Deux eng igenes furent jetés a la mer, suentdt de trois autres. La brise étant

Les mines et le dragage. — Pendant la grande gderi®14-1918, I'emploi des mines sous-
marines par les deux partis en présence a étédéwable. Les empires centraux en semaient
devant nos ports, le long des cétes, a tous leggpde passage de nos batiments et 'Entente
cherchait a géner les mouvements des sous-marigsablissant dans certains parages des
champs de mines » d'une étendue inusitée jusca'alor

Avant d'étudier les moyens d'annihiler ces engatutables, voyons leur fonctionnement.
Nous prendrons pour exemple une mine allemande.
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Ces appareils sont essentiellement constitués mpdtotteur en téle de 3 a 5 millimetres

d'épaisseur, ayant une forme cylindrique, termipae deux hémisphéres de 0 m. 85 de
diamétre. La charge d explosif contenue dans eetteloppe varie de 140 a 200 kilogrammes
de tolite. La mine repose par l'intermédiaire datgpmontants verticauhsun plateau-ancre

ou crapaud en fonte, qui porte le tambour d'enroate du cable (orin) et quatre bras-guides
a rabattement. Une griffe retient la mine au crdp: :
par I'entremise d'un croc, que commande un pisi '
retardateur a glycérine. Le céable, ou orin en f \\
d'acier, de 140 métres a 250 metres de longuel ‘ ¥ 4
d'un diameétre de 9 a 15 milli- métres, passe @dges | \
du tambour d'enroulement sur deux poulies fixées i
mine et revient s'amarrer au crapaud, apres a 2
traversé l'appareil régulateur d'immersion. an

Le systéeme d'inflammation est constitué par que
piles a deux électrodes, zinc et charbon, fixéesise
armature en bronze a l'intérieur de I'enveloppauxD:
fils conducteurs partent de chaque pile et vienn
rejoindre les bornes du conjoncteur, dont nc
verrons le rdle plus loin. A chaque pile correspo g
une antenne, saillant a lI'extérieur, et formée dule
en plomb contenant une fiole de verre remplie
bichromate de potasse.
Le détonateur, dont la déflagration doit enfl
charge, est placé a la partie inférieure de
est constitué par un cylindre, renfermant{'a
fulminate de mercure, qui repose sur
ébonite. Deux fils conducteurs traversent
d'une part ils touchent I'amorce :

{

..
=z
>
m~

w

e. Lorsque le pistoms $action du ressort, vient s'appuyer sur ce
ient les plagues de comtiatg circuit est établi entre les piles et le

présent comment s'opere I'explosion daifee. Un choc contre une des antennes
bris de la fiole qu'elle contient, et iEhtbmate de potasse se répand dans la pile
correspondante. Le courant électrique nait et gegdétonateur, ou il enflamme I'amorce et
par suite la charge entiere.

Voyons a présent le mécanisme de mouillage et de enposte de la mine. Pour étre efficace
celle-ci doit étre placée a une profondeur convenabrester a I'endroit jugé propice pour
son action. Le batiment mouilleur envoie la mina) srapaud et son cable-orin a la mer, et
voici alors ce qui se produit.
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Tout d'abord I'ensemble reste bien sagement augendant une heure environ, afin que les
opérateurs ne risquent pas d'étre eux-mémes vititedeurs propres engins. Au bout de ce
temps le piston retardateur laisse ouvrir la griféeretenue et libére la mine de son crapaud.
Pendant que celui-ci demeure sur place en rabasemtoras-guides, la mine remonte en
déroulant le cable. Le régulateur d'immersion, ttréspar un piston hydrostatique réglé pour
une pression donnée, laisse filer le cable jusqmiament ou cette pression — qui a été
calculée en fonction de la profondeur voulue — #tdieinte, le régulateur coince le cable et
arréte le mouvement. La mine est alors a son posi@airement a 2 m. 50 ou 3 meétres au-
dessous de la surface des eaux.

Lors de l'abandon du crapaud, la clavette qui esteau dehors le piston du conjoncteur est
tombée, le piston a gagné le fond de la boite &bliéte circuit électrique du systéme
d'inflammation. La mine est armée, et exploserahage venant briser I'une des an nes.
Pour effectuer le mouillage de leurs mines, leetinds avaient di créer‘des sous-marins
spéciaux, qu'ils dénommerent U-C. La premiére SgH€ 1 a U-C 15 avait 33 0 de
longueur, 3 m. 50 de largeur et 3 m. 50 de hauteutgplacement était de 182 tonneaux en
surface, avec une vitesse de 6 nceuds, en plongé@meaux et 4 nceuds. Le rayon d'action
atteignait 1.800 milles marins, dont 45 milles panivétre parcourus e ersion. Quinze
hommes formaient I'équipage. Il y avait a bord @oomnes, disposées deux par deux dans six
puits placés a l'avant.

La série suivantel-C 16a U-C 79 avait 18 mines en six puits a l'avant, et un cate 88
millimétres a l'arriere. Ces batiments opéraiemiud, en surface, ou'plus rarement le jour en
plongée.
Arrivé a I'endroit voulu, le sous-marin ouvraitganneau inférieur des puits et laissait couler
ses engins. Les mines n'étaient pas ordinairementliges ¢ eme endroit, mais réparties
en deux ou trois groupes. Comme un puits” étaiotogjvide a fond, le nombre des mines
mouillées au méme point se trouvait un multipleedade3, suivant le type de I'U-C opérant.
Le plus souvent les mines étaient placées en gaderla route probable des batiments, et

dans ce cas elles gisaient a 100 métres enyirotealle. Lorsqu'elles étaient mouillées

dans le sens de la route, il y avait alors jusgo'@emi-mille marin (900 metres) de l'une a

l'autre. Enfin, lorsque le sous-marin vidait.exg@emellement tous ses puits en une seule fois,
il dessinaitgune sorte de V coupantia de ph'asawte des navires.

C'était le cas dans les « chenaux de sécuritént,mbas parlerons plus loin.
D'apres leur construction méme, les“mines ne peuavaias étre mouillées dans des fonds
excédant beaucoup 100ametres. Au dela, le crapawdait pas assuré a I'engin une fixité
suffisante, minefse serait montrée incapadleoulever le poids d'un cable trop long.

[ e restreignait d'ailleurs pamdloi des mines dans le Nord, car la
Manche, la mer‘du Nard todt entiere, les atterratgenos cotes de Bretagne et de Gascogne
offrent des profondeurs inférieures a cent metrasnarée, avec ses différences de niveau de
10a30m 2nvirpn, n'était qu'une géne eunarbstacle absolu.

En Még er aux grandes profondeurs, aruttouve des sondes de 500 et 800

C
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Pour nettoyer ces facheux immondices déposés aeauls, il n'y avait que le coup de balai

fréquent, c'est-a-dire le dragage. Des batimengsoppiés remorquaient derriere eux des
dragues et parcouraient inlassablement les eagudrnéées par les navires. En particulier,
devant chaque port il était entretenu un ou plusies chenaux de seécurité », routes
parcourues a l'exclusion de toutes autres, et sog@gment visitées a tout instant par les
dragueurs. Ces chenaux avaient une largeur de &nil@inze cents metres, et une longueur
suffisante pour conduire les batiments au deldateds de cent metres.
Le matériel de dragage a été créé entierement peledguerre.

A l'exception des quatre batiments construits spécient dans ce but, He Pioche,
Charrue, Rateau — il est regrettable qu'on s'ehteou a ces quatre Spéci s — les
dragueurs employés furent des chalutiers, des yathtles remorqueurs. Quant dragues,
le modele qui finit par prévaloir est d0 aux remeatgjes travaux de I'amirRQNAR , le

chef de cette valeureuse brigade de fusiliers-raayin s'immortalisa a Dixm
La drague D. O. (drague ordinaire) est constitis¥eupe remorque en acier, de 16
longueur, qui s'enroule sur un guindeau placé a blor dragueur et passe
rouleaux avant de s'immerger. Cette remorque dimipatte d'oie a deux uxquelles
sont suspendus, d'une part le panneau de plongéeé&a

Mise a |'eau du prisme divergent.

@ Nous n'avons pas voulu faire figurer dans cet ayevias exploits accomplis par nos marins a tewehre
d'excellentes publications ayant déja paru a aet.sdRpppelons seule-
ment qu'outre I'héroique brigade des fusiliersjeihteux armées des canonniers marins, servant feeces

lourdes, des matelots employés aux projecteursaatocmitrailleuses, ttc., dont les services fureaitement
appreéciés.
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maintenir 'immersion voulue, et d'autre part lesixdbrins de drague de 200 metres. Ceux-ci
portent a leur extrémité un prisme de divergenemdulaire en bois, dont le but est d'assurer
I'écartement des brins de drague. Chaque prisnsapgorté par un flotteur en tole.

Le long des brins, et aussi sur la remorque, siageps, de distance en distance, des cisailles
ayant pour objet de couper les cables des mines.

L'écartement entre les brins, & la hauteur desmpss est de 200 metres ; limmersion,
toujours réglée a la plus grande profondeur passialrie de 6 metres a 35 meétres.

Le grand avantage de cette drague réside danssibpidé de pouvoir la remorq avec un
seul batiment. Les systemes étrangers,
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qui exigent deux dragueurs, sont a caus ghaifierieurs comme rendement. La pénurie

de bateaux pouvant remplir ces indispe e

D. O. excessivement précieuse.

les deimlrague cueillent en route les cables-

orins des m jlmguprochaines cisailles. Celles-ci sont de
: cable s'engatgre les machoires de la cisaille et

maritime

La mine ace brusquemenaisart hors de I'eau un léger bond a

cause d . Des petits batisneccompagnent les dragueurs pour détruire
ces mines (es, soit en les coulaaup de fusil, soit en les recueillant avec des
filets po ans un endroit écarté,audourra les désarmer ou les faire sauter.
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sections comprenant chacune 5 dragueurs. Une sessioen général commandée par un

officier. Les dragueurs font leurs parcours dane formation en V (angle de chasse) ou

oblique (ligne de relévement), les surfaces expkréordant les unes sur les autres de fagon
a ne laisser aucun endroit suspect apres le passage

Le métier de dragueur aura été, entre tous, péeildbscur.

Perpétuellement en route, peinant sans arrét @éamsdur labourage, toujours s le coup
d'une explosion, les équipages de ces batimentgemehautement que justice leur soit

rendue. Nous avons vu labelle page qu'ils insemtidans leurs annales aux D nelles. Il
en est dautres encore, moins connues. Combierdisparu, soudain englobés dans une
formidable commotion soulevant l'eau a quaranteresétde hauteur "Quels drames

quotidiens dans cette lutte incessante contrellssrpdoutables machines créées pat I'infernal
génie des hommes !
Parfois les cisailles ne fonctionnent pas; le caelgte pris dans la ma faut

manceuvrer de longues minutes pour dégager la dragui¢é de cette mi sauter au
le cas du

ague divergents au moyen de pbatdaoe mine placée sur la route du
> par le brin et court alors jissdjaxtrémité, ou une cisaille coupe le cable.

unités de notre flotte. La fin des hostilités aarigmvant que ce systéme ait pris un grand
développement, mais il est néanmoins a noter datnesxposé des moyens défensifs employés
au cours de la grande guerre.
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Bt
s desregsle sauvetage. Dés les premiers

En terminant nous devons dire q
t gneption des ceintures individuelles du

transports de troupes, en 1915, |
modele ordinaire. Ces enginsgent

intérét a maintkors de I'eau. C'est cependant ce dernier
ui mettaient leurtoen.. a la ceinture. lls flottaient, certes,

celle du
résultat
mais ave
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Déroulement d'un brin de drague montrant une cisaille.

el chagusopme embarquée se vit pourvue de
es. En potreaugmenta le nombre des radeaux,

is. Les batimentsiplager sur le pont un nombre suffisant de
S et plus facilesetire a I'eau que les embarcations. Le

tandis qu'une lutte diplomatique trés serrée, dons avons signalé les phases principales, se
jouait entre les empires centraux, I'Entente etrlestres. Les destructions de batiments
oscillaient autour de 100.000 tonnes par mois,frehihsuffisant pour créer un danger réel
aux puissances maitresses de la mer, aussi biepaueenflammer I'espérance du grand
public allemand. Au reste, celui-ci était alorstt@uses victoires terrestres : il voyait ses
armées occuper la Belgique et les plus riches peegi francaises, il ignorait completement la
défaite de la Marne et croyait aveuglément a Fiowilité du soldat teuton.
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Seuls, les dirigeants, au courant de la situat@elleg, envisageaient l'avenir avec plus
d'inquiétude. Deux courants se partageaient l'opinies hautes sphéres ; le parti militaire,
épousant les idées de I'état-major général de fmenat de I'amirallIRPITZ , poussait au
développement de la guerre sous-marine, a la cmtistn d'unités submersibles plus
puissantes et plus nombreuses ; les politiquesc dee chancelier BETHMANN-
HOLLWEG, craignaient l'intervention des Etats-Unis et vephiavec regret se tourner vers
I'adversaire la sympathie des neutres.

Ce dernier parti eut d'abord l'avantage et I'anTifRIPITZ démissionna en mars
les militaires avaient alors une telle influence qet échec momentané ne retar
le triomphe définitif de leurs idées. lIs trouvaielu reste dans la haine folle de

Angleterre,

que tous les Allemands professaient a ce momenappnoint précieux. L'idée que la guerre
sous-marine était la seule fagcon d'atteindre —'adtattre & genoux — cewnn déteste,
devait a la fin emporter toute opposition.

La construction des sous-marins fut poussée avetukagrande activité. Au 3.1 décembre

1915, il y avait en service 56 unités submer-

A

80/achevés au cours de l'anhdene24 n'étaient jamais revenus a leur
6 sous-marins sont compri$3dd-C mouilleurs de mines de la premiéere

outre sur chantiers 150 witéuvelles, dont la moitié environ du second

La guerre de mines prit bientdt une grande inténsit une période difficile s'ouvrit pour nos
dragueurs, en nombre encore trop restreint.

Au mois de septembre 1916 les sous-marins allemansigue-la contenus par le barrage
anglais établi devant Zeebrugge, trouvérent desrigs dans cet obstacle et reparurent en
Manche. On vit méme un sous-marin aller aux Etats @t couler, a fin de démonstration
pour l'opinion publigue américaine, quelgues naviaaglais aux atterrages de New-York.
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Quant a la Meéditerranée, c'était alors pour nosee la mer aux belles randonnées
fructueuses et aux retours triomphants a Cattaer; de nombreuses « piéces au tableau Ces
succes venaient a l'appui du fameux mémoire reenis2| février 1916 au chancelier par
I'amiral von HOLTZENDORFF, chef d'état-major général de la marine, danselegp lisait

la phrase suivante : « La nouvelle guerre sousreatispose de tels moyens d'action que,
méme en tenant compte des moyens de défense decfaanemi, on peut s'en promettre des
résultats extraordinaires, et on peut avoir laitcel® que I'Angleterre verra son tonnage a ce
point réduit que, dans un avenir prochain, au pnd dans six mois, elle sera gantrainte a
signer la paix. »
Ce rapport fut communiqué par le chancelier, len2®s suivant, & une com
Reichstag siégeant a huis clos. A l'unanimité, decatte parole du haut com
militaire, qui était alors texte d'évangile pouuttdoon Allemand, il fut décidé que
sous-marine serait poursuivie énergiqguement par lesimoyens possibles.

Le tonnage détruit subit alors une progression tambs bien faite pour € ager les
empires centraux. On en peut juger par les relgirdsstriels suivants :
1915 - Octobre, novembre, décembre. 480.000 tonnes
1916 - Janvier, février, mars 525.000
Avril, mai, juin 525.000

Juillet, aolt, septembre 600.000
Octobre, novembre, décembre.

C'étaient plus de cing millions de tonnes ¢ eau depuis le début de la
guerre, et le pavillon anglais était naturelle . Les publicistes allemands
constataient avec plaisir que la marine bigue « se trouvait ramenée au
tonnage qu'elle possédait quinze ans avant 2 /qui ouvrait de vastes horizons a

Y

I'ambitieuse flotte de Hambourg et de Br
luttes commerciales futures.

e, arl'abri dans ses ports, intacte pour les
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Le 31 janvier 1917, I'Allemagne se décida enfim@clamer la guerre sous-marine a outrance.

« A partir du ler février, publia-t-elle officieheent, on s'opposera sans plus, par toutes les
armes, a tout trafic maritime dans les eaux praslmesignées ci-apres, autour de la Grande-
Bretagne, de la France, de ['ltalie et de la Méditeee orientale. Les navires neutres qui

naviguent dans les eaux bloguées le feront a teqges et périls. » Suivait la carte des zones
interdites dont nous donnons un spécimen page 107.
C'était une déclaration de guerre a outrance al'touvers, neutres compris. Acceptant d'un

coeur léger I'entrée en lutte inévitable des Etalis;Uhos ennemis mettaient tous S espoirs
dans la destruction des navires marchands. Etsl@ta¢ sembla d'abord confo a leurs
prévisions. Dans le premier trimestre de 1917¢dslérent un million sept gent ‘g mille
tonnes; dans le deuxieme trimestre deux millionsxdmnt quarante mille! e mois d'avril a

lui seul s'inscrivit dans ce total pour 890.000n&s) battant ainsi tous les records précédents.
Le peuple allemand tout entier fit sien l'ordre jdur lancé le ler février a/la marine par

Guillaume Il : « Je compte que I'arme des sous#medrrisera la volonté guerriere de nos

ennemis. » Et presque journellement les radiograsmengoyés a travers I'espace au monde
entier par la station de Nauen, continrent desialhs au triomphe de JAllemagnée sur mer.

Le 21 février 1917, on apprend ainsi que « Capeltéit au Reichstag que /la guerre sous-
marine avait dépassé tous les espoirs. La navigatioessé dans |z r du Nord. Il semble
gu'aucun sous-marin n‘ait été coulé. L'Amirautéabnique n'asaucun plan pour faire face a la
guerre sous-marine. Les équipages des sous-mariherghc SmeEs. »

Le 28 février, Nauen lance, pour cette fois, lungt&éncontestable en disant : « Le peuple
allemand croit que les sous-marins aménerontlddifaguerre. »
Puis, le 22 mars, arrive le cynique mépris detinoit, que 1 Allemand affirme au moment ou

il se croit certain du succes : « .tout navire cenie da a zone dangereuse sera coulé; les
vieilles régles du droit international ne siappéiiplus a la guerre moderne. » Jouant de la
popularité du vainqueur de Tannenberg, un radi@slumars méle son nom a l'action des
sous-marins : - « La guerre sous-mari 2st uredaales plans de Hindenburg, c'est une
partie organique de I'ensemble des opérations atides. »

apporte sa magnifigue flc aison de tibmges et Nauen proclame alors : « Les

by

communications du Sous-se ta at d'Etat & la meaé la commission principale du

Reichstag la guerre sous=marinese resumesit: grand succes, faibles pertes. La presse
ennemie e pas publier le tonhage des naving@scoNotre campagne cause chez nos
adversaire pénurieé de denrées alimentairehatbon, minerai, etc. »

Pour u le ‘ec iqué allemand n'était pasgéé. « Grand succes. »,

t oui, « RFeibles pertes. » sans,dwatelans toute I'année 1916 on n'avait
coulé que bus-marins — a peu pres le mémeehhjifen 1915, malgré l'accroissement
du nomt eux-ci — et 91 nouveaux submersiasient d'entrer en service. Quant a

le systeme de «'bourrage de cranes » cher a nomjoupour en douter un seul instant. Au

reste r cette fois les publicistes francaisemtaune excuse : on s'intéresse si peu a la
marine en France, on ignore tellement l'importades questions maritimes. Pourquoi
ennuyer le lecteur avec ces histoires de batinmerpglés ?

Ce qui était plus regrettable que le reste, clestlg derniere partie du radio Nauen se trouvait
également exacte : « Notre campagne cause cheadwessaires la pénurie de denrées
alimentaires, de charbons, de minerai, etc. »

En haut lieu, ou 'on était mieux renseigné qupublic, I'angoisse se révélait profonde. J'ai
entendu un intendant général de I'armée exposeitéépoque devant un de mes chefs toutes
les craintes qu'il avait d'un manque possible delbk arrivages d’Amérique ne se faisant plus
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régulierement. Et I'on se demandait alors ce quaitdia population civile devant un
rationnement inévitable.

Au grand quartier général de I'armée francaisgukstion primordiale était le ravitaillement
en essence de pétrole. Plus d'essence, ¢ étaitviess maintenus au sol, les camions
automobiles devenus inutiles, les tracteurs dengl lourde cloués sur place et les tanks
remisés a leurs dépbts. Or nous ne recevions paggoutte du précieux combustible en
dehors des transports par mer !

Nous étions donc bien arrivés, en avril 1917, datpmiminant de la guerre. Les sous-marins
allemands accroissant leur dernier chiffre de desobn mensuel — ou méme s'en tenant
simplement a ce niveau — c'était la défaite patmténte.

Heureusement les mesures défensives dont nous paoléscommencaient a produire leur
effet, et les moyens offensifs que nous allons &ogrésent entrérent en jeu. La'courbe des
exploits maritimes allemands a connu son maximuta.\l&& maintenant décroitre d'une facon
continue et ce sera la Victoire.

CHAPITRE Il

Deuxieme phase de la guerre sous-marine : |'offerde I'Entente. -—{Slqops, canonnieres,
chasseurs et vedettes. — Grenades, appareils ti¢bitets. — La tactique de chasse. — La

flotte aérienne : hydravions, dirigeables, balloaptifs. — Batiments déguisés et armements
clandestins. — L'attaque des bases ennemies ontedorp S et nos sous-marins. — Le

remplacement des navires coulés.

Deuxieme phase de la guerre sous-maritieffensive de I'Entente. Les marines alliées on
commencé de posséder les moyens nécessaires poer ima@uerre sous-marine a peu pres
au moment ou les Allemands déciderent,de pousderaiea outrance. Nous avons vu quel
énorme matériel exigeait la simple protection dgiffign des batiments de commerce, et I'on
peut s'imaginer les difficultés rencontrées poutesprocurer, en un temps ou les matieres
premieres étaient rares, ainsi que les usinesmaia-d'oceuvre, et ol nos arsenaux maritimes

travaillaient,a plein pour lI'armée de terre. ‘€asil a remarquer que la marine, en dépit de ses
besoins p ants, continua j "\. a fin deslitest produire dans ses ateliers du matériel
et des ons qui ne lui étalent"pas destinégss Bhnemis avaient certainement moins
d'obstacles a surmonteradans la construction ds lgous-marins que nous dans celle des
patrouille raguedrs, escortedrs et autreseats indispensables. Cependant les empires
centraux erent \ as'a temps, et leur efigpt@&me, qui aurait sans doute été décisif six
mois pl e heurta @‘une résistance de pluglus grande, finalement supérieure a

la déclaration allemande du 31 jari@dr7, les Etats-Unis rompirent toute relation
diplematique avec les empires centraux, prélude @étlaration de guerre attendue, qui eut

plus important — ce qui nous permit tout d'abordresserrer le blocus, jusque-la resté
entr'ouvert pour ménager le commerce ameéricain.|®&savril, les Etats-Unis étudient les
moyens de diminuer les sources de ravitaillemenitAdiemagné, et ils proposent bient6t
apres le systeme du « contingentement ». La métstdeasée sur I'observation des quantités
de denrées alimentaires importées par les neutisths des empires centraux, d'aprés les

@ G. de Raulin, Le Blocus.
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statistiques relevées dans les cinq années prédédaumerre. Ces nations n'étaient autorisées
a recevoir les mémes articles que jusqu'a conoterda ces chiffres, apres quoi la barriere se
fermait. Cette solution était d'autant plus élégant'elle rendait impossible toute réclamation
des intéressés. Protester contre une pareille meswmait signifié que I'excédent demandé
était destiné a d'autres consommateurs. Aussiompees n'‘éleva la voix, et le 31 aodlt
I'exportation de toute marchandise d'Amérique dimkg#on des neutres fut placée sous le
contrdle des Etats-Unis.

A cela, les Allemands ripostérent d'abord par éegion des zones « bloquéesy» dont ils
élargirent les limites le 21 novembre 1917. En fat n'était qu'un geste a l'adresse des
neutres, car il y avait beau temps que leurs sarssicoulaient tout navire renco sans se
soucier de sa position géographique.

Les Etats-Unis entamérent alors des négociatioaes @vNorvege, le Danemark et la Suéde,
afin de fournir & ces nations des denrées en éehdagtonnage, chaque“bati t neutre
naviguant pour le compte des Alliés donnant dro@\dtaillement pour son pavillon.

Le 27 avril 1918, I'Allemagne essaya de détruirbda effet de ces accords en déclarant que
tout navire neutre devrait avant le départ fairatidder sa cargaison et recevoir un sauf-
conduit du consul allemand, sous peine d'étre densicomme participant aux ‘eperations de
guerre de l'ennemi. Cette prétention d'institud¥ethianger une survgillance| officielle était

absolument contraire au droit des gens comme acipe de la spuveraineté de tout pays,
maitre chez lui, suivant I'adage « comme le chart@or». Mais I'Alleémagne n'y regardait pas

de si prés.

Son outrecuidance lui resta d'ailleurs pouf, compse, le vernement frangais rendit

aussitot un décret par lequel tout batiment nesgr@lacant sous Jle controle de I'ennemi en
acceptant un saufconduit, serait regardé commguant da erét de I'Allemagne.

Le blocus ne tarda pas a étre complet, et les esipentraux connurent la disette. C'elt été
I'occasion pour, eux de rééditer leurs plainted @4, a juste titre cette fois, mais leur intérét
n'était pas alors d'étaler leurs souffrances, aeil8arent cois.

En ce qui concerne les opérations, le nombre diéssispéciales de notre flotte permit bientot
de les pousser d'une fagon active. Le k %1 addition fut apportée au programme
élaboré l'année précédente, qui favait | p 558nbats. On y ajouta 11 avisos, 42

canonnieres, 96 patrouilleurs et 94 bateaux diders.patrouilles furent réorganisées le 16

mars sur les bases suivantes/: 3 divisions, seuxrdes d'un officier général, pour la Manche
et I'Océa divisions en Meéditerranée occidentahe pour les cotes de Provence et Corse,
I'autre pour I‘Algérie.

On ne devait pas s'en tenir la,»et, des le 12 oetdBl17, cing nouvelles escadrilles étaient
projetées. A la fin decette année, nous avionseevice 713 batiments nouveaux, dont 166
employés dans‘les différents fronts de mer a laedlance et au dragage, 333 dans les
patrouilles de'fOcéa de la Manche, 214 daltssoge la Méditerranée. En outre 44 unités
étaient end@rmement et 298 en cours d'achat oardgraction. Cela formait un total de 1.055
navires 23 spécialement a la lutte contredes-marins et a la protection du commerce;

sous le hom de Direction générale de la guerre-smume (D.G.S.M.). Tous les services

concourant au combat contre les submersibles liel@vde cette direction, qui avait a sa téte
un officier général. Parmi ces services nous dewvegristionner celui des Renseignements, qui
prit bientdt une grande extension. Il était chadg&entraliser toutes les indications recueillies
sur les sous-marins ennemis par les navires de eotemen cours de navigation, les

patrouilleurs, notre contre-espionnage et autresces d'informations. Apres quoi, il était

publié chaque jour, a des heures déterminées de paoyen de postes radiotélégraphiques
spéciaux, desAvis de guerrg qui indiquaient les positions des sous-marins, zenes
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dangereuses, et toute nouvelle utile de ce gemebhtiments a la mer recevaient par leur T.
S. F. ces avis, soit en langage chiffré, soit air,cdelon leur importance.

Une liaison était établie entre le Bureau des lignsenents francais et les bureaux alliés,
particulierement celui de I'Angleterre. Nous avotdja parlé de l'importance de ces
indications pour les chefs de convois. Avec le tipmement des patrouilles, tant aériennes
que maritimes, les sous-marins furent surveilléplds en plus prés, et leur route, a la fin de
1918, eétait suivie si exactement que leur passaganepoint donné pouvait étre attendu
presque a coup sar. On déroutait alors les corawies navires isolés de cette direction, et
I'on y envoyait au contraire les batiments de ahasis patrouilleurs. Ainsi nos ennemis
rencontraient moins d'occasions favorables qufmigreet devaient se montrer -mémes
plus prudents ; les roles tendaient a se renvdesehasseur devenait gibier.

Il fallait aussi arriver a la coordination des effoentre toutes les marinesﬁ I'Entente. Une
conférence tenue a Paris le 29 novembre 1917 datedaonstituer un“Conseil Naval
Interallié, destiné a entretenir les rapports remiess d'un pays a l'autre, et a développer les
procédés de guerre sous-marine par la mise en cardesirecherches et la Communication
réciprogue des inventions nouvelles. En outre aes€ibdevait étudier la meilleure utilisation
des flottes commerciales, la réparation du tonreggié, les constructions ‘heuves, etc.,

toutes mesures que nous verrons plus en détail,etans constituer, & proprement parler, des
méthodes offensives ni défensives, n‘ont pas lai'ss®ir une grande influence sur le résultat
final.

La conséquence de toutes ces décisions fut queeliegsous=marine s'organisa, au cours de
1917, sur les principes suivants :
1° Protection du commerce, par les méthodes déensj us avons exposeées, dont le
perfectionnement fut poursuivi avec ténacité jusdpifin de la. guerre ;
2° Chasse et destruction des sous-marins, aU naBghatiments spéciaux, des engins, et de
la tactique décrits plus loin, tout ennemi sorti sk base devant étre signalé aussitt et
poursuivi sans relache en vue de sa destructioripituau moins afin de I'annihiler par le
souci de sa propre sécurité ;
3° Attaque des bases sous-marines,en ies, avacslkdtroit de ces bases par sous-marins
alliés a l'affat, contre-torpilleurs| en patrquillsurveillance aérienne d'hydravions et
dirigeables; I'emploi de barrages, champ de miiiless remorqués et autres obstacles devant
dre aussi périlleuses que possiblariie £t la rentrée des unités ennemies.
lors une doctrine” de guerre sousfmaaet cela seul accroissait beaucoup le
nos moyens. lieu d'efforts disgedsds des directions pas toujours tres
t converge a présent vers le mémeppésenter au sous-marin des obstacles
es da s ers a chaque pas renouvelés.

fralehement ravitaillé, sonigage reposé, il va partir en croisiere,

guerre sQus-marine ont été les sloops, dénominatigtaise qui date de la marine a voiles et
n'a aucun rapport avec le genre de constructiohitlsiagit ici. lls avaient un déplacement de
1.250 tonnes avec les caractéristiques suivambegueur, 77 m. 80; largeur, 10 m. 21 ; creux
ou profondeur, 5 m. 48; tirant d'eau, 3 m. 53.

lls atteignaient 17 nceuds, avec 2.800 chevaux rhipot un armement de 2 piéces de 14
centimetres et deux canons de 47 millimétres cantiens ; I'équipage était de 80 hommes.
Neuf unités semblables furent mises en servicejeon donna les noms des étoiles :

66



Aldébaran Altair, Bellatrix, etc. C'étaient des batiments de haute mer, ayanbothnes
qualités nautiques, et susceptibles de patroudllefarge ou d'escorter des convois tels que
ceux des paquebots. Mais, en ce qui concerne lssehaux sous-marins, ils étaient trop
grands et par suite trop vulnérables a la torpMetre défaut : leur silhouette, semblable a
celle d'un petit croiseur, les faisait reconnaiiiedoin. Ce reproche peut étre du reste adresseé a
beaucoup de nos navires de chasse du début ; aih ditique les constructeurs s'ingéniaient
alors a conserver l'allure «navire de guerre »nduzest le modeste aspect d'un cargo qu'il
elt fallu posséder. Pour la police et la rechembe malfaiteurs I'agent de la/streté vaut
cependant mieux que le gendarme en grande tenus.l®auite, on s'efforca de revenir a des
silhouettes plus discretes, mais a la période fiviemion employa comme patrouilleurs des
navires vraiment identifiables a trop grande distaiperdant ainsi le bénéfice considérable de
la surprise.

Lorsque l'organisation de la guerre fut meilleues sloops servirent surgut a'la grande
patrouille ou a l'escorte de convois importantsgciasse proprement dite fut dévelue a des
unités nouvelles mieux appropriées. Néanmoins @esras ont rendu des services et
assumerent des taches difficiles. Un d'entre epériadans des circonstances que nous allons
rappeler succinctement, car elles sont intéressanpusieurs points de H :
Le 2 octobre 1916, le slodpigel commandé par le capitaine de fré@@feNDIER", croisait

au large de la cote d'Afrique, a cinquante mill@dger environ. Il survelllait le secteur ou la
présence du sous-marin allemdneB5 avait été signalée. Cet-35 etait bien connu depuis
qu'au mois de juillet il s'était rendu a Carthagsoes le prétexte diapporter au roi d'Espagne
une lettre autographe de Guillaume Il
En réalité, il s'agissait d'impressionner Bpésy ournir un argument aux
germanophiles, et par la méme occasiondel ptendrdgact avec les organisations
d'espionnage si nombreuses dans la péninsg
Le commandant deU-35 avait également dne
et se nommaifrnauld de la PERRIERE.
On le considérait comme excellent mar
Voir opérer avec une habileté et u
Le Rigelfaisait route a 12 noeuds,

ne.har
ME
in o2

ertaine potoriéte ; il éaitigine francaise

Se€qeumunes.

n, trés ‘cigpab audacieux; nous allons du reste le
E e, aveclaiel

C
N

La Bellatrix, type de sloop de 1.250 tonnes
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donnant des vues étendues. Un voilier étant a gaalistance, le sloop se dirigeait sur lui
pour le reconnaitre, lorsqu'a 8 h. 55, sans qutapéudscope ait été apercu, une torpille surgit
tout a coup a 200 metres seulement du bord. Leevadtait-il complice? Ce n'est pas
impossible, bien que le sous-marin ait pu utilsgprésence a son insu. Quoi qu'il en soit, le
commandantVANDIER n'eut pas le temps d'éviter la rencontre, malgrémanceuvre
immédiate, et la torpille atteignit en pleinRégel Le sloop ne coula pas et prit seulement une
légere inclinaison a tribord ; le feu fut ouverssitdt sur le point d'ou était parti Ia torpille,
mais sans effet. Quelques instants plus tard, encapune masse sombre qui/sembla étre
l'assaillant et la piece de 14 centimetres dernftia quelques coups dans cette directi
Mais si l'on réfléchit qu'une simple immersion aigrmetres de profondeur metta
marin & l'abri des projectilé§ on se rend compte que le tir était forcémenfficete.
Les cloisons étanches tenant bon, les machinesapbewncore tourner, Eigegit en route a

8 noeuds, apres s'étre redressé par une introdud@an convenable dans lesréservoirs places
du bord opposé a la partie atteinte. En méme teéhi@scait des appels par télégraphie sans
fil.
A 10 h. 30 arrivérent les premiers secours. Letutieas Fier et Héron (8e escadltille; Alger),
qui patrouillaient non loin de 14, se rendirentsatdt sur les lieux. Léieriprit le Rigel a la
remorque et léHéron se tint a proximité pour surveiller le sous-makime heure“plus tard,
les contre-torpilleurCatapulte et Arquebuseétaient la, et se mi 2 patrouiller dans le
voisinage, car on soupconnait I'agresseur d'ésté teut proche. C'etaitien effet ce qui s'était
produit.
Confiant dans son invisibilité, ld-35 guettait une occasion/d'acheveRigel

Elle se produisit a 1 h. 30 de I'aprés-midi. Unexieme t e js'élanca vers l'arriere du
sloop, qui tenta vainement encore de I'éviter. ‘

Géné par la remorque, moins manceuvrantgar suseslayaries, IRigelne put s'écarter et

le coup l'atteignit a l'arriere. Presque toute daipge sauta, sept hommes furent tués et un
officier blessé.
Malgré cette seconde voie d'eau, le sloop restarena flot, ce qui fait honneur a sa
construction et a son compartimentage Fier |Iacha la remorque et se joignit Héron a la
Catapulteet al’Arquebusepour courir sut.le sous-marin. Vaine poursuitegrésseur reste
invisible, etyprobablement s'éloigne cette

D'autres ires vinrent a la fti‘ 3se) Les cammwBouffonne, Diligente, Friponnet la
Bellatrix, semblable awigel arriverent™ a 3 heures. On tenta de ramenemlgpdblessé a
Alger, en remorque de Bella ais les avaries étaient trop graves. A dix heulréllut
RigelsurleMéron et a 10 h. 25, le sloop coula.

Nous pouvons remarte uer dans cet événement I'ingndesdes navires de surface, tels qu'ils
> pague, contre un sous-@mcommandé. Malgré la présence de

le sous-

deux chalutig

@ Depuis cette époque les perfectionnements de lleaetipermettent d'atteindre un but immergé au emoy
d'obus a trajectoire sous-marine.
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e Bouclier, torpilleur d'escadre de 700 tonnes

et de deux contre-torpilleurs, faisant une veitigve, le cher t dans le lieu méme ou il se
trouve certainement, I'agresseur demeure cachétda soute de sa'victime attendant l'instant
propice pour une nouvelle attaque. C'est qu'alacsiraindice, ne permettait de repérer un
sous-marin immergeé, et la recherche se faise ::l On comprend dans ces conditions le
peu de sécurité que pouvaient donner les fateapatdeuilles sur les routes « surveillées ».
Aprés les sloops vinrent les canonnieres, de 350e@nqui recurent les noms des anciennes

corvettes et frégates a voiles de notre mariddigente, Surveillante, Gracieuse, Bouffonne,
Espiégle, Boudeuse, Alertetc. Ces batiments: avaient 60 métres de longueoretres de
largeur et 2 m. 40 de tirant d'eau maximum a &eeriL'armement consistait en deux canons
de 100 millimetres, modéle 188 odifie

La vitesse @tait d'environ 15/nceuds et/demi ausies€omme appareils de propulsion, la
plus grande diversité régnait : en yoyait des camars munies de deux moteurs Diesel de
400 che a pétrolepdautres /a bord desquedletosivaient des machines d'anciens

damnés. 'La | nécessité avait imposg selutions, dont quelques-unes

e véritables tours de force mécasiqu

S ont fait dur métier pendantetdatguerre ; elles avaient des qualités
nautiques médiocres et roulaient beaucoup; la @&l assez pénible. On en construisit 22,
a Lorient, 3 a Rochefort, lesemutlans les chantiers civils de Port-de-Bouc,
aux et Nantes.

C'estpar ces deux types de batiments, sloopsenna&res, que l'on inaugura la flotte contre
. ins. Les imperfections se corrigerent etiepdans les types suivants, et I'armement
fut l'objet d'heureuses innovations. Mais tousldasments construits en France pendant la
guerre se sont ressentis des conditions tres iliffidans lesquelles ils furent congus et
exécutés. Matériaux, main-d'ceuvre, usines, toutgoeih ou se trouvait déja accaparé pour
les besoins de I'armée. Nos constructions navate®@@nt néanmoins a une production qui

se chiffrait en 1918 a cinq mille tonnes par meisdevant I'immensité de cet effort les

critiques de détail seraient mal venues.

On ne peut que désirer voir a présent I'étude de=abx de faible déplacement se poursuivre
en tenant compte de I'expérience acquise au cesrbaktilités.
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Sept programmes successifs s'échelonnérent de boxdr@d15 a 1918. Les cing premiers ont
été exécutés ; les programmes VI et VIl ne le fupas complétement, I'armistice du 11
novembre 1918 ayant permis d'annuler certaines @nmdas qui n'étaient pas en cours
d'exécution.

Ces programmes portaient sur les types et le nodibbnéés ci-apres :

12 canonniéres de 320 a 350 tonneaux ;

11 avisos de 570 a 650 tonneaux ;

66 patrouilleurs de 360 a 677 tonneaux ;

47 petits patrouilleurs cotiers de 80 a 154 tonreau

38 remorqueurs de 275 a 677 tonneaux ;

8 vedettes €ornilleau» de 40 tonneaux ;

12 vedettes Bespujols» de 26 tonneaux ; .
12 dragueurs de mine de 360 tonneaux ; 2 mouildirsines.

Sur le programme VII, en outre, les batiments suwa ont pas pris part aux
2 dragueurs de 360 tonneaux, a pétrblathurin et Troupie;

43 avisos de 700 tonneaux (30 seront achevéswitosgrde cargos);
5 canonnieres de 500 tonneaux ;

4 dragueurs de 370 tonneaux ;

15 chasseurs de sous-marins de 130 tonneaux ;

13 patrouilleurs divers, transformés a I'armisgoebateaux
la viande, ou en cargos cotiers.

Cette énumération, que nous avons tenu a faireirenc
chantiers, mais ne donne pas cependant un

idée de to]s les problémes de constructic

gu'il nous a fallu résoudre. Un batimerm

méme de moyen ou petit tonnage, compg:
une foule d'instruments et de maching
diverses, ayant tous et toutes une utilit
premier ordre. ¥
Tuyautage
roues de
autant d'
l'inventaire

s‘pour le transport de

travail produit par nos

pompes,

tte automobile « Cornmillean
hines a vapeur durent d'abord é@mmandées en Angleterre, nos usines n
de les fournir. Les livraisonfireat souvent avec des retards. Quant aux
pétrole, dont beaucoup des petites ugliéésnt pourvues, il fallut tout acheter a

I Voila encore une conséquence doul@arede notre indifférence en matiére
maritime, Dans ce pays de France, ou l'automolkélisnen quelque sorte vu le jour, ou les
voitures sillonnent les routes sans arrét, on oavter pas de moteurs marins. Certes, on peut
toujours appliqguer a un canot un moteur de voituralgré la mauvaise utilisation qui en
découle, mais quand il s'agit d'un bateau de camtets, il faut bien s'adresser a une machine
étudiée pour la mer et la propulsion avec une @£lEEn dehors de quelques maisons
importantes produisant des moteurs a combusti@nniattype Diesel de grande puissance, il
n'existait pas d'usines ou I'on pat aller se preicdes machines de 100 a 300 HP, comme les
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vedettes et petits patrouilleurs en demandaiente-fut donc d'importer a grands frais des
moteurs marins, en particulier des Etats-Unis, fqueént notre grand fournisseur. Espérons
gque désormais nos firmes nationales se souviendrgdoh peut utiliser le pétrole autre part
que sur les routes.

Lorsque les Américains entrerent dans la luttendlss cédérent méme des bateaux complets.
En particulier leur type de chasseur, les « 100t fegbmarine chaser » se trouva
particulierement réussi.

Ces jolis petits batiments avaient les dimensiamgastes : longueur 33 métres,
60, tirant d'eau maximum arriére 2 metres ; ildalggpent 60 tonneaux.

L'appareil moteur comprenait 3 moteurs Il Standarde 250 HP, a explosion, temps,
utilisant I'essence de pétrole. La vitesse foueniservice courant était de 17 a 18 hgeuds avec
outes a

toute la puissance, de 12 a 13 nceuds économiqueamentdeux moteurs. Le
combustible permettaient de franchir 800 milles ingan(1.480 kilométreg

L'armement était constitué a l'origine par deuxe$ede 57 millimétres, une a l'ava
I'arriere, remplacées plus tard par un unique 1bnméitres francais en chasse.

sur des rails de lancement.
Le poste de T. S. F. avait une portée d'émissionl@@ milles iron (185
kilometres).

L'équipage comprenait 18 a 20 hommes, dont deufficiens mari
des sous-officiers dans la marine de

> — dénomination

i)i}.‘.(‘[l““l" (]1] L'l'.'il'i&f’tl! ( :.?. et [.‘Il\'('{' dt‘ ‘)() II'L[”.IIII!I:’T!'{‘.S avant.

I'Etat — l'un patron du bord, l'autre chargé deshraes, tous deux du grade de « second
maitre » ou sergent. Les chasseurs étaient réargsoeipes, ordinairement de quatre unités,
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sous les ordres d'un officier, enseigne de vaisg&lasieurs groupes formaient une escadrille,
commandée par un lieutenant de vaisS&au

Les qualités nautiques de ces petits batimentsrdtiries satisfaisantes. On en aura une idée
en apprenant qu'ils sont venus d’Amérique en Eupapdeurs moyens, simplement escortés
par des remorqueurs portant leur ravitaillemeriegtprenant en remorque de temps a autre
pour épargner le combustible et ménager les mot@agx d'entre eux qui effectuerent les
premiers cette traversée, dans I'hiver de 191&n¢ules péripéties dont le récit suivant peut
fournir un apercu.

Le 9 janvier 1918 partait des Etats-Unis un cord@ichasseurs, au nombre desguels était le
C., commandé par le second maR@LUHEN. Nous allons suivre le rapport de mer de ce
dernier. Dés le départ la mer grossit ; le C. aseenorque et les avaries commencent.
Tantot c'est un des points d'attache qui faitdimtat le cable lui-méme qui rompt. Trainé
au milieu des lames déferlantes, le chasseur emédréquemment des paquets de mer, dont
I'un arrache une caisse contenant 400 kilos debohagt plusieurs flts d'essence ¢ €s sur
le pont. Le 12 janvier, la mer est completement @l&ge, le convoi est disperseé ; a 6 heures
la remorque casse définitivement et le remorquiloigne en manceuytant pour sa propre
securité.
PULUHEN fait mettre les moteurs en route, mais cette Gjo@rees
conditions ou l'on se trouve. L'eau embarquée aplietes fonds, ©
fonctionnement des machines.
Enfin a 8 heures, le moteur central part et fdhraute en suivant les lames. Au large on
apercoit encore quelques unités du convoi, maisuttead'elles a fort & faire pour son compte
et il ne faut pas espérer de secours. Vers 11, us personne en vue.
Du 13 au 15 janvier, le chasseur lutte contre S temps, et aussi contre ses moteurs,
dont les arréts sont fréquents. De temps & aldrealconnaissance des batiments du convoi,
mais a partir du 16 janvier, le C. reste seul afig@ épreuve commend@ULUHEN et ses
dix-sept hommes sont maintenant isolés illelAdiantique, dans une saison mauvaise,
et sur un bateau de 60 tonneaux, dont les motapperont bientdt faute de combustible.
L'huile de graissage manque cependant.avant less@m utilise d'abord I'huile a manger,
puis lorsguil n'en reste plus gu'une dizaine tredion la conserve précieusement pour le
pompe. Le batiméstigué, délie, commence a faire de l'eau
'S moyens dsgraent.
t lubrifiées;, plusieurs pieces ontuféa et le 17 janvier, les moteurs s'arrétent,
itiverpent. Chose”plus grave, laaign est également immobilisée, et la
fonctionne plus. Il n'y @nc qu'a compter sur la rencontre d'un

difficile dans les
bateau et géne le

batiment

@ Rappelons ici la concordance des grades de la enaviec ceux de I'armée de terre : enseigne decaaiske
2e classe, sous-lieutenant ; enseigne de vaissedli dtlasse, lieutenant ; lieutenant de vaisseautaiapi;

capitaine de corvette, chef de bataillon ; capéaie frégate, lieutenant-colonel; capitaine desesis, colonel ;
contre-amiral, général de brigade ; vice-amirahégél de division ; amiral, maréchal de France.
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Chasseur de sous-marin de ff)ﬂ fonneaux, le « C I8 »,

pour sauver I'équipage. C'est ici que le secondreULUHE mr‘a‘u'il était un marin
énergique, a la hauteur de toutes les circonstances

Pendant les trente-deux jours que son batimeneéxigedt sur I'Océan, au gré du vent et de la
mer, il prendra les mesures les plus opportunea, peeuve de décision, de fermeté et de
qualités professionnelles remarquables. Tout! ljEpe chasseur lui apportera du reste le
concours le plus dévoué.
En premier lieu, les vivres et I'eau douce sofibmages au plus strict minimum. Puis, le
temps ayant molliPULUHEN fait confectionne voilure de fortune avecdeavertures,
drap de lits et tentes du bord. On arrive a« gefroute dans la direction de I'Est, parfois a
trois ou quatre noeuds de vitesse, dans les Cigmrest favorables.

Le charbon,de cuisine est bientdt epuis - orobbgé de quéter dans toutes les parties du
batiment ois dont on peut sans inco véniemtodisr pour le fourneau. On brlle aussi des
vaigrages
Comme bien on le pense, I'Rorizan était surveittérdivement; quatre fois on apercut des
navires, IS fort élaigneés, et les signaux deedée demeurérent sans réponse. Enfin, le 8
février, vaici un vapeur gui fait route droit serdhasseur. On amene le canot afin de se porter

a la rencontrefde seeours tant espéré quaneptadt supréme, le navire tourne
brusquement‘et prend la fuite a grande vitesse.
Trompé p re suspecte du chasseur, il araitse trouver en présence d'un sous-marin

ette fois, pour éviter toute méprise, daormmmes du C. allerent dans le canot
e prochaine, faire reconnaitre I'idéntie leur batiment.

Un remorqueur vint ensuite, qui ramena le chasdens le port de la Horta. Aprés un repos
mérité,PULUHEN fit partie d'un nouveau convoi, qui arriva sansident a Gibraltar, puis a
Marseille.

Avec ces petits batiments, nous entrons dans $seldes unités dont |'action devait se faire
sentir trés efficacement le long des cotes.
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Par leur nombre, leur mobilité, leur faculté d'agker a toute heure au premier signal, les

chasseurs et autres unités similaires, rendirappibche du littoral impossible aux sous-

marins. lls furent aidés dans cette tache paral@vi et l'aérostation maritimes, et nous

verrons plus loin I'emploi raisonné de ces orgdiusa.

Les premieres vedettes qui parurent en France tfurelies, commandées aux chantiers

anglais, gu'on appelait communément « canadienn&dles avaient 23 métres de long, et

possédaient deux moteurs « Standard » de 250 Hiédhe type que ceux des chasseurs. En

Angleterre, on fit un nombre considérable de cagsr— cing mille, a-t-on dit — gtil en fut

cédé environ deux cents au gouvernement francais.

L'armement consistait en une piéce de canon deilifnatres - plus tard remplacée par un

75 millimetres — a l'avant, et un dispositif dedament de grenades a l'arriere. itesse de
2N service

ces vedettes pouvait atteindre 18 a 20 nceuds aaisepar beau temps, et ? al
courant. Leurs qualités nautiques étaient suffesapbur un service cotier.

C'est au commencement de 1917 qu'on se mit end-ganonstruire des vedettes, mais I'état
de nos chantiers et le défaut de moteurs limitaidmap notre production. On fit se ent 8
« Cornilleau » et 12 «Despujols» portant le nom des concessionnaires du marcié@avec

la marine.

Les « Cornilleau » avaient 26 m. 30 de longueurdsurétres de large et 1 m.”“30 de tirant
d'eau, avec un déplacement prévu de 40 tonneauprdpulsio (était ass rée par deux
moteurs américains « Wolverine» de six cylindresyrnt 180 HP. & 400 tours. La vitesse
obtenue fut malheureusement un peu faible, car redledépassa pas®13 noeuds et demi.
L'armement consistait en un canon de millimetses afff marin a l'avant, une

mitrailleuse a l'arriere et des grenades s BsriiCes vedettes avaient des qualités

nautiques médiocres ; elles furent employées' argshge missions : escortes cotieres,

destruction de mines flottantes, patrouilles elstia avec les avions.

On constitua un groupe de quatre unités,soustttred'un enseigne de vaisseau, qui opéra
sur les cotes de Provence et de Corse, Les auttamntleau » servirent dans les centres

d'aviation maritime. Chacune d'elles avait, un éagg de huit hommes, commandé par un

second maitre. !

Les « Despujols » ne déplacaient gue 25 eaeékagnt construites en vue d'une grande
vitesse. Malheureusement leurs m rs du typeaki@v » étaient beaucoup trop délicats, et

0 pas a toegesxigences du service.

les résultats obtenus ne répondire

Néanmoi es vedettes furent'utiles'pour la siiamee cotiere.

L'avantage primordial que présentaient ces patité®s dans la lutte contre les sous-marins,
c'est I'i nce de ceux-ci envers d'aussi roues adversaires. A la torpille, il n'y avait
rien a f le but etait trop mobile, de tropbfas dimensions, et d'un tirant d'eau
insuffisa plus, ‘comnte disent les chasseurte gibier ne valait vraiment pas la
cartouche »#Quant au duel d'artillerie, les vesettllant en groupe, rapides, manceuvrantes,

n'offraientgpas une cible commode a quatre ou wiillg metres, tandis qu'a la méme distance
millimétres a la mélinite étaferttdangereux pour un sous-marin.

sdres pour que I'on pat y diriger certains convois.

Beaucoup d'autres types de batiments furent créésoars de la guerre, en dehors des
chasseurs et vedettes. Leur description nécessiigrauvrage complet et nous entrainerait
trop loin. Signalons seulement les petits patreuitt de 112 tonnes, type Ajonc, mas par des
moteurs Wolverine de 220 HP, et ceux de 80 tonpastwits dans nos arsenaux, avec des
moteurs Fiat, a huile lourde, de 325 HP. Ces umigé$urent terminées qu'en juillet 1918,
mais eurent le temps de rendre des services applégidans la défense cotiere.
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Nous allons voir a présent les appareils spécidort la mise au point, obtenue apres de
longs essais, amena un changement complet dansttéa dontre les sous-marins. Aux
procédés inefficaces, dont I'épisodeRigel nous a fourni un exemple frappant, va succéder
maintenant une méthode de combat rationnelle giuissance incontestable.

Grenades, appareils d'écoute, filets: L'artillerie ne peut rien contre un sous-marim e
plongée. Lancés sous de faibles angles, les obashent a I'arrivée, sans pénétrer beaucoup
la masse liquide. On admet généralement qu'unemaelir de 3 metres est suffiSsante pour
garantir de tous les projectiles. Les perfectioner@s en cours de réalisation a I'heure actuelle
ne changeront que peu cet état de chose.

Si demain nos canonniers possédent la facultéiidie un objectif sous
l'eau, cela modifiera seulement la limite de sééuci-dessus indiquée
sans la supprimer complétement. Devant les nouvehus a trajectoire
sous-marine, les submersibles seront génés coabldérent pour leurs .
attaques a la torpille, toute apparition de pépscdevant les soumettre “*
un feu désormais dangereux, mais ils continuer@teda I'abri du cdon
aux grandes profondeurs.

Pendant les hostilités de 1914-18, la questioneifare un sous-mati
immergée ne se posait d'ailleurs pas, en ce qurdagdartillerie. Celle-C
restait limitée au tir contre adversaires en sefaou contre le
périscopes, avec l'espoir d'aveugler le sous-npdutdt que de™le détruire

Il fallait donc employer un autre procédé, et kBt recours & jrenades  Grenade Guiraud.

Les premieres furent celles dues au lieutenantaigsealx AUD.

Elles ont la forme d'un parallélépipede, clo supeérieure par un couvercle plat
débordant, qui supporte le mécanisme de mise act@stitue par un piston hydrostatique
réglable pour plusieurs profondeurs au noye imanaintenue par un ressort a boudin.
Une clavette de slreté permet de rendre la granatfensive.

La charge est formée de 40 kilos de fulmi lolenavec amorce de 200 grammes de
coton-poudre sec, munie d'une étoupille au fulneimi mercure.

La grenade, étant lancée a la descend jusguraofondeur de réglage du piston
hydrostatigue. A ce moment, celui-ci se clandhhza@pe I'étoupille, dont la déflagration
amene l'explosion de la charge Y

Le rayon d'efficacité des grenades Guiraud att@igmmviron 25 metres, mais pour produire
une avarie majeure a un saqus-marin il fallait pueste contact. On augmenta d'abord la
quantité d'explosif, etll'on en ensuite a cide veritables mines ou bombes, ayant jusqu'a
200 kilos de fulmi-coton et pgssédant une puissaeregicoup supeérieure.

La grenade Guiraud a néanmoins sa place'demement des petites unités, a cause
de son faibl ids et de sa facilité d'emploi s#isgositif de lancement. Une simple planche
au jet de cet engin.

mines contre submersibles ont &énwmbreux, chaque nation alliée en
ayant produit. Mais le principe de tous ces appmrétait identique et
reposait sur une mise a feu a la profondeur volaeci une solution

E francaise du probleme, dont la simplicité est remable.

/ v Les bombes a flotteur consistent en une envelopfeddque, terminée

| par deux calottes sphériques, pouvant contenir 0@ d& 200 kilos

_ d'explosif. Au sommet se trouve une tige, sur lHguest placé librement
f2e....o2d unrouleau creux formant flotteur. Lorsque la borabtlancee, ce flotteur
reste a la surface et déroule, sous l'entrainedesrd bombe, le fil d'acier
qui I'entoure. La tension de ce fil, quand il estiegement déroulé, amene
une secousse, qui arrache le « rugueux » d'unepi¢oa friction et

Les mao

Hnm!’u‘ a i]tlrir'.}!.
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provoque I'explosion. Celle-ci a donc lieu rigowement a la profondeur mesurée par la
longueur du fil.

Ces profondeurs d'éclatement étaient soumises »xa amnditions : permettre d'atteindre le
sous-marin et ne pas occasionner d'avaries audy@tianceur de grenades. La premiére était
impérative, puisqu'elle constituait le but offendd I'engin. On la réalisa en permettant le
réglage des appareils de mise a feu entre 10 etéifes, ce qui représente les limites entre
lesquelles peut naviguer un sous-marin lorsquélrcine a s'échapper. Quant a la seconde, |l
n'y avait pas d'autre moyen a employer que de gevcdu lancement en vitesse, de facon a
s'éloigner suffisamment au moment de I'explosioourRes navires rapides, cela n'offrait
aucune difficulté, mais lorsque nos chalutiers dec8uds envoyaient leurs grenades, ils
recevaient une secousse tres désagréable, deatdlnsolaient en espérant que | emi était
encore plus mal placé. Pour jeter « confortablememres appareils dar‘ereu il fallait
pouvoir donner 12 a 13 nceuds au minimum.

Grenades, mines ou bombes, tous ces projectilesaspéont été un élément de premier ordre
dans la guerre aux sous-marins. On peut affirmer lgumajeure partie des sulbhmersibles
détruits I'ont été par ce procédé. Malheureusenilem, laissait aucune preuve indéniable du
résultat obtenu ; la fameuse « tache d huile »ndya par le sous-marifncoulé n'était pas un
indice certain, car elle pouvait provenir d'uneadaion normale au mament de Ia plongée.
Durant toutes les hostilités d'ailleurs, il a éwégénéral tres difficile delconstater au moment
méme si l'attaque contre un sous-marin avait ou méussi. Lo e le lieu du combat
n'offrait pas une trop grande profondeur, I'on @uvenir apgés coup Voir si une épave gisait
bien a I'endroit indiqué. Mais dans la plupart das lI'on en était réduit aux conjectures. Le
peu de valeur des indices observes a la surfaés #pico @ été maintes fois démontre.
Le premier maitre EROUX, commandant du; ¢halutigilly qui, le 16 mai 1918, coula au
canon un sous-marin en Méditerranée et cela ‘-k indiscutable, puisque cing
Allemands furent recueillis - nous a souvent die,gsansJa présence de ces prisonniers, il
n‘aurait jamais cru a son succes. A l'endroit; ogdes-marin avait sombré, il n'y avait ni
dégagement de bulles d'air, ni nappe d'huile, agpen mince filet graisseux, comme on en
rencontre fréquemment en mer. K

On voit d'aprés cet exemple frappant combien dugours été délicat de se prononcer sur ces
s qui, dans l'une comme dans-l'autraatitee, s'achevaient par la disparition de

engagemen
l'ennemi. \
L'emploi des grenades date presque“du debut deelaeg mais il n'a été réellement efficace

qu'apres alisation des appareils d'écoute.

patiment=de surface de sia route d'un sous-marin immergé avait
ant la guerre.

orsque le submersitdeche a peu de profondeur en donnant toute
ite avec une plongée phlusdgret un ralentissement d'allure. On songea
er la vision par l'audition, et Iégdés furent dirigées dans la voie des

Le sillage trac
sa vitesse, dis

appareils furent inventés au ceulis guerre, tant a I'étranger qu'en France.
€ arine en expérimenta un grand nombre etétades se poursuivirent, au reste,
pendant toutes les hostilités. Deux écouteurs fusenls a donner satisfaction, le tube C,
d'inventign américaine, et le systeme di au liarene vaisseau francais G. Walser, qui y
travailla des I'année 1915.
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Le tube C se compose essentiellement d'un bloaoetchouc
parallélépipédique, entouré latéralement d'uneegdim métal,
gui exerce une certaine compression sur ses fadesseant les
deux extrémités au libre contact de l'eau. A cga@e est
soudé un tube de 6 metres de longueur, dans |ggsse un
conduit allant des écouteurs a un appareil noyé tabloc de
caoutchouc. Ce dernier dispositif a pour but destfia@mer les
Iégeres vibrations communiquées au bloc par les®adnores
: qui viennent le frapper a travers la masse liquede bruit
susceptible d'étre percu par I'homme de vellle é
ecouteurs.
Le maximum d'intensité du son est obtenugguan
caoutchouc qui peut s'orienter a volonté auﬂoye e —
est normal a la direction d'ou vient le bruit qudmerche a
repérer.
| Tube C. Le tube C était trés sensible et permettait deldeteprésence
o s d'un sous-marin & 6.000 ou 8.000 métrés\de | distanais il
e présentait par contre deux inconvénients: iSO
de sa sensibilité méme on ne pouvait I'employezrgstoppant
les machines du batiment écouteur, et il ne fosaiisgu'une indication approchée sur la
direction d'ou provenaient les ondes sonores recues
On se rend compte, en effet, qu'il était malaisé@@erminer avec exactitude la position du
bloc caoutchouté correspondant au maximum de winstessenties. De chaque coté de cette
position théorique existait une zone de plusieéwgres de laquelle le bruit entendu ne
variait guere. Malgré ces défauts, le tube edditgrands services, surtout lorsqu'il fut
complété par I'écouteur Walser.
Cet appareil consiste essentiellement en,une eaptiérique ajustée a la carene du batiment
et remplissant pour les ondes sonores le rdle danidle dans un instrument d'optique. Les
ondes sonores qui viennent frapper exterieuremetté calotte sont déviées et ramenées
toutes en un point situé a l'intérieur du.batimeotnme les rayons lumineux viennent se
rejoindre au foyer de la lentille dans une@e. point change naturellement avec la
direction itive des ondes ‘o es, chaque tiire@boutissant a un foyer nouveau. La
ligne joignant tous ces foyer le eu geéonggtei — est un cercle situé a une certaine
distance a calotte sphérique. Si a présentibrpfomener un cornet acoustique sur ce
cercle, erCevra ) bruwit d'autant plue
distinctement: qu'il se rapprochera du « foyer
sa direction d'émission.
Pratigueme on a 'appliqué ce principe a
chasseu pus-marins en découpant dans 29—

v

logées deux plaguettes paralléles en acier forn
boite defrésonance. L'ensemble de ces boites, =8
rapprochées que possible, augmente la sensikdlit ’

l'appareil. A lintérieur, au-dessus de chacune

calottes sphériques, se trouve un corl

microphonique, soutenu par un bras de levier, 7
lui fait parcourir le cercle des foyers sonoresssc Appareil Walser
l'action d'un tambour md a bras. Entre les de

77



appareils est assis l'opérateur, coiffé a la manikss téléphonistes avec les deux écouteurs
venant des cornets. Lorsqu'un’ bruit vient fragguer oreille, il fait mouvoir par I'entremise du
tambour le cornet correspondant a ce coté jusqu@uent ou l'impression auditive semble
passer par son maximum. Il lit alors sur le tamBdiaualication de I'angle que fait la direction
suivie par le batiment avec celle de la source snet il transmet le renseignement au
commandant par le porte-voix.

On peut donc se diriger droit sur le lieu indiquéneodifiant la route dans le sens convenable
d'un angle égal a celui indiqué par I'écouteurbhligt venant alors frapper dans les mémes
conditions les deux calottes sphériques extérielloggrateur entendra également de l'une et
l'autre oreille. Enfin, si le batiment vient a passur le point méme ou git I'émission des
ondes sonores, au-dessus du sous-marin par consélgusensation de I'écouteur sera non
seulement la méme de chaque c6té, mais elle red@mraque quelle que soit, la position des
cornets. On aura beau manceuvrer le tambour, I& sgemiblera venir « deogarto ‘1 1, sans
aucune direction précise.

Ce remarquable appareil offre I'avantage précieupalivoir étre encore employé lorsque le
batiment qui le supporte marche a petite vitessep€ut en effet détacher en guelque sorte,
ou mieux encore isoler, le bruit particulier delibe voisine des ondes spnores'étrangeres.
Ce fut pendant I'année 1916 que le commandant Walseéda aux études préliminaires de
son écouteur. Les premieres expériences eurerieli@lmars 1917 a bord'du yacht Henriette
Il et obtinrent un succes trés encourageant. L& mispoint nécessita encore quelques mois
et ce n'est qu'au milieu de I'année 1917 que €anisa doterdes chalutiers et patrouilleurs de
I'appareil Walser. La encore il y eut des diffiésltnombreuses a ‘surmonter, tant pour la
construction des organes d'écoute que pour a bord des différentes unités. Il fallait
en effet mettre les batiments a sec pour décotges Bur coque I'emplacement des calottes
sphériques, ce qui nécessitait leur passage’s 3eC une indisponibilité d'assez longue
durée.

Lorsqu'en 1918 le nombre des patrouilleurs ¢
d'écoute se constituérent et les sous-marins e
tache fort difficile.

D'autres dispositifs vinrent encore fenforcer ceyens d'attaque du submersible en plongée.
Nous citerens seulement les filets indicatet sal’conception tres ingénieuse, bien que fort
simple. C \

sadleappareil fut suffisant, des groupes
grplongée et en surface eurent alors une
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marquer ,
D'autres a fixes et formant obstactey été mis en usage dés les premiers jours

de la gug : x ons parlé en exposamdsures défensives prises a l'origine. Des
améliora s rendirent offensifs, en quelsorte, ces engins par l'adjonction de

5 de la péche en utilisant le chalutagkage. Dans certains parages, tels que le Pas
5, la mer du Nord, le canal d'Otrante, épsipes de « trawlers », ou chalutiers,
marchant en ligne, trainaient de grands filetsiefae& une profondeur de 10 & 20 métres. lls
établissaient ainsi un rateau mobile dans les é@sdes plus fréquentés par les sous-marins.
Lorsqu'un de ceux-ci était pris, I'équipe se rilkd détruisait a la bombe le captif enserré
dans ses liens. Parfois celui-ci émergeait a graeide sous le poids du réseau et se rendait,
toute défense lui devenant impossible.
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Enfin nous noterons encore, pour en terminer awec méthodes d'attaque, les torpilles
remorquées, employées surtout par les contreteupdl anglais. Le principe était celui des
anciennes torpilles « divergentes » inventées d yne quarantaine d'années, lorsque les
conditions de la guerre navale admettaient la podi$éidu croisement de deux cuirassés a
courte distance. Tenues en remorque a la longueR0@ metres environ, ces torpilles avaient
une forme qui les faisait s'écarter de la routebdtiment et leur permettait d'atteindre un
adversaire latéralement. Les contre-torpilleurtadeer du Nord, en patrouille, laissaient filer
ainsi deux torpilles, une de chaque bord, et parfime explosion soudaine leur @pprenait le
succes de la manceuvre. C'était un obstacle degqilimprévu celui-la, que les sous-marins
rencontraient sur leur route au passage des pierosi

A présent que nous avons décrit les principaux meydfensifs réalisés vers la fin de 1917,
nous allons voir, avec la tactique de chasse gléeréffensive dirigée contre w sous:marins.

La tactique de chasse- Le nombre toujours croissant des patrouille@rsadite espéce avait
déja obtenu le résultat considérable de rendreeitfia croisiere des sous-marins en surface.
Devant cette surveillance de plus en plus étrdéte,submersibles allemands s'étaient vus
contraints de faire usage de la plongée précisédumd les occasions QU ils auraient préfére
voir I'norizon autrement qu'avec un périscope.
Il'en résultait pour eux une diminution d'efficécét une augmentationidefatigue, car malgre
ses désirs, 'homme n'est pas construit pour iemgtemps sous les eaux a linstar des
poissons.
Ce repaire incommode, mais jusqu'alors ageu presafiait voir sa sécurité notablement
compromise par l'entrée en jeu des appareils gug yenons de décrire.

L'on forma des escadrilles de chasse et d'écoutéumssant des unités munies d’écouteurs
Walser, de tubes C, de filets indicateurs etbmerau de grenades. Ordinairement deux ou
trois batiments portant le tube C faisaient desiasta d'écoute en stoppant a des endroits
déterminés ; les autres patrouilleurs croisaieatd® Walser.

Deés que les tubes C, de portée plus grande, captaiebruit sous-marin, la direction en était
indiquée aux patrouilleurs, qui S'y.re g enssevant du Walser. En prenant une
formation en triangle, avec un gspacement suffisamtre les unités, on arrivait par
recoupement a situer assez exacte placelmesdus-marin entendu* Sa route et sa
vitesse se déduisaient ensuite! naturellement deepits emplacements successifs portés au
re sur un graphigue. Sans aller pinsdans I'exposé d'une méthode dont tous
sont pas awréveler, on comprend ieontattaque a la grenade avait acquis de
les appareils d'éedute. Le sousAamdoint la vitesse maximum en immersion
neeuds, était obligé dea@mdore cette allure sous peine de produire
ifop aisement captées. C'est dorioipa 4 ou 5 nceuds que se faisait cette
voit quel avantage en retiralestpatrouilleurs. Pouvant croiser, s'écarter,
puis regagner le terrain perdecdea plus grande facilité, ils dominaient
tous les rapports. Nous avongcih de chasse tres passionnant dans le
al du contre-torpilleur Dunois, qui croisag 16 mars 1918 en Manche sous le
comimandement du lieutenant de vaisSEBRREAUX .

« 12 h. 45. — Le Dunois, naviguant en lacets a(mlds est survolé par un avion anglais,
qui fait au Scoff) un signal presque indéchiffrable, mais ou l'ontegeronnaitre : sous-marin

a proximité.

L’hydravion s éloigne aussitot et je commence wwite réguliére.

« 13 h. 5. — Au moment d'un lacet, I'écouteur ngaae par le travers tribord une explosion
et comme un déclenchement suivi d'un vrombissepesgant rapidement sur l'arriere. Aprés

['adver

@ Extrait de l'article du commandant E. VEDEL (Itiagion, du 8 février 1919).
@) Fanal a éclipses servant a signaler au moyéalgbabet Morse. Peut s employer de jour & faiiseance.
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avoir interrogé I'écoutelBUEGUEN, qui est excellent et trés sérieux, j'attribue o@rlui

ce bruit & une torpille qui vient de m'étre lancgteqjue je n'ai probablement évitée que grace
au lacet et a ma vitesse supérieure a celle qu'amtiécier le sous-marin. J'envoie
immeédiatement un allo. Dés I'explosion, venu atdrainis & 16 nceuds, pris du champ et
revenu aussitét vers l'origine du lancement deipilte en faisant de I'écoute. On n'entend
plus rien. Pendant I'aprés-midi, je procéde a wwté méthodique, qui me conduit a six
milles de Barfleur.

« 15 h. 45. — Un hydravion anglais survole le Dsnei lui signale au Scott :
bombes.

« 15 h. 50. — Je passe pres du lieu du lancerabds anglaises, qui accusent
remous caractéristique avec un certain nombre dss@us étourdis venus
L'hydravion s'éloigne et disparait completement.

« 15 h. 55. — Une trés violente explosion secoupdasserelle ou je me ,ouve
Dunois, de l'arriere a l'avant, avec une telledayae je crois une seconde que n
torpillés. Il n'en est heureusement rien. Mais y&s convaincu qu'il s'agit
grosse charge explosée sur le fond (60 métrespreté@mité immédiate dDuno
lui par conséquent, car il n'y a aucun navire ee.vu

J'envoie immédiatement un second allo et rappakerastes de com
« 16 h. 10. — Le sous-marin m'est signalé pardestéurs a

surface.

t tout le
sommes

A bord de 'aviso la Somme. La veille 4 la grenade.

30 degrés babord. Je mets le cap dessus et manpeuvi@attaquer.

Il fait route au Sud 70e Est, en ligne droite, Emant s'efforcer de gagner rapidement la baie
de Seine, contrarié toutefois par le fort couramtjubant. L'audition est trés nette : c'est un
bruit sifflant caractéristique. Aprés un bond d'uménute a 15 nceuds et des périodes
d'audition entre 4 et 7 nceuds, derriére le sousamar parait fuir a toute vitesse, j'arrive a le
surmonter a 16 h. 28. L'écouteur le signale conarfaisant entendre dans tous les sens, puis
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gagnant légerement sur l'avant. Je jette une geedad75 kilos réglée a 40 metres ainsi
qu’'une bouée de stationnement dérivante, puisearte pour prendre du champ et faire un
retour offensif.

« 16 h. 42. — Etant revenu vers la bouée de statiment, cap a I'Ouest et faisant de I'écoute,
le sous-marin m'est signalé a 170° tribord. Je noaneepour lui mettre le cap dessus et
recommence a le gagner. Il fait route au Nord 88C B est 17 h. 5. J'ai donné l'ordre a
I'enseigne de vaisseau de 2e classe Mourrai, qubgee derriere aux grenades, de les lancer
en chapelet, toutes les dix a quinze seconde® antcoup de sifflet bref déclanchant le feu
et un coup de sifflet long devant le faire cesktersous-marin m'est signalé par I'écouteur
comme ayant pris une grande immersion. Je procatene la premiére fois par petits bonds
en grande vitesse, avec ecoute continue entr& éaatuds.

« 17 h. 9. — Alors que j'‘écoute en donnant 4 nodadsyus-marin m'est signalé d
; je mets a 15 nceuds, je lance quatre grenadesssines, qui ont certaineément
sous-marin et je vais tourner dans I'Est pour négamer a un troisieme retour offens
« 17 h. 25. — Cap a I'Ouest, le sous-marin m'egtadeé derechef a 140° babord|;"je viens
dessus en vitesse ; une nouvelle écoute me lelsign#0° babord. Il fait route au Nord 80°
Est, mais I'écoute n'est plus la méme. Le bruithddises a changé : il n'est plus sifflant, il est
devenu plus lent et plus faible, et I'enseigne asseau Lépine, qui va eécouter, me le signale
comme raclant étrangement. Je prends toutes messdisns pour faire/ un troisieme
lancement de grenades, mais le bruit du sous-ns&ffaiblit de plus en plus ; la derniere
audition a 17 h. 30 est faible. Je fais un bond peapprocher. Quand yécoute de nouveau,
on n'entend plus rien. Je mouille alors une deugibouée de stationnement dérivante, et je
maintiens une écoute dans ses environs immedia
« 18 h. 40. — Arrivent deux hydravions francaigjuaje signale [a présence d'un sous-marin.
Croisiere et écoute sont continuées sur les lieuxadiats jusqu'a 20 h. 30 sans plus rien
entendre, puis pendant tout le reste de la nuitgite Barfleur jusqu'au lendemain matin. »
Ce récit nous donne, avec une netteté saisisdanéysionomie nouvelle de la lutte contre
les sous-marins avec l'aide d'un appareil d'é .\,’ loin de ce combat, ou le navire de
surface suit son ennemi, le tient squs nenatgtarde, malgré ses brusques crochets, et
jette ses grenades en connaissa sefadel'alu Rigel torpillé au milieu d'une
escadrille entiére de patrouilleurs.
A la vérité le Dunois a été ma 1que deux fois avBnpouvoir prendre I'ascendant sur son
ennemi, mais ensuite la méthode de‘chasse se gpeadwec une sdreté remarquable jusqu’a

dessous
cadré le

e?” Probablement, ettars cas avarié gravement. En le

| avait perdu tout ausnaie grande partie de sa valeur et
ment affaibli. Le choc vmlele I'explosion, alors méme que les
e distance supérieure Ppdtetde utile, se répercute a l'intérieur du
une intensité considérable. Dancoffee d'acier, les parois violemment
en amplifiant les sons. Souvenarepoules électriques se brisent et il ne
éclairage que la lueur falosepadites lampes portatives.

appareils d'écoute, le jet des grenatishden connu des équipages sous-marins
allemands. Mais le patrouilleur les envoyait avahd®t, apres deux ou trois changements de
route, le'submersible entendait les détonatiofiaihr, puis cesser : il était sauve.

A présent, c'est toujours a proximité qu'ont liea éxplosions, et 1 impression ressentie est
bien celle d'une poursuite ou I'on n'arrive paggister le chasseur.

Le combat du Dunois est un duel entre deux advessanais I'on peut s'imaginer combien
I'écoute donnait de meilleurs résultats encoreyloetle était pratiquée par un groupe entier.
Le sous-marin ainsi pris en chasse avait bien deeilae a échapper. Obligé de rester sous
I'eau de longues heures, il épuisait sa provisiéledricité, et cela seul pouvait amener sa
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perte en le forcant colte que codte a revenir gacl En tous les cas, pendant toute la durée
de la lutte, le submersible était annihilé en targ destructeur du commerce.

A quelques milles de la pouvaient passer les cdegoglus riches, des voiliers non armés; ils
n‘avaient rien a redouter de I'ennemi absorbéepaolici de sa propre sécurité. Et ce résultat
c'était en somme tout le succes cherché.

Les groupes d'écoute avaient une trop grande é&eadurveiller pour se trouver toujours a
point nommé en face d'un sous-marin.

Livrés a eux seuls ces excellents organes d'attagreeent laissé encore trop de\place aux
croisieres sous-marines. Il fallait un moyen deone@issance rapide, qui pat fairela liaison
entre les différents groupes et resserrer les @saill réseau. C'est aux appareils volants que
I'on réserva ce role et nous voici amené a padeda dlotte aérienne.

La flotte aérienne hydravions, dirigeables, ballons captifs. - Aoisnd'aolt !)14, marine
francaise ne possédait ni un dirigeable ni un baflaptif et l'aviation était représentée par

huit appareils Nieuport, dont les essais de réaeptrés laborieux, venaient a peine d'étre
terminés. En novembre 1918, notre flotte aériermmaprenait 59 dirigeables, 200 ballons
captifs et 1.264 hydravions. Si l'on réfléchit bali fallu tout créer ateriel,’ hangars,

installations, écoles, personnel, ces chiffresespondent a un effofticonsidérable, le plus
grand peut-étre accompli pendant toute la guerrep€ut en scinder I'historique en trois
périodes successives.
La premiére, qui s'étend jusque vers le mois d'd9d6, es
préparation du matériel, et aussi d'utilisation desyens p
nécessités militaires les plus urgentes.
Dans la seconde période, entre aolt 1916 et'ma&, 181 o iSe méthodiquement tout un
réseau de défense cotiere sur le littoral de ladgade|I'Algérie, du Maroc et de la Gréce ; on
crée aussi quelques centres offensifs.
La troisieme période, qui débute avec le,progrardméer janvier 1918, voit l'augmentation
des éléments actifs, tant au point de vu noupgede la valeur des appareils. L'armistice
)0

a période d'organisation, de
aires disponibles pour les

du 11 novembre 1918 termine cette période avantsmplet développement.

Etudions a présent les détails de ¢es trois étdpesla déclaration de guerre, la marine se
trouva en gprésence des difficultés de constructites usines spéciales travaillaient pour
I'armée, dont les besoins semblaient plus immédets fallut organiser de toutes piéces la
construction des hydravions, On ne“Songeait pas @aelle des dirigeables. Le matériel
existant a constituer deux escadrilles, arndice, l'autre a Bonifacio (Corse), ou se
rendit le seur porte-avions Fetdre. Apres lespge du XIXe Corps d'armée d'Algérie en
France, oudre quitta ‘Bonifacio et I'on put fernmiescadrille de Dunkerque, dont le réle
devait s' de plus enwyplus important.
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Hydravion sur son chariot de lancement

Les premiers appareils construits permirent de aléléo I'escadrille : e, et d'en créer une
nouvelle a Antivari, dans I'Adriatique, en vue ddthque projetée ‘contre Cattaro. Dans la
suite, apres I'abandon des opérations sur ce pestadrille d'Antivar alla & Port-Said, aux

ordres de I'amirauté anglaise. Pendant dix-huisjglle re 2s/plus grands services, soit
pour la défense du canal de Suez, soit pau gratipn aux débarquements dans les
Dardanelles.
C'est en janvier 1915 que l'on a pu créer 3 goghau Havre des centres d'aviation
destinés a opérer en Manche en vue de la proteddsnconvois anglais. Au mois de mai

suivant, nos alliés d'ltalie recevaient a leu mv aide précieuse par l'installation d'un centre

francais a Venise.

Enfin, successivement, au fur et g

constituées,a Toulon, Bizerte, Bri
ouveau batime %0»

des ueex) de nouvelles escadrilles étaient
i' St aloeigdans la Méditerranée, a la Pallice sur
avi ons, le Caawmivint remplacer la Foudre, destinée a

5t bien caractéristigloa tire un parti maximum des éléments dont
ices dus sont immédiaterde nature a démontrer toute
urs apporté par I'explorag@nienne. L'hydravion offre le précieux
apidement une grande destetnde découvrir I'ennemi de tres loin, le

3ja un gros avantage que d'obliger le sudibhera plonger, ce qui réduit a la fois sa
vitesse et I'étendue de sa vision. Les patroudiedair ont tout de suite obtenu ce résultat,
avant d'avoir coulé un seul ennemi avec les bombessque leur action a pu se lier
convenablement avec les patrouilles de surfacguéare sous-marine a pris un tout autre
aspect. Ce fut I'ceuvre réalisée par la seconded®rsur laquelle nous allons nous étendre
davantage.
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Le premier programme d'aviation maritime date dya2¥®ier 1916. Il fut complété par celui
du 10 octobre suivant, qui prévoyait 200 hydravj@tsdirigeables et 50 ballons captifs.
Le 9 février 1917, nouvel accroissement par latmeale dix-neuf centres et de treize postes
de combat, portant I'effectif a 300 appareils. pestes de combat » étaient des lieux de
stationnement, ou quelques hydravions pouvaiertusdgr et trouver leur ravitaillement,
mais pas les ressources completes offertes peeteres.
Au 15 avril 1917, dix centres nouveaux sont formésessitant 550 appareils. Enfin, le 30
juillet suivant, paraissait le programme qui étsddit un réseau aérien complet toutes les
cbtes de France, avec 35 centres, 25 postes deateint? escadrilles cétiéres. derniéres
étaient des escadrilles de bombardement de I'ammiées a la disposition de la ne, avec
tout leur personnel et leur matériel.

’

cessivement rdiss datégories suivantes : 1° Types
dispositfjermettant de se poser sur l'eau ; 20
le train d'attsage par des flotteurs, employés surtout
Hydravions a cogue lmteaux volants », appareils d'un

hydravions et 6.740 hommes. Du ler novembre 1917 eaunovembre 1918, l'aviation
maritime a exécuté 70.700 heures de vol, en paaod3c721.670 milles marins.

Les centres étaient organisés comme un batimestadiee ; toutes les réparations devaient y
étre possibles, et les ateliers se trouvaient itoastdans ce but. La révision périodique des
moteurs s'y effectuait régulierement. Les hydrawigratrouillaient toujours par section,
formée de deux appareils.
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Le service d'aviation maritime a été particulieratur, et les pertes ont lourdement atteint
le personnel. L'état de I'atmosphére n'arrétait quement les sorties, et les incidents de
navigation étaient journaliers. L'un des plus paigs est certainement celui dont un
hydravion du centre de Marseille a été le héros.

Le 2 juillet 1918, une section composée du « H-dt du « H-48) patrouillait a 50 milles
marins environ (92 kilometres) au large de Plari@squ'une panne obligea le « H-4 » &
amerrir. Cet appareil était monté par I'enseigngaileseau de 1re clasteANGLET (pilote

et chef de section) et le second mali&EN, observateur. Le deuxieme hy i '
survoler son camarade et recut I'ordre de regagneentre pour prévenir de I
trajet du « H-48 » s'effectua vent debout, avectralincore maniable, mai
fraichir.

Au bout de 40 minutes, le manque d'essence imrsabdet appareil a mill
Couronne, sur une mer déja tres clapoteuse. L'avage eut lieu heureusement
peine, et le second maitre pilote lacha aussi®tsax pigeons voyageurs pour d
secours. |l était alors 4 heures du soir et le gétpit menacant.
La vedette «Cornilleau » V-57, de garde, appareilla aussitét. Au boutdd res de
recherche, elle apercut le « H-48 » et réussit@réadre en remorque, : oir embarqué
les deux aviateurs.

La mer avait grossi et ces opérations furent aggieiles. On crai
ne pouvoir ramener I'hydravion, qui menaca plusidors de cha
lames et la violence des rafales.

n moment de
la poussée des

A l'arrivée dans la rade de Marseille, la vedettecontra deux sloops et leur signala qu’un
autre hydravion restait a recueillir. Ces batimgratirent aussitot dans la direction indiquée.
Le lendemain, au lever du jour, la vedette V-57abde nouveau pour tacher de retrouver le
« H-4 » et lI'enseign@ANGLET . Des avions cotiers de l'escadrille V-486 éclamaisa
marche et opéraient une reconnaissance dans le mé&melusieurs chalutiers avaient égale-
ment pris la mer, ainsi que des chasseurs de satiegnlLa difficulté était de savoir ou
rencontrer I'hydravion. On était a peu pres fixapres les déclarations de son camarade de

86



section, sur le point d'amerrissage. Mais un apiptiottant, avec ses ailes faisant voiles,
dérive a une vitesse qui n'est pas inférieure a 8 milles a I'neure. La mer, dont la direction
ne concorde pas toujours avec celle du vent, poégakement cette coque légére, faisant
bouchon sur les vagues.
Il fallait donc diriger les recherches un peu wdf#ure, dans un secteur évidemment a I'Est de
Marseille, mais bien indéterminé. Le mistral ayais toute sa force et, aprés avoir exploré
jusqu'a 25 milles au large, la vedetteés7 fut obligée de
rentrer & 6 heures du soir. Les avions cotiersaikat
depuis longtemps précédée, et seuls les batiments d
haute mer purent continuer.
Pendant ce temps, I'enseighANGLET et le
maitre DIEN étaient dans une situation critique. Les
lames avaient atteint une hauteur de*3 a méates,
I'nydravion manquait a chaque instant de chavirer.
Amerrissage. LANGLET était un capitaine au long cours; mobilisé
dans l'aviation, excellent marin et homme 'de ressoul
commenca par supprimer I'entoilage de ses ailasdafdiminuer la surface exposee au vent,
établit par les moyens du bord une « ancre flattantsorte de congien toile lesté, dont la
résistance offrant un point d'attache a I'hydrav@®maintient debout a la mer, et la dérive
commenca. Elle devait durer douze jours! Pendaut ¢e temps, ces deux hommes, sans
vivres, sans eau, vont s'en aller au gré des vislatis. ici I'ingéniosité \du ‘marin se révele tout
entiére. Il faut avant tout éviter le supplice desobif. LANGLET démonte son moteur, utilise
le tuyautage, et fait un alambic avec serpentiapitbau, caisse réefrigérante. Le carburateur
devient une lampe a essence, et l'on distille @e¢@ppare demi-litre d'eau de mer par
heure. C'est ce moyen ingénieux qui sauvaJes agest
Le 14 juillet, le «H-4 » avec son vaillant équipage attefrissait dans

Mécanicien visitant les moteurs d'un dirigeable en cours de route.
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le golfe de Porto, sur la cte ouest de CorseaoietletteV-56 du centre d'Ajaccio venait
bient6t le chercher.

L'énergie de nos aviateurs ne s'est pas, heurensetd@pensée toujours a sauver leur propre
existence. Souvent ils bombarderent avec succéslesmarins, surtout au début, quand les
centres d'aviation venaient d étre installés. Rharsl, I'ennemi s'éloigna de ces points
dangereux et les rencontres devinrent proportidemeint moins fréquentes.

Le 7 mai 1917, une section d'hydravions patrotilai large de la cote d'Afrique Ylorsqu'un
sous-marin en surface fut apercu. Les deux appareiirent sur lui, mais au moment ou ils
arrivent a l'aplomb de I'ennemi, celui-ci vient plenger. On apercoit sa forme dans l'eau
claire, et les aviateurs distinguent parfaitemes#t Bélices en mouvement. Les!hydravions
descendent bas et jettent leurs bombes.

Le sous-marin a été touché, car on le voit revenisurface ; un moment méme, l'extrémité
du tuyautage d'échappement apparait.

Evidemment, il a une voie d'eau et fait tous séwrtsfpour émerger, préférant se rendre que
de sombrer. Il n'a bient6t plus le choix, car uo&easection d hydravions arrive et jette de
nouvelles bombes.

Cette fois, le sous-marin, durement secoué, digiparac un fort bouillohnement.
Le 16 juin suivant, en Méditerranée orientale, riaydravions firént encerg une opération
semblable en bombardant, & 100 metres d'altitudesows-marin;que leur approche avait

contraint a s'immerger précipitamment. Plusieursiiies, dancées avec précision, firent
apparaitre quelques instants aprés leur explosiongdéga ent considérable d'énormes
bulles d'air, et cela pendant huit a dix minute ‘g revit plus le squs-marin.

Les escadrilles cétiéres, composées comme houshsawl, d'appareils de I'armée, montés
par le personnel militaire de l'aviation terrésaagent de ”: ndes difficultés a s'adapter a leur
nouveau role. Les avions Voisin n'avaient aucunenaye flotter ; la panne la plus minime
entrainait la perte de I'appareil et mettait lést@s'en mauvaise posture, a moins de secours
immédiat. Aussi ces escadrilles agissaient-ellagotms en liaison avec un groupe de
vedettes, prétes a recueillir les aviateurs tomésmer. Le 18 février 1918, la vedette V-57,
sortie aveg,un convoi vit ainsi.un avion, ‘descererevol plané et venir sur l'eau a peu de
distance. ait dix heures du matin, mer ‘calPeux minutes et demie exactement apres la
chute, l'avion avait disparu ne ‘restait, thots dans leurs gilets de sauvetage, que le
lieutenant pilote et songbservateur. Tous deugnfuramenés au centre par la vedette. On

voit combien était périlleux |'emploi de ces avidesrestres dans la défense cotiére. Les
services rendus par ¢ces formations furent néannmeesprécieux, surtout lorsqu'elles eurent
des appareli US puissants, a deux moteursfsotati
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Les observateurs des escadrilles de I'armée eavsst a faire I'appréntissage indispensable
pour reconnaitre leurs objectifs. Beaucoup n'avaiemi la mer ni un ba , encore moins
un sous-marin.
Aussi y elt-il quelques méprises au début. Un ehasde sous=marins fut ainsi salué un beau
jour de deux bombes, heureusement sans résultptelue de 1&, comme je causais de
I'incident avec le commandant du chasseur, celmgidit : « Qu'ils m'aient bombardé, soit.
Tout le monde peut se tromper, et erreur ne fatqoanpte. 5 Ce que je trouve légerement
excessif, c'est d'avoir dit dans leur rapport grfilont contraint de plonger. »
Pour éviter ces méprises, plus faciles d'ailleursramettre/que le vulgaire ne se I'imagine, il
fut établi un systtme de marques apparentes, glasdgele pont des batiments dont la
dimension et l'aspect général pouvait pr ausioi.

)

Du mois d'aolt 1914 a septembre, 1916, les hydravion rencontré des sous-marins une
vingtaine de fois encore. A partir du ler.septentt®&6 jusqu'au ler novembre 1918, une
statistiquegéguliere a été tenue; elle donne héffres de 213 rencontres, ayant amené 200
attagues a la bombe. Le pourcentage des réeussitesennu.

Passons a présent a 1 aérastation.“Nous avons ev@egservice n était pas constitué au
moment déclaratiom,de guerre. Quelques effiale marine avaient bien été détachés en
mission les ¢ s dewdirigeables de l'arméeyn programme comportant la
constructio e douze ballons rigides se trouvaitétude, mais sans avoir recu de
d'exécutien. C'est en avril 1915 daérostation maritime prit son

développeme lorsque I'Amirauté anglaise décidgallir a Marquise-Rinxent (Pas-de-
Calais) un“port de relache pour dirigeables, vitmgformé en un centre armé de deux
dirigeable . S.

Au er 1916, la Marine prenait possessiu centre de Marquise, puis au mois

7,7 7

Dans le courant de I'été 1916, celui de Bizerti étéé avec deux ballons cédés par la guerre.
Un d'entre eux, le T, fit malheureusement explosianles cotes de Sardaigne en gagnant son
poste par la voie de l'air.

Les programmes successifs de mai 1916, 16 octdhité &t 30 juillet 1917 porterent le
développement de |'aérostation maritime au degnétate par les chiffres suivants.

Des 5 dirigeables existants en juillet 1916, ave@earsonnel de 394 hommes, on passa en
juillet 1917 a 25 unités et 1.606 hommes pour raditel au mois de novembre 1918 l'effectif
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de 59 dirigeables avec 2.657 hommes. Une écolelpsupilotes fut créée des I'année 1916 a
Rochefort. Les dirigeables de la marine ont, el@réer novembre 1917 et le 1ler novembre
1918, tenu l'air pendant 13.152 heures, couvraBiog® milles marins.

Les types employés étaient de deux sortes : 1@ péitigeables vedettes de 2.000 a 3.000
meétres cubes, type A. T., pour escorte des comdtiers et exploration dans les mers étroites
; 20 grands dirigeables, de 6.000 a 8.000 metresscpour les longs trajets.

L'armement de ces unités consistait en bombes reiteailleuses.

Des attaques au canon ayant été dirigées par Ussnsarins contre nos dirigeables, ceux-ci
recurent des pieces d'artillerie vers la fin de8L&fin de pouvoir se défendre en pareil cas.
L'efficacité des dirigeables se révéla bientbt alé premier ordre Sous certains|rapports ils

sous-marines. La faculté qu'ils possedent de iiglele pouvoir en quelque arréter sur
place pendant le temps nécessaire a une bonnevatiser était dans ce cas tres préci

Mitrailleuse installée dans la nacelle d'un dirigeable.

dur Ie‘dgis d'octobre 191dirigeable Champagne découvrit 18 mines
S les passes de Corfou, lesquellestftmutes draguées sous sa direction.

avre, patrouillant en Manche, apiérgo périscope. |l prend aussitét la

e et largue trois bombes, qui Emhjuste sur I'avant du périscope.

ier patrouilleur, qui assistait a la scevie distinctement le sous-marin faire trois
d'émersion et disparaitre ensuite, icerteent atteint.

arseille, un dirigeable, croisant dangolkée du Lion par ciel couvert, descendit
pour soi tir des nuages et se trouva brusquemepitésence d'un sous-marin en surface, avec
son équipage sur le port. Six bombes lancées equiebfirent prompte justice de cet ennemi
imprudent.

Le relevé total des opérations pour les dirigeapksdant la guerre donne un total de 44
sous-marins vus, dont 34 attaqués a la bombe.
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A coté des dirigeables s'éleverent les ballonsifsapulgairement dénommeés « saucisses ».
C'est en 1916 que la Marine songea a utiliser déens-cerf-volants, du type Caquot, dont

les services étaient appréciés sur le front dee tdepuis le début des hostilités. Sur mer

I'avantage d'un poste d'observation ayant des éaeslues n'était pas discutable. Les études
portérent sur I'aménagement spécial des treuilsrad dbes batiments et sur celui des centres
destinés a gonfler, entretenir et réparer les balkaptifs. Les grands sloops, les chalutiers,
certains remorqueurs, furent aménagés en conségu®ans des endroits choisis I'on

construisit des hangars susceptibles de recevsibalons préts a embarquer, a ¢oté desquels
furent établis des ateliers de réparation et deshmas a produire I'hydrogene. Ces centres
devinrent les fournisseurs de matériel et de paedoobservateurs pour les navires spéciaux
possédant l'installation nécessaire.
Tout d'abord on se borna a employer les ballonslesudragueurs, pour Ja rec
mines. Les observateurs voyaient celles-ci parsgrarence tres aisément et sign
position au moyen du téléphone. Le dragage s'efigcinsi dans d'excellentes conditions.
L'observateur découvrait d'autant mieux les mingg se trouvait plus immédiateme
dessus d'elles. Cependant on reconnut qu'ave@dgsckaires on distinguait e

Devant la facilité d'embarquement de ces préciexiliaires, et apres avoir constaté qu'ils

résistaient fort bien a des vents frais, I'on sangées utilisersa escorter les convois.
Les essais furent concluants, et des le is 0'aois8 ‘ a ainsi les traversées
Toulon-Gibraltar, Toulon-Bizerte, Marseille- juille a’' méme année, un ballon

captif s'en alla méme dans I'Atlantique jusqu'’ mh

Le dirigeable VZ 5. « Lachez tout »:

Ce nouvel élément de défense accrut beaucoup lariteéécles convois. De sa nacelle
l'observateur, muni de jumelles prismatiques puiesa apercevait le moindre objet dans un
rayon considérable, qu'on peut fixer a une trestale kilometres dans les conditions
ordinaires. Avantage encore plus précieux, l'olzeom était continue : la nacelle, reliée au
batiment remorqueur par téléphone transmettait tauef a mesure les renseignements
recueillis, indiquait dés qu'ils se produisaieist ieouvements de I'ennemi, mettait en quelque
sorte ce dernier sous une surveillance constardes [@es conditions, un sous-marin était

forcé de s'immerger a une grande distance du cposens peine d'étre découvert et poursuivi
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par les escorteurs, tous munis d'appareils Wal3arvoit a quelles difficultés se heurte
l'attaque.

Le périscope, a fleur d'eau, n'a pas un grand eeatel vision ; son emploi méme est
dangereux, car il trace a la surface un sillagangulaire trées reconnaissable, et qui
n'‘échappera pas a l'observateur du ballon. C'est dol'aveuglette que l'assaillant devra
s'approcher et gagner sa position de lancementp&oule vitesse en plongée ne lui facilitera
pas la tache ; et c'est ainsi qu'on a vu des s@ussnsuivre un convoi plusieurs jours,
apparaissant et disparaissant a I'horizon, sangma@ lancer une seule torpille.
Devant les services rendus par les ballons campoifs I'escorte des convois, cette branche de
I'aérostation maritime acquit un grand développdniemis types d'appareils furent adoptés,
ayant respectivement 750, 820 et 1.000 metres cubkssdeux premiers étaient destinés aux
dragueurs et batiments convoyeurs ; le dernieridlegavir aux cuirassés comme Qbservateur
d‘artillerie. Il n'en fut construit que quelquestés.
En juillet 1917, il n'y avait encore que 10 ball@aptifs ; en janvier 1918, on en comptait 80,
avec un personnel de 996 hommes, et I'effectif mantmois de juillet 1918 a 200, ‘utilisant
1.472 hommes.
Les ballons captifs ont totalisé, de novembre 1@lhovembre 1918, 29.338 heures
d'observation. Il y avait deux écoles pour la faiiorades observateurs;fune a Brest, l'autre’ a
Corfou.
Nous venons d'exposer succinctement la deuxiemedeéd'organisation de I'aéronautique
maritime, la plus féconde en résultats.
La troisieme période fut surtout celle du perfamtiement des appareils et du renforcement
des effectifs, mais aucun changement ne fut apmanté Ies pringipes directeurs, reconnus
satisfaisants. Le programme du ler janvier 19%h@k avec la participation des Etats-Unis
et du Portugal, permit la mise en service defddresm'hydravions, chiffre maximum obtenu
pendant la guerre. Les Américains nous‘fournire38 appareils et les Portugais 36, avec
leurs pilotes et observateurs.
L'aéronautique, sous ses trois aspect

S5, dirigealoistifs, hydravions, fut ainsi mélée
intimement a toutes les actions navales E redealcentres et postes de combat ne laissait
aucun point de nos cotes en dehars de la survedllagt celle-ci s'effectuait souvent la nuit
comme le gour, les dirigeables. exécutantfrequentirdea sorties nocturnes. Les patrouilles
lierent de plus . pl

aériennes Se 5 aux patreuiless batiments, et l'arrété du 29 octobre
1917 vint donner au service de reconnaissance ngamigation rationnelle. Tous les éléments
d'explora omme dans l'air, furdiac@s sous ‘'autorité des chefs de division
comman lles, et'répartis en cingges subordonnés aux vice-amiraux préfets

92



Poste générateur d'hydrogéne pour ballons captifs.

Il'y eut ainsi a Cherbourg, Brest, Lorient, Rochie&i Toulo e centralisation régionale de

la défense cotiere et de la protection des’routadtimes, englobant sous une direction

unique tous les moyens d'action.

En ce qui concerne l'aéronautique, on peut affirque la Marine a le droit de se montrer

fiere de sa flotte aérienne, créée de toutes piegepleine guerre, au milieu des difficultés

que l'on sait. Pilotes, observateu anicisesus de la marine du commerce ou

appartenant aux formations actives, tous.ont uaedgr part dans le succes final, et hommage
leur est dlgpour leurs pertes cruelles et | ussahle dévouement.

Avec cet gxposé de I'armée [navale de/l'air, nouavens terminé des moyens, en quelque
sorte rég , employés da a guerre sous-malliy en eut d'autres, qu'il ne convient
point de er sous silence, et yoici maintenanue nous pouvons appeler — dans le

meilleur sens du mo ‘ les « framcs-tireurs » dada.

Batimen és, armements clandestind_'idée de maquiller un navire de combat en
cargo i est \nee avec la guerre sous-magiteméme. Devant les attaques de
batimen ommerce par les submersibles, suaoudébut, quand le canon opérait

beaucodp plussouvent que la torpille, il n'est paseul marin qui n'ait songé a un pareil
' matiere de construction navajeiloin du principe a la mise en pratique
sAdifficultés commencent des que I'on veusg@aa I'exécution. C'est en Angleterre que se
firent les premiéeres études et nous ne saurionsti@m& cette occasion la collaboration
précieuse apportée a l'amirauté britannique pardennos compatriotes, Jean Charcot,
I'explorateur polaire bien connu.

Marin expérimenté, connaissant a fond la pratiquare la théorie de son métier, il dressa
les plans d'un batiment spécial destiné a la chdesssous-marins, et dont I'aspect ne révélait
pas la mission.

Détaché aupres de nos allids,CHARCOT prit le commandement de son unité et croisa
pendant plus d'une année dans les durs paragessskEd orsqu'on put en France mettre en
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chantiers des batiments analogues, I'un d'euMgelg fut réservé £ZHARCOT, qui l'eut sous
ses ordres jusqu'a la fin des hostilités.

C'est toutefois en Angleterre que ce genre de eswviappelé par nos voisins les « Q-boats »
— se développa davantage. lls en possédaient 4darafiviron 300 a la signature de
l'armistice. Nous allons examiner dans leurs d&talqu'étaient ces redoutables batinténts

Tout d'abord, lI'une des conditions premiéres declssite étant la diversité des types, les
Anglais se gardérent bien d'établir un modele unmity de méme grandeur. Les «\Q-boats »
furent tant6t des chalutiers, tant6t des vapeuisrsdtantt des cargos. Au com ement

S

Observateur de ballon captif embarquant dans la nacelle.

iStants, transferpaur les besoins de la cause, et auxquels
leur silhouette prmnitie principe directeur était le suivant :

établir un ar en nt & bord d'un batimentammerce, auquel on donnerait un
équipag ilitaire e e, et dissimuler l'instadla non seulement aux yeux de l'ennemi,
mais a ervice d'espionnage dans les @ette derniére condition était a la fois la
plus di plds indispensable a remphios ports étaient pleins d'indicateurs, qui se
pro ent nonchalamment le long des quais, &&nd a considérer les navires comme

tous renseignements utiles a I'ennemi. Les neétegent bien placés pour cela ; tel batiment
suédois,danois, hollandais ou espagnol, venu obag avec une cargaison, s'en retournait
muni de documents précieux sur les engins nouvdaula guerre sous-marine. Sans poser
une question, les mains dans les poches et I@iiférent, un homme de métier voit bien des
choses a bord d'un navire.

@ Plusieurs des indications qui suivent ont parwsdarNature sous la signature V. Forbin
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Pour éviter cet écueil, les Anglais constituerentleurs « Q-boats » deux équipages ; l'un,
non dissimulé, d'un effectif en rapport avec lisdition commerciale du batiment, l'autre,
soigneusement caché dans I'entrepont, comprenanimkgelots nécessaires a I'emploi
militaire.

Ces derniers ne se montraient jamais aux escasgudlles étaient réduites au strict
minimum. Naturellement, tout uniforme se trouvaigerit, ainsi que toute élégance chez les
officiers. Le capitaine « commercial », seul visiblet qui n'était pas toujours le reel
commandant du bord, avait le visage haut en coulé&ge et I'aspect bonhomme, du long-
courrier anglais, volontiers bedonnant. Dans I'ggge, beaucoup de mains calleuses et peu
de visages rasés de frais.

Si I'on montait a bord d'un semblable batiment) ke trouvait en présence d'un de ces «
tramps ij anglais qui parcourent le monde, et quémtontre aux quatre cains du globe. Le
pont était négligemment balayé, des rouleaux ddagms gisaient ca et la, « a 4 traine »
comme disent les marins, et de la petite cuisigédopres de la cheminée on voyait méme

sortir le negre traditionnel, avec une casquettaraeaux, en bras de chemise, ayant pour
toute élégance une paire de larges bretelles hakeamlos en croix, du [pantalon aux
omoplates.

En bas, c’était une autre affaire. Une fois dan&l-pont, il n'y avaitigu'une trappe a lever
pour se trouver au milieu des « gens de guerreabin@s pour les officiers, avec salles de
bains, salons, cuisines, postes d'équipages, Bemanquait, et la tenue se révélait aussi

correcte qu'a bord du plus rigide « His Majestyigp s». Fous ¢es hommes étaient des
volontaires ; les canonniers se recrutaient unigunérparmi les'pointeurs d'élite, les officiers

étaient désignés sur proposition spéciale. Lesidandes anguaient point ; entre ce
service actif, plein d'aventure, et la monotonis é&ercices 'sur un cuirassé condamné a
I'inaction par le blocus des forces ennemiesy mErso’hesitait.

L'armement consistait en deux ou trois pieces gmuees (102 millimetres) et une de 6
pouces (152 millimetres) en chasse a l'avant. (Peitsante batterie était dissimulée sous des
roufles, dont les parois pouvaient se rabattreamighément. La piéce de chasse, sous le
gaillard, avait un sabord spécial. D.autre gtmlhs étaient curieuses. La télégraphie sans
fil existait, mais dissimulée; l'antenne, conskipar les « étais », les « haubans » soutenant
les mats, demeurait invisible. Afin de pe mettre-leonduite du tir et I'inspection de I'horizon
officiers et I'éq W- le guerreeatis®soin de monter sur le pont, il y avait
e périscopes placés dans des tuyaexation ou des manches a vent, tout un
Je postesd'observation masqués ddasxdéereuils. On se rendra compte du
pareilséen voyant'epérer un « Q-hoat
Apres avo is ostensiblement un chargement dgbcdm dans un port de la région de
Newcastle e Cardiff, ¢ moderne corsaire aplparet recoit alors, par radiogramme
on des'parages ou un sous-marété signalé. Il s'y rend avec les allures les
. Larsque I'ennemi est signalfyip@ge de guerre prend ses dispositions de
trepont, tandis que l'équipage alunterce se signale par des mesures
marg de I'affolement le plus manifestdatiment prend la fuite — en modérant
3sse — et quelques coups, mal ajustés, soolyés a I'assaillant avec le petit canon
gvidence a l'arriere, comme sur tout cargo
arin ouvre le feu. On le laisse faire. Asa double coque garnie de liege, le « Q-
boat » peut supporter des avaries, méme une mrpdhs couler. Dés que les obus allemands
encadrent le but, le navire stoppe, et I'équipagssant toute résistance, met les embarcations
a la mer et s'éloigne. Rassuré, le sous-marin rgeipg, et lorsqu'il n'est plus qu'a faible
distance, coup de théatre : les sabords s'ouMemnpanneaux démasquent les pieces et une
bordée terrible foudroie I'adversaire. On a vuiaimsobus décapiter a moins de 200 métres,
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un commandant allemand qui avait pris place sur alr@se pour regarder tranquillement
sombrer le batiment attaqué.

On pense quels ravages ont pu faire de pareilsasaet une semblable tactique dans les rangs
des sous-marins ennemis.

En France, ce furent surtout des voiliers que itmtalla d'abord comme « Q-boats ». Plus
tard on construisit les avisos de 500 tonnes, tloiMeg de J. CHARCOT, était un des
échantillons. Mais le procédé n'eut jamais chezsnleudéveloppement qu'il atteignit en
Angleterre.

La discrétion indispensable nous fit trop souvegfiadt ; il n'est pas dans not
d'agir avec cette profonde dissimulation ou se dathfhumour britannique.
Néanmoins, les instructions ministérielles en ahtel6 mars 1917 ont défini le
batiments-pieges » affectés exclusivement a leeretle et a la destruction des so
On eut également recours a un procédé analogueréant les « armements sp
installations clandestines a bord des navires deneerce. La méthode était la su
officier de la marine militaire, en civil, se reniddans un port, muni d'une
établissant sa qualité et sa mission. Il s'infotrdas batiments en partance, faisait choix de
I'un d'eux et se présentait a I'armateur auquehlbait ses pouvoirs. L'e t i

Un ballon captil en descente

e

nat ent rapide et l'on voyait bient6t embarga bord du navire quelques caisses
portant des marques commerciales. L'envoi sembigint, car une équipe de travailleurs

supplémentaires aidait les dockers habituels.n&tbint de I'appareillage, cette équipe, restée
sur le bati-, ment jusqu'au dernier moment pourifeage des caisses, négligeait de

redescendre sur le quai, sans que l'attention deomee f(t éveillée par un aussi mince

incident dans l'agitation du départ.

Une fois en mer, l'officier en civil faisait procgda un curieux travail : ses hommes ouvraient
les caisses en question et installaient sur le goatre pieces de 75 millimétres, montées sur
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affits spéciaux, et des mitrailleuses, qu'ils éablent sur les gaillards. Le tout était
dissimulé sous des béaches faciles a enlever aiedenoment.

L'équipe de travailleurs devenait alors ce qu'étit réellement, une réunion de canonniers
brevetés et de chefs de piece et le sous-marimaitoun batiment puissamment armé la ou il
ne comptait rencontrer qu'un petit cargo muni ddmillimetres.

L'avantage de la méthode était de permettre legdmant de navire avant que la meche ne
fat éventée. Car s'il était possible de dissimudgrération pour un voyage, il ne fallait pas
espérer faire durer le mystére plus longtemps.vArrilans un port francais,\l'officier
démeénageait son matériel et se mettait en quéteadine gite.

Par quelles aventures ont di passer ces batimégtssés et ces « commis-voyageurs » en
artillerie ! Nous le saurons sans doute un jousdae les acteurs principaux se décideront a
parler. Mais jusqu'a présent ils ont conservé itbdke du silence dont leur mission'faisait une
loi, et nous en sommes réduits aux hypotheses. !

L'attaque des bases ennemiass contre-torpilleurs et nos sous-marins. NS VU

gue la guerre sous-marine comportait trois opératdifférentes : la protection du commerce,
la destruction des submersibles et l'attaque dessbannemies. Ces operatic ont pas été
successives, mais simultanées, du moins dans larengermise parile pyens dont on

disposait. L'attaque et le blocus étroit des bases-marines a éte entrepris;des le début des
hostilités et ¢ est pendant ces actions que sgdbyke dans toute son ampleur la guerre de
mines.

Les Anglais commencerent par en garnir lagbaie ladjblédnc telle*maniere que les sous-
marins allemands basés a Cuxhaven durentfenomrendre la mer autrement qu'en passant
par le canal de Kiel, et les détroits entre la 8uetle Danemark. Il en résultait une forte
diminution dans le rendement de leurs opérati@npgtiode active se trouvant réduite au tiers
de la durée totale des sorties.

Bient6t, leSundet le Cattégateux-mémes,fure inés et la flotte britanniqueackéa dans
ces parages des patrouilleurs, accompagnés dersouss a l'affit. Alors les Allemands a
leur tour y établirent des champs de,mines faibténmemergées, si bien que personne ne put

naviguer dans cette région ; Suédais et Danoisnti@raployer des dragueurs en permanence
pour s'assurer quelques couloirts praticables & leavires.

@ anglaise entreprit €nsuite, et menag, e gigantesque travail de barrer toute la
de I'Ecosse a la”Narvége par un immehamp de mines mouillées a une
ffisante paur ne pas/géner les nadieesurface, tout en interdisant le passage
ns. Seules les ealx neutres norvégerest-a-dire quelques kilometres le
resterent libres et les Allemandsrefiterent pour s'y glisser.

Comme, faisant, ilshe résisterent pastani@tion de couler des navires en dépit des
lois inte es, les Norvégiens établirentpetobre 1917, un champ de mines dans leurs
limites t 2s, afin d'écarter ces visiteindésirables.

Toutes ¢ sures accumulaient a la sortie des bismandes des obstacles ou périssaient
us-marins. Il restait cependant iidétles ports flamands de Zeebrugge et
, qui étaient les principaux refuges dbmersibles ennemis. Par leur proximité du
Pas de Calais et de la Manche, ces ports constiiuan gros danger pour la navigation de
I'Entente, mais la défense en était formidablengablie. Une descente exigeait un corps
expéditionnaire nombreux et une opération de guerrestre considérable. On dut y renoncer
apres y avoir songé un instant. Restait alors ¢equé de « I'embouteillage », auquel on
s'arréta finalement. Cette méthode, employée dégoars de nombreuses guerres antérieures
— notamment pendant les hostilités hispano-améesaet par les Japonais a Port-Arthur —
consiste a couler en travers des chenaux d'acebaenents sacrifiés, qui « mettent en
bouteille » tous les navires mouillés dans le partemi, annihilant completement leur action.
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Le 23 avril 1918, une double expédition est dirigéatre les deux bases flamandes par la
flotte anglaise. Une coopération tres active fuirfide par les contre-torpilleurs francais de la
flottille stationnée a Dunkerque, qui se joignirentx unités |égéres anglaises chargées de
protéger les batiments destinés a l'attaque.

L'opération de Zeebrugge réussit parfaitement xddes navires réservés a cet effet se
coulerent a I'entrée du canal, formant entre eux sorte de V obstruant le passage ; le
troisieme s’échoua avant d'entrer, mais constité@nmoins un obstacle propice a
I'ensablement du port.

Du co6té d'Ostende, la brume vint faire manqueéseiltat cherché : les deux bati
sombrer ne purent trouver le chenal. Mais, repieses la nuit du 9 au 10 mai, I'ac
a la mise en bonne place du vieux croiséundictive dont les cales avaient été
ciment. Au bout de quelques semaines, la marée #&ihison ceuvre les
trouvaient obstruées par les sables. Les Allemdnd=nt alors évacuer ces bases
et la Manche fut libérée a peu prés complétememtesous-marin ennemi.
En Méditerranée, l'armée navale francaise avaitcbggée du blocus de

ts a faire
aboutit

hostilités. Elle remplit seule ce rdle ingrat jusglentrée en ligne de I'ltalie, e 5. Ce
gue fut cette longue et pénible croisiére, nowmiha déja esquissé en que ots, mais il
n'est pas inutile de revenir sur une période qtiiléaplus grand ho marins et a

temps y connait
éme journée voit se

e plat. Par périodes passe
qui esdileng couloir de

succéder I'hiver et I'été, la brume et le solai
en trombe le ora », vent du Nord descen
bout en bout et balaie tout sur son passage.
La navigation est donc des plus délicates . ple, et I'on pense la vie qu'y ont
menée nos équipages pendant quatre ans.
Au point de vue militaire, I'Adriatique offrg, det

Téléphoniste en relation avec |'observateur d'un ballon captif.

insurmontables quand il s'agit d'attaquer la calendte. Autant le littoral d'ltalie est nu, sans
abri, sans ports, autant celui d'en face est gdeniefuges, de baies, dilots. De Fiume a
Cattaro, ce n'est qu'un archipel aux détroits iplel, aux méandres capricieux. On voit tout
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le parti défensif que pouvaient tirer les sous-ngricontre-torpilleurs et croiseurs austro-
hongrois d'une pareille topographie.
Nos batiments, obligés de parcourir inlassableroesifparages, y firent nombre de mauvaises
rencontresLe Jules-Ferry, le Léon-Gambetta et le Victor-Hugmiseurs cuirassés de 12.550
tonnes étaient de bien belles cibles a torpillexdsurs 150 metres de longueur.
Aussi plusieurs fois faillirent-ils y rester. Leseptembre 1914, devant Cattaro, un sous-marin
se montra a courte distance daon-Gambettaet dut heureusement s'enfuir devant la
canonnade bien ajustée du croiseur. A la fin diwetdeWaldeck-Rousseau s# attagué par
un sous-marin, dont la torpille passa a vingt nsethe bord, tandis qu’'une escadrille d'avions
semait des bombes alentour. Le cuirafsderot fut aussi en butte aux attaques des
submersibles et Idean-Bart,de 23.500 tonnes, notre plus belle unité, recliavant une
torpille, qui n'amena heureusement pas sa perted@oa Malte, leJean-Barifut ré
quelques semaines et reprit son poste de combat.
Nous ne devions pas toujours échapper avec awtardrtheur.
Dans la nuit du 26 au 27 avril 1915, léon-Gambettacroisait, a six noeuds de \vitesse
seulement, prés du cap de Leuca, lorsque deuXlésrpatteignirent a la fois'a babord. Le
croiseur coula un quart d'heure plus tard, entrait@ut son équipage, do 37 hommes
seulement, sur 821, furent recueillis le lendemaaém deux torpilleursitaliens. L'amiral
SENES qui avait son pavillon sur lleéon-Gambettaainsi que tous les officiers du bord, au
nombre de 32, périrent dans la catastrophe.
On dut reporter plus loin notre ligne de blocusaefaire tenirpar des batiments de moindre
tonnage. L'attaque de Cattaro fut envisagéepnliei®xgeait un corps de débarquement trop
nombreux a une période de la guerre ou touteésarosd étaient indispensables sur des points
plus importants. ‘
La nature du fond ne permettant pas d'essayer daraillage, on dut donc se résigner a la
surveillance étroite du canal d'Otrante.
L'établissement d'un vaste barrage entre la cétalie'et Vallona, fut mis a I'étude. On
reconnut bientot qu'il présentait des ‘k:-. ontables. La profondeur de l'eau, les
)

courants et les violents coups de vent ord ehgént toute fixation permanente d'un

obstacle quelconque. On s'en tint alors & des fimnorqués par de nombreux chalutiers, et

cette orgamisation, améliorée, pendant 'toute largueatevait aboutir, en février 1918, a

l'installation d'une partie fixe, limitée de filedsmines, selon le plan du lieutenant de vaisseau

Q, et d'une parti obile, constituée d'échelonsessgifs : sous-marins a

urs munispd'écouteurrs, chalutieejions et ballons captifs. Ces mesures
lusiewrS sous-marins ennemass ne purent jamais interdire

‘utilisationide la base de Cattaro.

Ce que admirer, ‘¢est le réle extrémenteitiant rempli dans I'Adriatique par nos

gurs. L'une des unités qui se disigrgnt les premiéeres fut Bisson de 800
S sous les ordres du commandar8ORT. Le 7 aodt 1915, ce petit batiment

entourée avant d'avoir pu donner l'alaeika ligne télégraphique sectionnée sans
retard. Le corps de débarquement poussa plus ho@is il se heurta bientdt a toute la
garnison, qui ouvrit un feu violent sur la petiteupe francaise. Celle-ci, habilement dirigée
par son chef, opéra sa retraite en bon ordre, rantéa sentinelle prisonniére et un chien qui
s'attacha aux pas de nos matelots et ne voulutl@tuguitter. Un seul de nos hommes, le
timonier Le MOUN, fut tué ; les autres rejoignirent Bissonsains et saufs. Grace aux
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renseignements recueillis, le commandaaiSORT put s'approcher de la station voisine des
sous-marins et la bombarder efficacement.

Six jours plus tard, le 13 aolt 1915,Bessonnaviguait, au lever du jour, en compagnie de
deux contre-torpilleurs italiens, lorsque le comdert Le Sort apercut a I'horizon, sur
babord, un point noir qui lui sembla étre le kios@iun sous-marin en demi-plongée.
Abandonnant son poste dans I'escadrille, il misiadisle cap sur cet objectif, a toute vitesse.
Quelques minutes plus tard, il ne restait aucuntejociétait bien I'ennemi et IBisson
commenca le feu avec la piéce de 10 centimetréaamt.

Le premier coup manqua le but, le second I'atteigais ricocha sur le kiosque sans pénétrer,
le troisieme perca le pont et éclata dans l'intérieuvrant littéralement en deux|le sous-
marin, qui coula sur place en se dressant verticaté I'avant entier hors de I'eau.

Douze hommes restaient a la nage, ayant eu le telmpguitter le subnwsibl avant la
catastrophe. On les recueillit et on les réconforta
Parmi eux se trouvait I'officier en second, quirdmu commandarite SORT que sa Victime
était le U-3, appartenant a la marine austro-hongroise. Le comdant et huit hemmes
avaient été engloutis avec leur batiment.
Détail amusant : le chien recueilli & Lagosta rexarparfaitement les survivants i3 et

leur fit féte, au profond étonnement de ces desniear ils ignoraien corella‘descente du
Bissona San Michele et ne s'expliquaient pas la présgad¢animal bord.

Les engagements entre contre-torpilleurs alliésirgtés Iégéres aust D-hongroises étaient
fréquents. Profitant des facilités offertes parctde dalmate; ces dernieres opéraient leurs
mouvements a l'abri des iles et attaquaient ere$osapérie notre réseau de surveillance,
naturellement moins concentré. L'action la plusartgmte fut celle du 15 mai 1917.

Ce jour-la, vers 6 heures du matin, trois cre ﬂ ichiens typeAmiral-Spaun(3.300
tonneaux, sept pieces de 100 millimeétres, caitigjuerent les chalutiers remorqueurs de
filet, qui depuis quelque temps avaient cause .:-.:-"z.-s leuses aux sous-marins ennemis.
Arrivés sur les lieux a lI'improviste, a la faveuer I , les Austro-hongrois purent couler 14
chalutiers avant d'étre inquiétés.
A ce moment intervint une escadri wpae télégraphie sans fil, et composée du
torpilleur italien Mirabello, chef de accompagné de trois torpilletamchis. Ces

g
forces étJﬁnt insuffisantes H;&ur@] a twuisennemie ; elles se contentérent de
maintenir

le contact, en
| signalant

Lr' SOuUs-marin ‘1'1111;{1!.\ .'].‘?]".’Id!]r’h'.
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I'événement aux autorités navales de Brindisi.

Une escadre anglo-italienne, composée des croisbrtanniques Dartmouth (5.200
tonneaux, huit piéces de 152 millimetres, 26 ncgudsytol (4.800 tonneaux, dix 102
millimetres, 26 noeuds) et d'une division de toepits italiens, sous le commandement de
I'amiral italien Acton, appareilla aussit6t.

A 8 h. 30, elle apercevait deux torpilleurs autiecis type Tatra (800 tonnes, deux piéces de
100 millimetres, 33 nceuds), qui se replierent, poiwis par les unités légeres italiennes,
jusque sous le feu des batteries de Durazzo.

Pendant ce temps, les croiseurs anglais avaiehtal division autrichienne et ¢
feu a 9 h. 30. Le tir est efficace et Dmrtmouth touche plusieurs fois le but.
Mirabello, dont fait partie leBisson attaque a son tour et les trois Spaun se
Cattaro, poursuivis par les forces anglo-italo-fases. MalheureusementBeistol n'est pas
assez rapide pour suivre Rartmouth et celui-ci est obligé de ralentir,“car deux esitr
puissantes unités ennemies arrivent au secoursraiescroiseurs, dont un, couché sur le
flanc, parait pres de sombrer. L'amib@TON rallia ses batiments et fit route 'sur Brindisi.

Le retour fut troublé par une attaque de sous-matinréussit a torpiller |®artmouth mais
sans le couler. Atteint a l'avant, piquant du Hezgroiseur anglais parvint ‘a rentrer dans
Brindisi. Moins heureux, le torpilleur francaBoutefey qui s'était/porté au Secours du
Dartmouth toucha une mine et disparut en quelques instants.
Nos contre-torpilleurs, on le voit d'aprés ces gxes) ont vaillamment soutenu I'nonneur du
pavillon dans I'Adriatique. Mais il est a préseneicatégorie gde batiments a laquelle I'opinion
publique n'a pas suffisamment rendu justice & vowudons parler des sous-marins.

Il est grand temps de dissiper sur ce pointilignoe _de bBon hombre de nos concitoyens.
Quant on parle de la guerre maritime, si le! motd&us-marin » est prononcé, combien
s'imaginent que seuls les sous-marins enfemis wrinerole actif ! Les nodtres, on les
méconnait. On les voit immobilisés dans 1es poresyant rempli aucun réle, « puisqu'il n’'y
avait pas de cargos ennemis a torpiller», On oulie aisément que si nos adversaires ont,
pour leur honte, inauguré le massacre ‘des /équipcigds, ce n'est pas une raison pour
admettre que cela constitue le seul emploiipossidesubmersibles. Ceux des alliés ont lutté
contre les forces militaires adverses, et se samitmds, dans I'accomplissement de leur tache,
bien supérieurs aux Allemand -
ans ma pensee ¢ ‘:'\. 1uer la vakeaod ennemis ; sur mer comme sur terre ce
furent de rudes jouteurs et notre/viétoire n'en cpgt plus belle. Mais il faut cependant
reconnai ilIs se camplurent aux besognes lles gisées et ne jouérent jamais « la
difficulté ». Da oisiereS, on peut comestdbeaucoup d'endurance, une science
consomme , & manceuvre trés correcteuls instruments, mais jamais le coup
d'audace g-tout» dont nos marins soatumiers. |l n'est méme pas exagéré de
tion, avec les avantagesildodisposerent au début, les sous-marins

raient le
g groupe
lie

T
»

i

ent parun sous-marin ? Lorsque les gramilseurs submersibles allemands, armés
de 150 millimetres, ont été mis en senles a-t-on vus chercher a détruire les
petits chalutiers, qui ne pouvaient cependantdpposer que du 75 millimétres ?

Enfin quel sous-marin des empires centraux a jateai® un exploit comme celui de notre
Curie, se glissant, le 25 décembre 1914, a trdesrbarrages de mines et venant jusque dans
la rade de Pola pour y torpiller I'escadre autenhe? Un malencontreux fil d'acier 'empécha
au dernier moment de réussir, mais quelle stuplkeez tennemi quand il vit cet audacieux
arrivé au cceur de la place !

Dans |'Adriatique comme aux Dardanelles, un dwisersemé de dangers attendait nos sous-
marins. Plongées de douze heures a l'afflit, bldeuSattaro ou barrage du canal d'Otrante,
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voila quel fut leur lot. Nos allies d'ltalie, émeiNés, leur ont exprimé souvent une juste
admiration, témoin cet article deTaibuna du31 juillet 1917 : «. Mais I'arme avec laquelle la
marine amie a exécuté les entreprises les plussdeiraemporté en Adriatique les plus
admirables succes, est celle des sous-marins. diesmsarins frangais non seulement sont
infatigables, méme dans les mois les plus mauvaas ont effectué une moyenne de
lancements heureux qui, étant donné leur petit memiiépasse ceux de n'importe quelle
escadrille. Affirmer cette vérité ne peut faire tdet a personne, c'est seulement reconnaitre
I'évidence des faits et le degré d'entrainementhetbileté qu'ont acquis les équipages des
sous-marins francais. »

On pense que les pertes furent cruelles dans ueéi@aampagne.
Mais nous y trouvons encore un sujet de fiertégi@mn peut relater des épiso
celui du sous-marin Monge et de son héroique cordardnle lieutenant de '?liSS
MORILLOT .

Il croisait dans les eaux de Cattaro, la nuit,dalis apercut une division de croiseurs, escortés
par des torpilleurs, se glisser hors de la rstleRILLOT prit ses dispositionsi{d'attaque, et il
avait gagné un poste de lancement assez rapprquhéd un choc formidable ébranla le
sous-marin. C'est un des torpilleurs qui, a grantisse, vient de passer, surlui, sans l'avoir
vu, du reste. Mais le choc a donné I'éveil et ®ilgs unités autrichiefAhes guetteént a présent,
les projecteurs balayant la surface de I'eau ds leeurs rapides.
Le Monge, gravement avarié, gagne les grandes profondduaste , 30, 40, puis 45
meétres, maximum du manometre indicateur, dontuibégreste « 4 blo¢ ». On chasse l'eau
avec toute I'énergie dont on dispose ; tout espest pas perdu, la“double coque n'est pas
crevée. Bientbt en effet on remonte, l'aiguille anoy etre a bauge
Mais le kiosque est enfoncé, le périscope briskldegeva en aveugle.

Il revient pourtant a la surface, mais c'est paesevoir foute la bordée des torpilleurs,
prévenus par les remous de 'apparition dd kiosgue
Cette fois, la voie d'eau est irrémédiabERILLC ait évacuer son equipage, qui saute a
la mer, et lorsque tous ses hommes aont éte ‘resupdr les embarcations autrichiennes,
désormais seul a bord, il redescend.les echelangedet ferme sur lui le panneau. Puis, tout

esS comme
‘ land

disparait. Le commandant ddongé ne €5 pas rendu ; il repose a présent au sein d
I'Adriatique; et la marine francaise ‘o’ serve p@ewsnt son souvenir.
La perte deRoland MORILLOT, a eté/bien vengée. Peu de jours aprés, le sous-mar

lait avec succes un éclaireur ennemi dasselevirons de Vallona. Puis, le 3
autre submersible francais attacgedurdent un transport militaire, escorté de
5, et lefcoula malgre le feu interoncentré sur lui par les convoyeurs. Le 4
auxiligire autrichien, accompagpa® deux grands torpilleurs était coulé dans
S
de I'Archimede de dégrwin torpilleur, type Tatra, le 16 mai, celui

Foucault tor

au to

rrions “continuer la liste, car elle futdaa. Nous terminerons seulement par la
la Circé, commandée par le lieutenanvaisseaule CAMBOURG. C'est encore
le journal italien Tribuna auquel nous emprunteren®cit de cette glorieuse affaire.

« Aprés une nuit entiére de navigation en alest€jicé s était immergée au matin, et de son
périscope affleurant la mer sondait I'norizon. Taliin coup plusieurs fumées furent
distinguées, ainsi qu'un vol d'avions dans le ti@ICircé se rapproche et distingue nettement
la coque d'un grand sous-marin en émersion tatalmrté d'avions et d'un contre-torpilleur.
La Circé manceuvre avec précaution et se place pour poattaquer.
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« Arrivé a 300 metres des navires ennemi€admbourgvoit le torpilleur changer subitement
sa route et décrire rapidement un demi-cercle nédtpleine d'anxiété : le sous-marin francais
a-t-il été découvert? les hydravions l'ont-ils gpegt signalé au convoi?

Non, ou du moins il le semble, puisque le grandssuoarin n'imite pas la manceuvre de son
convoyeur, ne plonge pas et continue tranquillersanbute. Certaine de n'avoir pas été vue,
la Circé se rapproche elle constate que le sous-mariraresé d'un gros canon et d'une
mitrailleuse. Méme s'il était seul, ce serait uneaidaire formidable.
« Arrivée a 250 metres de son objectifCliacé lance deux torpilles.

Quelques secondes se passent, une double explsstmue le sous-marin cais de
CAMBOURG ne distingue plus dans son périscope qu'un nuadardée blanc I nya
plus de sous-marin a la surface de I'eau. Il aécaydic.

« La Circé plonge immeédiatement pour éviter la contre-attagiue torpilleur, et des
hydravions, qui cherchent a I'atteindre avec |&ormbes, don€ambourgentend I'explosion

sourde. La situation devient dangereuse etClecé s'enfonce jusqu'a la plus. grande

profondeur possible, descendant au fond de 'ajpisti'a atteindre cette limite de pression
qui fait vibrer les membrures et méme sauter qusldpoulons.
« Grace a une route en zig-zagCiace finit par s'éloigner du champ dangereux. A 13 ésur

elle remonte a la surface et explore I'horizon.

Aucun batiment en vue. Seul dans le lointain unréidn a croiX noire decrit encore des
spirales au-dessus de la zone suspecte. Se vayaitreté, leCirce plonge de nouveau et
commence son voyage de retdde CAMBOURG, l'enseignetde vaisse®EBOUL et tout
I'équipage ont bien mérité les éloges du chef tedggor et les récompenses du Roi gu'ils
recurent quelques jours plus tard. » Nous n‘ajonterien a cet hommage de la courtoisie
italienne.

Rappelons-nous seulement que si le travail de oas-@arins fut silencieux, comme leur
marche mystérieuse elle-méme, ils ont,droi towdge gratitude pour leurs éminents
services. Montés par des officiers et des éguipal@ie, animés du plus bel esprit de

sacrifice, ils ont contribué pour une large parsgaoces de nos armes.

ement des navires coulés. la protection des batiments de commerce et

igoureuse menco re /és sous-maoins produit des effets que nous

Le rempl
I'offensive

ures ne peuvaient a elles seules maiatdot le tonnage indispensable, et il

fallut s'adresser a u oyen plus” élémentaireemaht guerrier dans son principe — ce qui
nous incite a le mettre «'a la gauche » — maisrup@ d'une portée considérable. Il s'agit
du remplace des'navires coulés par des cotistrsineuves.

La questiongSe présentait sous deux aspects difgerel'intérét immeédiat de posséder les
moyens [de er la/guerre, et l'intérét futur dpasese trouver avec une flotte commerciale

sir Eric GEDDES, exposa nettement la situation dans son discaugdnars 1918.

Le pourcentage des pertes britanniques montai@t®nnage mondial, mais s'élevait a 20 si

I'on ne considérait que le pavillon national. Leéa@ues allemandes s'étaient en effet dirigées
surtout contre la flotte du Royaume-Uni dans ledatfamer ce rival exécré.

Avant que la guerre sous-marine a outrance fltadée) le déficit anglais était de 1.300.000

tonnes, représentant les pertes non compenségintiestres antérieurs depuis l'ouverture des
hostilités.
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Sir Eric GEDDES faisait le tableau suivant des conditions danguelies s'étaient trouvés
les chantiers. Il est intéressant de rapportertagiuellement la déclaration du lord de
I'Amirauté, car on peut l'appliquer intégralememadre industrie des constructions navales.

———
(] i
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La Suippe, aviso de 600 tonneaux.
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« Pendant les deux premieres années de la gudrik,les chantiers de construction de ce
pays ont perdu leurs hommes, et I'ouvrage y aétérdanisé : des coques sont restées sur les
cales pendant de trés longues périodes et il @iy plus de matériaux pour les finir.

Quelgues chantiers ont été occupés a un travaithmsi. D'autres batiments déja mis a flot
avaient une partie de leurs machines, mais cesineche furent pas terminées, parce que
dans les premiers jours de la guerre, et jusqedd,l'Amirauté avait employé la totalité de

la production des ateliers de machinerie pour és®ins de la marine de guerre. Des hommes,
qui seraient aujourd’hui inestimables, ont été lésrdans I'armée, dans la marine, Qu envoyés
au travail des munitions. Il est de fait que lasplyrande confusion dans [ trie des
constructions navales n'est pas la faute de cadtesirie, mais est due aux condi i
furent imposeées. »

A —_— —_— —_— — — — ——

1914 1915 191% 1917 1918

Diagramme des tonnages coulés et construits jusqu au 30 juin 1918,

Sl

rs anglais sniparablement supérieure a la notre.

vite compte du damgedans le méme discoulSir Eric

ue 47 grands établissementtercamt 209 cales, se trouvaient
éservaient exclusivement slemroyens aux navires marchands

ats s'inscrivent des lors, pour I'Angleteavec les chiffres suivants :

1916: Production du®l trimestre  95.000 tonneaux
— X — 108.000
3F— 125.000
—fF — 213.000
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1917 : Production du®l trimestre. 246.000

- 22— 249.000 —
- 3F— 248.000 —
- 4 — 420.000

1918 : Production du ler trimestre 320.000
- — X —  443.000

En 1918 l'Angleterre a construit 1.245 navires @ 1.876.411 t., et cepenhdant le
rendement des chantiers navals était encore derif@fieur a celui de 1913..
Aux Etats-Unis, il y eut une poussée de produatmmsidérable.

A c6té des établissements existants au ler jarh@éw, il s'en créa 74 nouveaux, pour
lesquels il fut dépensé 10 millions de dollars.
Le Shipping Board déclara qu'il estimait terminenilions de tonneaux en 1918. |l n‘obtint
pas tout a fait ce résultat, mais on peut se recmmgte de I'effort produit par/les chiffres ci-
apres : du mois d'ao(t 1917 au mois d'aolt 19A&dfique a mis ervice 2.190.500
tonneaux; entre janvier et juillet 1918, ont étémomencés 1.749.500 fonneaux et la
production de 1918 a été d'environ cing millionga®eaux. Celle : 19 serait, d'apres les
prévisions de 7.500.000 tonneaux ! A ce taux, tdtdl commerciale des Etats-Unis sera
promptement la premiere du monde et get accroisgemeest pas sans inquiéter le
gouvernement britannique.
En regard de ces chiffres, la production francgigee i odeste.

En 1916, nous avons construit treize millegonneamx1917, vingt mille; en 1918, quatre-
vingt mille. Notre alliée I'ltalie, pour cette‘mémeanée
mille tonneaux.

Au début de l'année 1919, il y avait e
jaugeant 6.922.000 tonneaux. Dans,ce
pour I'Angleterre et douze pour la France
Ce n'est pas dans un sentiment de critig e tfrdenous étalons ce rapprochement facheux.
Nous avons e plus gu'aucuigiedint, et nos industries ont eu a faire face
i ilitaires considésal@&st nous qui avons supporte, alors
formidable de I'Allemagyneterre ; il a bien fallu & ce moment
epondre”au présent. Cenguis pouvons nous reprocher, c'est de
, ne industrie de coctedns navales plus florissante. Cela nous
e Jjouer dans le conceritimae une partie moins effacée.

rt et les regrets superfluseloits-nous a la besogne présente;
iers et construisons des savire

9
1

918, nous dépasse avec cent vingt

~

onstructians le monde entier 2.200 navires,
k sonpsr@97 unités pour les Etats-Unis, 424

remise en état des navires assstdNotre flotte — dont beaucoup

S montraient une vétusté regrettable 4pp@té un dur service pendant la guerre.
Grace au dévouement et a la haute qualité professlie de nos équipages — en particulier
les mécaniciens — on parvint a faire naviguer caatéement tout ce matériel. Mais, au bout
d'un certain temps, les avaries graves se proeuisat il fallait bien procéder aux
réparations. Nous n'étions d'ailleurs pas les setien Angleterre la question se posait avec la
méme acuite.

Des chantiers durent étre spécialisés dans ce dentravail, qui absorbe a la fois beaucoup
de main-d'ceuvre — et la meilleure — beaucoup depgerat des matériaux de choix. Le
meilleur éloge qu'on puisse faire de ce servicEramce, c'est qu'il parvint & entretenir a peu
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pres le tonnage dont nous disposons. En Angletesagparations rendirent a la navigation

active environ 230.000 tonnes par semaine.

Enfin, il existait encore, comme procédé indireet ldite sous-marine, des sections de
sauvetage, destinées a secourir les navires tmplies des cotes, et qui demeuraient a flot
malgré leur blessure, ou coulaient dans de petitds ou I'on pouvait les renflouer.

La section frangaise parvint a sauver ainsi 79nieiis, durant I'année 1918, et la section
anglaise, 204. Depuis le début de la guerre jusguembre 1918, le nombre total des

sauvetages opérés par |'Etat ou les entreprisacyigres francaises s'éleve 310, et
I'Amirauté britannique de son c6té, en compte 46a&raactif.

Avec cet exposé de la récupération du tonnageit/étaus en avons terminé des mayens mis
en ceuvre par I'Entente dans la guerre sous-makiéthodes de combat offensives ou

défensives, mesures commerciales et industriélledallu tout cela pour conjurer le danger.
Nous allons voir a présent le résultat de nos &sffofennemi d'abord arrété; puis dominé, et
enfin abattu, tandis que la Victoire, un momentitaége, se range définitivement Sous nos
drapeaux.

CHAPITRE IV
La guerre sous-marine vue de I'Allemagne; la coisidu crois 151"; les convois
américains. — La victoire de I'Entente; situatioilitaire et crciale au 11 novembre

1918. — Esquisse d'un programme naval.

Nous avons laissé les Allemands dans la! joie desltads obtenus en avril 1917, qui
confirmaient aux yeux du public les prédictions detat-major général de la marine
impériale.

Mais déja certains esprits jugeaient le triomplrditaN'était-ce pas le 29 mars 1916 qu'une
déclaration officielle faite devant les co issi@hs Reichstag indiquait une limite de six
mois comme suffisante « pour faire tomber I'Angietea genoux»? L'événement espéré
devait donc se produire a la fin de I'ahnée_19flas tard, et la pousse de lauriers semblait
a quelgquesymécontents singulierement arrierée bRets facheux commencaient méme a se
répandre discrétions de o\ rces neutres, bagasdde matelots, statistigues de sous-
marins digparus, couraient sous‘le manteau.

Le haut commandementétait, en dépit de son ag®jrplus inquiet encore que l'opinion : le
rendement des croisieres venait’de baisser brusqieem juin 1917 et le tonnage détruit

pendant 0is accusait une diminution sérieuss 890.000 tonnes d'avril, on était
descend .000 tonnes, soit 21 de réductiofe Etouvement paraissait s'accentuer :
juillet, ac aie leur tour des totaux eaqaus bas, et septembre afficha méme un
cours d : 370.000 tonnes !

Par ail rapports déposés par les commendds sous-marins accusaient des
diffi issantes : mines et barrages a thesdes bases, surveillance incessante le long
de , régions avoisinant les ports presqateioént impraticables, convois escortés dans

des conditions rendant l'attaque tres dangereuse.

L'Amirauté enregistrait ces indications et don@asies officiers les ordres les plus énergiques
. le salut de I'empire exigeait une action incetsaquels que fussent les obstacles. Mais ce
que le haut commandement n'ajoutait pas, c'eslequembre croissait des sous-marins partis
en croisiere qu'on ne revoyait plus, sans qu'orppéséder un seul détail sur les lieux et les
circonstances de leur perte. Et ici apparaissa&it &avute sa portée l'influence de cette « loi du
silence gqu'observaient strictement les marins Eletdnte. Jamais I'Amirauté allemande ne
parvenait a savoir ou et comment disparaissaiest smis-marins. Un submersible
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appareillait, croisait, donnait de ses nouvellesgjjta une certaine date, puis c'était tout. On
n'en entendait jamais plus parler, et I'on n'‘eraisgpas davantage. Par conséquent, il était
impossible de se rendre compte des embilches seméss route. On avait bien les récits des
sous-marins qui échappaient, mais combien plussisgénts eussent été ceux des disparus.

Et cette presse de I'Entente qui ne publiait aucomavelle a ce sujet, ne donnait pas
d'interviews des vainqueurs, ne lancait pas deccessle triomphe qui fournissent parfois de
si précieuses indications ! Le temps était passeeststupides Francais annoncaient a cor et a
cri, en 1914, « que les obus fusants de I'ennefatagéent tous a trente metres a oins au-
dessus des troupes et ne causaient par suite gukepkegats ». Alors c'était le banitemps, et
la lecture des journaux de Paris intéressait viveres artilleurs de I'Empire.
Tandis qu'a présent les amiraux du grand Etat-nsmpgeaient avec amertume quiil existait
peut-étre, en un point de la Manche ou de I'Océamiege, un traquenard quelconque, ayant
ameneé la perte successive de plusieurs sous-meairie,de savoir quelle rgion da gereuse
il convenait d'éviter.

Néanmoins, il fallait tout d'abord influencer lesraes politiques, et surtout le
I'ancien chancelier Bethmann-Hollweg, opposé aikxig sous-marine a utra
L'Amirauté fit donc, au début de juillet 1917, dixclarations dont le radiogra e de Nauen
du 9 appréciait comme suit |'effet produit surpeslementaires : « L'ina ité du Reichstag
a reconnu l'efficacité de la guerre sous-marinent des résultats ont depassé toutes les
espérances et justifient notre pleine confianc®ctobre marqua un Iéger regain de succes :
490.000 tonnes, mais novembre retombait lourdeansat 340:000!
Et les radios Nauen commencaient a prononcer ledmatfl ations ». Il dut y avoir a ce
sujet un rappel a l'ordre, car quelques jo agraphie sans fil allemande
déclarait que « le trafic maritime diminue de p# otes occidentales de France
et d'Angleterre », et que « pendant plusieurs Je#Balin des sous-marins n'a pas eu
I'occasion d'attaquer un seul vapeur ». Laf leateda en « allait un peu fort », car nos
statistiques démontrent que pendant toute I'anBé& le tonnage brut entré dans les ports
alliés oscilla mensuellement entre 6.500:000 (M0 tonnes. Si donc il y eut un sous-
marin privé d'occasions de se dist'u e/ neast faute d'objectifs, mais bien plutdt a
cause de certains obstacles que commandant tte w&té ne jugea pas a propos
d'affronter e

arti de

causée dans ¢ bI' allemand gz
recul échéance prévue pour la chute ' S
I'Anglete Ja alo a prendre cm
proportio inqui pour le ha.

sous-main  parBETHMANN- &%
| député du Centre Erzbergl
sa une paix de conciliation, estimant qlee §FE=
sous-mafine ne répondait pas aux o s—

convint les moyens employés jusque-la

n‘avaient pas été suffisamment efficaces, maid'4oerauté préparait d'autres mesures dont
on pouvait attendre le meilleur effet.

Ces mesures consistaient simplement a produirdfende terreur — qu'on espérait décisif

— en coulant sans laisser de traces tous les sawedligérants ou neutres, rencontrés en
haute mer dans les zones prohibées, Ces derntaiestéa la date du 21 novembre 1917,

109



considérablement augmentées, mais on sait que desed indiquées n'avaient aucune
importance.

On doit dire que, cette fois, la limite permisetédépassée, et il ne s'est trouvé dans la marine
allemande que trés peu d'officiers assez dénutmutisentiment humain pour massacrer ainsi
froidement des naufragés. Ceux qui ne reculéresitdeaant I'exécution honteuse d'ordres
déshonorant leur uniforme furent assez rares poerl@ guerre sous-marine n‘ait subi de ce
fait aucun changement notable.

Toutefois le torpillage des navires-hopitaux, gisacependant par la Conventio
se développa davantage et ne cessa réellemenbrgged — par suite d'une enten
Alliés et I'Espagne — des officiers de marine espégfurent embarqués sur ces
en garantir la neutralité.
Devant la diminution du rendement de ses submessitAmirauté aIIemargf eut recours a
un procédeé tres ordinaire outre-Rhin : la falstima des chiffres. Pour le mois detdécembre
1917, elle annonga 702.000 tonnes, alors que ksspeelles de I'Entente ne s’élevaient qu'a
386.277 tonnes. L'exagération était dimportande.fit admise comme vérité absalue, sinon
par I'élite intellectuelle, du moins dans le grasl. Et le haut commandement continua
tranquillement la publication de ses faux bilanspdrations. En avril 1918 il annoncera
2.100.000 pour le trimestre écoulé, au lieu de A.@®, chifffe réel, Soit 100%
d'augmentation !

La presse apportait son concours a ce moyen d'tetan@lative \ iné a soutenir le moral
en Allemagne. La Deutsche Tages-Zeitung disaiegample s« Commetiiric GEDDES a-

t-il le courage de parler d'une tendance decroissdas es /de’ la marine marchande
britannique? Il prétend que le tonnage commera@dlkhte perdu jusqu'a la fin de 1917
onze millions de tonnes, tandis que I'Amirautéfadade prouve, de facon irréfutable, qu'il y
en a eu environ cing millions de plus. ».
Le haut commandement savait a quoi s'eh tenir esirgreuves irréfutables » mais, s'il lui
était loisible de jeter en pature a la crédulitblipwe des résultats erronés, il y avait un fait
gu'il ne pouvait se dissimuler a lui-méme.: le fotaoissant celui-la, des sous-marins non
rentrés a leur base. Il s'élevait pour I'anneée 1®Xiquante-deux, soit le double de celui
enregistré I'année précédente.
Et alors s

de Geneve,
e entre les
ires pour

posait la question, du mplacementudigs détruites par des constructions

aux de lI'année 1917, c'était'un sousirpar semaine qu'il s'agissait de lancer, et
tait déja une activité considéragl@leé voire méme légerement supérieure, a la
le des chantiers allemands.

Or il ne
la flotte s
les unités

ait pas seulement de maintenfie€ef de
arine, maisséncore de 'augmeptgsque
antes| sSé montraient incapablesaliupe iu
archande ennemie les pertes né#esssy
ulé baissait désespérément et lesigrse

aux alentours de 350.000 tonnes measud@l ”‘*%
nt 'Amirauté allemande se trouvait fixée :&
guerre sous-marine aboutissait a un échec. Maisnamh
l'avouer, aprés toutes les rodomontades du déblgse
assurances formelles du succes? Aussi, le « blui
continua, et s'il est diabolique de persister damserreur,
nul n'atteignit jamais la satanique obstination desfs de
la marine allemande au cours de 1918.

Canon de 150, armant ['U-119.

110



Lors de la discussion du budget devant la grandariesion du Reichstag, les 17 et 18 avril
1918, le secrétaire d'Etat amirabn CAPELLE fournit de longues et embarrassées
explications : « les calculs de tonnage sont diesilsade probabilité, ils comportent un grand
nombre de facteurs imprécis. Il y a cependant tmgude preuves de I'efficacité de la guerre
sous-marine nos pertes sont fortement exagérégs al des mois favorables, d'autres
défavorables. » Et apres ces circonlocutions, aditeur le moins perspicace aurait relevé
autant d'aveux, I'amirablon CAPELLE n'hésitait pas cependant a lancer ['affirmation
suivante : « le pessimiste le plus décidé ne plestgouter du succes. ». Il ajoutait cependant
dans un cri involontaire : « On accordera tout &us mue les mesures de protection de
I'adversaire ont atteint un degré trés élevé dadfté. »

Quel débat intime devait cependant se livrer dansonscience de cet homme qui savait
combien les chiffres officiellement publiés par beseaux étaient erronés, gui co aissait la
situation exacte des sous-marins, et avait peatatrportefeuille les derniers rapports sur la
mutinerie des équipages, alors fertile en incidartkaque départ.

Le députétERZBERGER profita de I'occasion pour renouveler ses attague¥e me permets
de douter, dit-il, des chiffres fournis.

Le secrétaire d'Etat n'a pas toujours calculé 80tO®0 tonnes mensuellement coulées; il a
parfois compté sur des chiffres supérieurs.

C'est le ler janvier 1918 que le but devait étreirett d'apres la réponse apportée aux débats
de juillet. »

Les parlementaires plus modérés estimaient, comanprégressisSteGOTHEIN, que «
personne ne met en doute l'efficacité de la gusus-marine, mais qu'il ne faut pas espérer
des résultats trop rapides ».

Quant aux explications deon CAPELLE, le ‘mé [rouvait, non sans raison, «
gu'elles n‘avaient pas rendues plus claires |ati & nage ». On le croit sans peine.

Les conservateurs, pangermanistes renforcés
une « paix victorieuse par la guerre sQuUS-IT pails avec le regret qu'elle nait pas
commencé plus tét « quand il n'existait \pas ‘enctmemoyens de défense ». Le comte
WESTARP, du méme patrti, précisait : « En 1916, les moyenséfense n'étaient pas aussi
perfectionnés; aussi on aurait pu obtenir/le suaa&s moindre prix si nous avions commencé

avec le déput€APP, leur foi en

la guerre seus-marine un an plus tat. »

Facheux, effet, ces moyel §\. ofense, et conl@tit plus commode de canonner des
batiments armeés, et de plongerfensuite enntalaanique aux patrouilleurs démunis
d'appareils Iser !

Aussi le -on revenir dans tous les discouosnroe le « leit-motiv » des espoirs décgus,
ces fam oyens de’ défense». Enregistrez |'gvatmouilleurs, chalutiers, avions,
dirigeab ghasseurs et vedettes ; c'est laguegllconsécration de vos efforts et de votre
vigilance

Afin de ‘'opinion, et de couper court aagontars sur d'extraordinaires procédés de
comb is en action par I'Entente, des officiersrrine se rendirent dans différents centres

po poser les obstacles contre lesquels lesmeatias avaient a lutter.

Nous extrayons des Derniéres Nouvelles de Munichcdmpte rend® d'une de ces
conférences, faite en Baviere par le capitaine Rosenmandant del7-53 On pourra
remarguer avec quel soin l'orateur s empressedigreéa néant I'efficacité de chague moyen
de défense, aussitét qu'il I'a décrit.

@ Cité par le Temps du 8 juin 1918.
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« Les sous-marins allemands, dit-il, traversentdae des eaux allemandes barrées par les
mines anglaises sous la conduite des navires ateseb cela sans danger, grace au travail
infatigable des dragueurs.

Un obstacle plus dangereux est formé par le fikefilede fer qui s'étend sur 40 kilométres
entre Douvres et Calais. Tous les deux cents mstrgsancrés des flotteurs en bois avec des
explosifs, qui font accourir de nombreux batimetéspatrouille tres actifs des qu'un choc
entre sous-marin et filet les fait éclater. Poutaati qu'on le sait, malgré de dangereux
incidents, aucun de nos sous-marins n'est tomhiéneale cet engin.

« Plus de 5.000 batiments de toutes especes li¢arpj contre sous-marins, canag moteur,
bateaux de péche chassent a la surface de I'eaougsnarins. Tous ces bateaux sont armés
de canons et emploient des bombes sous-marinebd@dses sont suspendues a la poupe et
contiennent quelque cent kilos d'explosif agissanine profondeur déterminée. C'est le
moyen de combat le plus désagréable pour les satgsn leur effet matér?gnest a vrai dire
fort mince, mais leur effet moral par le bruit infal de la détonation est trés grand, surtout
sur un équipage inexpérimenté.

« De nombreux batiments d'écoute, munis de micnophdes plus sensibles, restent en outre

aux aguets. Par une mer calme ils peuvent entéadinaiit caractéristique du sQus-marin qui
s'approche.

Aidés par d'autres bateaux, ils tentent alors diefer le sous-marin et de l'entortiller dans
des filets. Les Anglais espérent bientot, gracesptit inventif des icains, découvrir a

plus de dix milles marins, soit dix-huit kilométrdgpproche d'un 'sous-marin. Cependant,
méme pour ce cas, NoS contre-mesures sontprétiesramt.

« Prés des cotes on rencontre des dirigeables evitens en hambre étonnamment grand. lls
peuvent étre trés génants pour nos sous-mat gt la plupart du temps de machines
et de pilotes sans grande valeur, car tout €€ & est envoyé au front. Le plus grand
danger est constitué finalement par les séus EMis qui se trouvent aux aguets prés
des endroits par lesquels nos bateaux deiven ésereusement, il n'est pas trop facile de
torpiller un sous-marin. »
Le tableau du commandaROSE est exact : barrages de mines, chasseurs, grdiguesite,
aérostation, sous-marins a l'afflit, nous retrouwmes les éléments principaux de défense que
nous connaissons. On peut méme constater que férepaier parait avoir gardé mauvais
souvenir des explosions de .‘ es/; il a égakenmman dent contre les aviateurs, si «
génants dépit de leur médiogreWwaleur ; gaamts sous-marins a l'afft, on dirait que
I'U-53 n'a échappé qu'avec peine a une de leurs torpilles

Dans la presse allemande, une~Certaine inquiétanemencait pourtant a se faire jour. Le
capitaine isseaBERSIUS, rédacteur maritime d8erliner Tageblatt,qui au début
s'était mantré A chaud pastisan de la guerre s@migie a outrance, se ralliait maintenant au
parti des palitigues,’ et soutenait la theBERZBERGER. Le 3 avril 1918, il laissait
entrevoir Li ssance des sous-marins a amengctiaire : « il serait imprudent d'attendre

. Deux adversaires impuissants a s'anéantia fparce s'‘opposent I'un a l'autre. S'il est
évident gu'un accord raisonné devra succéder ambais, pourquoi ne serait-ce pas des
maintenant assez de ruines et d'effusion de sarnigésbintéressant de voir en avril 1918 la
conciliation préchée par le méme auteur qui, ausrdei mars 1917, déclarait qu'il n'y avait
pas lieu de s'attarder aux vieilles lois du droteinational et qu'on devait tout couler sans
exception.

Ce « virement de bord » valait d'ailleurs au malbex PERSIUS une riposte foudroyante
dans laTaegliche Rundschadu 28 avril, sous la signature du capitaine dgdt@ von
PUSTAU « PERSIUS tient des raisonnements aussi absurdesGitieDES. La conclusion
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de son article nous montre ou il veut en veniiedre n'est-elle pas venue de se demander s'il
n'y a pas eu assez de sang de versé. C'est uréxiaipn personnelle dont nous laissons a
PERSIUStoute la responsabilité.

Mais il fait le jeu deCEDDES et deWILSON en modifiant les statistiques au gré de ses
désirs pour faire de la propagande politique.

Dans le livre blanc anglais I'évaluation des pett¢sles de navires jusqu'a la fin de 1917 est
de 11.800.000 tonnes. Ce chiffre est inférieur @®&000 de tonnes a celui donné par notre
Amirauté. Nous n'admettons pas en Allemagne delpgnocédés. Le capitaireERSIUS
renie son passe d'officier de marine; il se sépangpletement de ses confreres d'aujourd’hui,
qui n‘ont qu'un seul but : donner a leurs lectdessrenseignements exacts. »

Mais les lecteurs, trop longtemps bernés, n'avarg confiance, et le Tag du 3 ai 1918,
désabusé, constatait mélancoliquement : «. Au cdargette guerre nous, avons souvent
commis la faute de partir de succes partiels poédige une victoire définitive. NG 15 avons
ainsi induit notre peuple en erreur. La guerre snasne surtout avait fait naitre les plus
folles espérances il faut bien le reconnaitrepltephetes s’étaient grossiere t trompés. Le
délai — il avait été fixé a six mois — s'est écosdés que I'Angleterre soit a Nn@s genoux. Les
statistiques que le secrétaire d'EH&LFFERICH établissait I'an dernier pour,demontrer que
nos ennemis n'auraient plus le tonnage suffisamt p@ ravitailler et peur continuer la guerre,
se sont révélées mensongeres. »

Seul, von PUSTAU continuait a prédire, dans [&cegliche Rundschadu 2 juin «
I'effondrement de la puissance maritime de I'Areglet » et déclarai tats-Unis hors d'état
de tenir méme une partie « de leurs extravagamteagsse D'apres ce critique avisé, les
grands croiseurs submersibles allaient faire pafkix et I'on devait bientdt voir ce que I'on
pouvait attendre de ce nouveau type de ng neiitic allemandes, plus modestes,
n'‘envisageaient plus que la destruction des Digroupes americaines, et I'Amiraute,
cette fois sUre de son fait, affirmait hauteme oldat des Etats-Unis ne mettrait le
pied en Europe.

Les croiseurs sous-marins étaient de deux typesi,; déplacant 1.700 tonnes en surface,
2.100 tonnes en plongée, avec de h‘.;. resgeate 11 et 8 nceuds, provenait des
submersibles commerciaux type Deutschland, dorplbdation avait été tentée avec un
succes médiocre fin 1916. On.les avait munis de gakces de 150 millimétres, de quatre a
Six tubes ce-torpilles et ﬂ‘ jes, Le deuxigye, construit plus tard, avait les
caractéristiques suivantes : 2.850 tonnes et 1 ts@m surface, 3.500 tonnes et 9 nceuds en
pieces de 150 millimétres, deux dem@Bmeétres, six tubes de lancement

S a 18 torpilles

iments 'pouvaient tenir la mer plusiemois et exécuter des croisiéres
st avec eux’que 1'Allemagne devler gorter la guerre dans les eaux
> but militaire de cette offensiviég lelle-méme a celle que ses armées
: méme instant sur le front occaleétait de paralyser I'envoi des nouveaux
contingents americains, d'intercepter le ravitaibat de ceux déja débarqués en France, et en
outrede faire rappeler aux Etats-Unis une parie fdrces navales détachées dans les mers

Enfin mirauté allemande espérait profiter deslarprise pour infliger aux navires de
commerce de I'Entente les pertes qu'elle ne paitvelnia a leur faire subir sur nos cotes. La
croisiere de 177-151, que nous allons résumerndgiba ces préoccupations d'ordre a la fois
militaire, naval et économique.

L' U-151 était un croiseur du type commercial transfornhgaoksédait les particularités ci-
dessous, relevées depuis sa reddition aux alligss: périscopes, un a gauche, le second a
I'arriere et le troisieme au centre du kiosquey; dlvait six tubes lance-torpilles dont quatre a
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l'avant et deux a l'arriere, avec un approvisiorgr@nde 12 a 16 torpilles, et une organisation
pour le mouillage de mines.

L'équipage était de 9 officiers et 65 hommes ;dmmandement était exerce, au moment de
la croisiére, par le capitaine de corvette WOOSTITZ, avec le lieutenant de vaisseau
KERNER comme second.

L'U-151 avait déja fait un raid aux fles Agores et au WYapt a la fin de 1917. Aprés avoir
séjourné environ trois mois a Kiel, il quitta sasbavers le 10 avril 1918, a destination de
I'Amérique. Pendant la traversée, le 15 mai, acue a la torpille, sans succes d'ailleurs, le
vapeur anglaisluntress a environ neuf cents milles marins des cotes pnile signale dans
les eaux américaines le 21 mai suivant.

Il mouille d'abord des mines a I'entrée de la revibelaware et croise ensuite, a ce
large, entre le cap Hatteras et Long-Island. Dum2i au 15 juin il attaque rfi!coul
voiliers américains, a la bombe ou au canon, cainegires n'étaient pas armes.
Le 4 juin, le vapeur francaiRadioleine chargé de pétrole, lui échappa apres combat
d'artillerie ou une quinzaine d'obus furent échangé

Le lendemain, le vapeur angl&isrpathian de 4.500 tonnes, était torpillé sans avoir fien v

milles au
)lusieurs

Lorsque le navire eut coulé, 177-151 se montreéggil a noter, son médecin donna des soins
aux blessés, tandis que le commandant M@STITZ faisait remettre @aux: embarcations
anglaises de l'eau et du tabac. Du reste, dansosaece,'U-151 [se montra relativement

humain ; il obéissait visiblement & des ordres désnen vue d'impressionner favorablement
I'opinion publique américaine. C'est ainsi que éespnnel des batiments coulés a la bombe

eut toujours le temps nécessaire pour évacuer rig ding s qgfficiers et équipages des

goélettes Hauppange, Edna, Hattie Dunn gue ls-sw@uin allemand conserva a son bord

du 25 mai au 2 juin aprés la destruction de cegem rent traités avec égards.

Les seules attaques auxquelles fut en Hldtd51 sont deux lancements de grenades de la

part de patrouilleurs, et un lancement de térpdéiBant d'un/sous-marin américain a l'affdt. La
réaction a donc été faible, et indique la partadelirprise dans le succes relatif’te151.

Deux des voiliers a bord desquels le craiseur ‘@hnplaca des bombes ne coulerent pas
apres I'explosion de celles-ci et purent ¢ r&sve port. Tous les autres sombrérent a la
suite de l'attaque, mais pas un seul du fait derfalle. Cette forte proportion de destruction
au canon et a la bombe indique bien que+le sousiropéra librement en surface, dans une
navires n'étaie i core niarm@satégés.

En ce qui cancerne les vapeurs‘armes, on relevéogseceux attagués au canon ont échappé
pour ceux attaqués a lasgtorpille 40 du total — laiti@ ont été manqués. Il y a donc eu, en
résumé, 20 des vapelirs armes‘dé coulés.

La croisiere de 177-1 duré jusqu'au 28 juinis @ prit le chemin du retour et arriva a

Kiel sans accident vers lest8 juillet. Les réssltatatériels du raid se décomposent comme
suit : va oulés, 11 ; vapeur avarié, maige rasflot, 1 ; voiliers coules, 8 ; voiliers
avariés postérieurement, 2 ; le totébloage coulé est de 50.920 tonnes, celui des

batime ies, de 7.749 tonnes.
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Le sous-marin allemand U-151 dans le port de Cherbourg.

‘ \
Le principal objectif de’'U-151, la destruction des trans dle troupe n'a dascéghé
atteint, non plus que le rappel d'une partie desr@s de guerre américains détachés en
Europe. Le seul résultat a été la destructioh'dé0&Dtonnes de marine marchande, ce qui
constituait le but commercial de I'entreprise. Apment ‘de vue, la croisiére du sous-marin
allemand est un succes, mais la contre-partie i@&ittable : en rendant le péril plus tangible
a l'opinion américainel’U-151 suscita des énergies nouvelles et des mesurestietpn
efficaces. Aussi l'on vit bientt baisser R endamdes grands submersibles tout comme
celui des sous-marins ordinaires en Eur@pe, gedfunption — si escomptée en Allemagne —
de troupes américaines isur rontdental alla rejoindre, dans une supréme
autres espérarices envolées.
Les transports entre les Etats-Unis et'le théatréadguerre avaient été fort bien organisés.
Des le e janvier 2918, Iensemble des foneemles américaines, avait été placé sous
vicesgamiral, ‘aveC un contre-angralsous-ordre commandant les groupes
0s ports de I'Océan. Deux escadrilesodtre-torpilleurs se trouvaient a
e escadrille’a Gibraltar, une autxeAgores. Quant a Brest, c'était devenu la
de la. marine des Etats-Unis ; despadrilles de patrouilleurs, une de
dragueursgdes yachts, des contre-torpilleursca®seurs, faisaient joyeusement flotter « les
raies etdes étoiles »‘a cété de nos trois couleurs

Ces convois étaient protégés par des croiseumnéteetorpilleurs jusqu'a un point de rendez-
vous ou les patrouilleurs d'Europe venaient leagne

Les grands paquebots allemands saisis dans les snosricains a la déclaration de guerre
avaient permis de constituer une flotte de trartspoique, comme on n'en avait jamais vu
jusque-la. On pourra s'en rendre compte par la tsapres, ou figurent les plus célebres «
ocean-liners » avec leurs nouveaux noms :
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Vaterland. 53.000 tonnes, devenu le Leviathan.
Amerika. 22.622 America.
Cincinnati. 16.639 Covington.
President-Grant., 18.072 President Lincoln.
Hamburg. 10-531 Powhaten.
Konig-Wilhelm I 9.410 Madewaska.
George- Washington. 25.570 nom conserve.
Kronprinzessin-Cecilie 19.503 Mount Vernon.
Kaiser-Wilhelm I 19.360 Agamemng
Grosser-Kurfirst 13. 102 /Aolus.
Barbarossa 10.893 Mercury.
Prinzess-Irene. 10.984 Pocﬁuont S
Friedrich-der-Grosse. 10.770 Huron. !
Kronprinz- Wilhelm. 14.908 Stuben.
Prinz-Eitel-Friedrich 8.797 Baronide Kg

On remarquera l'ironie qui faisait attribuer le ndlAgamemnon « le ROI des
Kaiser-Wilhelm |l et traduisait irrévérencieusemémtGrand Frédeérigien Huron. Tous ces
batiments, dont le tonnage total atteignait 260.@0@es, étaient des
susceptibles de recevoir un nombre considérablpadeagers mi

croiseurs et grands contre-torpilleurs, ils fildiantoute allure

II’ >

ités a grande vitesse,
ncadrés par des

0iS » a l'ex-

dtes d'Europe, ou les

accueillait un service de patrouilleurs, chassegn®pes d'écoute, pour lesquels on réunissait
tout le matériel voulu. Des dragueurs précedaientdnvoi dans /les passes, des chalutiers
établissaient aux alentours un réseau trés seg@rue ce, et par dessus tout cet ensemble

allaient et venaient dirigeables et hydravions. kusous-marin ne pouvait se risquer dans
une pareille armée navale, et nul ne I'essaya f@mai
Aussi le résultat était le suivant : au 11 mars8l9armeée ameéricaine en France s'élevait a
300.000 hommes, fournis jusque-la par ‘des appoetssoels de 30.000 hommes. Mais le
mois de mars, a lui seul, donnai .|E ommess puril 94.000, mai 200.000, juin
245.000, juillet 295.000. Le 4 juillet, le.Gouvement américain pouvait déclarer que le
premier million de soldats envayé par les*Etatsslavait mis le pied en France. En octobre,
feignait 1.700.000 i le présidetiLSON annoncait cent divisions pour le
51919, avec la perspective ‘d'un effors pkand encore, si cela devenait nécessaire.
détruire,ggomme ils se I'étaient ot marine marchande des alliés, hors
d'état d'arré ce flot' de combattants nouvealogues eétroitement et commencant a
manquer. des denrées essentielles, voila en gueké@taouvaient les Allemands au mois

commencé a produire son effet des le troisiemeeBim de 1917. Le tonnage coulé par les
ins diminua en effet pendant cette pérded£30.000 tonnes.

ésultat, pour encourageant qu'il fit, orestituait pas encore le succes définitif. Les
dangers'courus par les batiments de commerce €taigours fort grands et nous n'en aurons
pas de meilleure preuve que la valeur du taux dssrances, encore fixé a 12% en Suede
durant toute lI'année 1917. Les chiffres des pergesessaient cependant de baisser; les six
derniers mois de 1917 accusaient une nouvelle sigipre que le début de 1918 venait
immédiatement confirmer.
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Le premier trimestre de cette derniére année siis@n effet par 1.120.000 tonflél), et
la comparaison mois par mois permettait d'apprédemsrablement la situation. On obtient,
en rapprochant les chiffres des deux années, leatialsuivant :

PERTES DES MARINES ALLIEES ET NEUTRES

1917 1918 Diminution.
Janvier. 409.300 355.400 53.900
Février. 574.800 388.400 186.000
Mars. 634.600 381.600 253.000

Mais la diminution des pertes ne représentait pagétitable critérium dega gu e sous-
marine, et les porte-parole de I'Amirauté allemandese faisaient pas faute de le clamer a
tous les échos : « Il est certain que les moyerdetknse de I'ennemi rendent plus difficile la
tache de nos sous-marins, mais cela ne fera qaeleetnotre victoire. Celle-CI est: toujours
certaine, puisque nous continuons a couler plushalgres que les alliés n'en peuvent
construire. »

Le raisonnement était irréfutable. Lorsque, dansdisiéme trimestrefde 1917, on remarqua
la brusque chute dont nous avons parle, I'écaré éattonnage coulé et le tonnage construit
restait encore de 880.000 tonnes, et a ce tawéfaitel de I'Entente n'était bien qu'une
question de temps, un an ou deux au plus. Heureugel@eourbe des pertes et celle du
tonnage neuf ne persistérent pas longtemps a demaussi eéloighées. Ce fut d'ailleurs la
courbe des pertes qui fit les premiers pas vek®sne, carlil est manifestement moins long
de couler un sous-marin que de construire un C&gkes sq arins eurent la vie tres dure
a partir de 1918. Nous en avons assez dit/au degemethodes employées contre eux pour
nous en rendre compte.

Appareil a dents de scie

placé sur |'avant des sous-marins allemands pour couper les filets de barrages

D | es chiffres de pertes que I'on trouve dans plusipublications varient souvent. Cela provientcdeque
certains auteurs prennent pour base le tonnage ddauttres le tonnage en lourd, d'autres le tonmaiged et
d'autres les batiments supérieurs a 100 tonneemsent. Ces différences n'influent d'ailleurs pas lsg
comparaisons relatives des pertes entre ellesoaquil'élément le plus intéressant.
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Aussi I'on constata une amélioration telle qu'ausnui® mai le ministre de la marine, M.
Georges Leygues, pouvait faire devant la Commissienla marine de la Chambre la
déclaration suivante : « De février a avril 191823 vapeurs et 788 voiliers ont circulé dans
une zone dangereuse, ou les pertes il y a queloesétaient trés lourdes, et aucun d'entre
eux n'a été coulé. »
La différence entre les pertes et les récupératensaduisait par des chiffres constamment
décroissants ; le déficit du tonnage total, quiegat a 233.965 tonnes en janvier 1918,
tombait a 189.867 en février, 81.543 en mars &&Dpour avril. Enfin, au mois deymai, l'on
accusait 410.286 tonnes construites contre 355c6ddees, soit un gain de 54.612 tonnes.
Cette fois, les opérations donnaient un bénéficks guerre sous-marine était définitivement
gagnée !
L'Allemagne s'en rendit compte, du reste ; toulgsiibn était bien envolge, et lI'annonce
officielle du gouvernement des Etats-Unis au sdjepremier million de sotats americains
débarqué en Europe produisit outre-Rhin une impmegsrofonde. C'était la faillite de tous
les espoirs, c'était la Victoire de I'Entente.
L'état moral des équipages de sous-marins allendendst inquiétant. Déja a la fin de 1917
des incidents s'étaient produits lors de certgipsueeillages. C'est que les matelots, voyant les
choses de prés, ne se laissaient pas induire earezcomme le gnos' public. A coté des
rapports déposes par les officiers, il y avait lésits des equipages, et Jorsqu'un marin
racontait a ses camarades les péripéties de s@mecrisiere, les plongées continuelles pour
échapper aux patrouilleurs, les avions dont les Hesmétaient tombées tout proche, la
poursuite ou durant plusieurs heures, en dépitdasgeme e route, les chasseurs avaient
maintenu le contact et lancé leurs grenades siguescha explosion faisait trembler le
sous-marin, tout cela donnait fort a penser a dessus tout, cette ignorance
du sort des manquants !
Nous avons déja noté I'effet produit par l€ si allies sur le grand Etat-major, qui ne
pouvait tirer aucun enseignement des pertes suldas. pour le matelot, c'était plus tragique
encore. L'homme est ainsi fait que la menace. digetatimpressionne davantage que le
danger lui-méme. Or, tout ce que va les mailemands c'est que U-.. X, parti il y
avait trois mois, n'était jamais plus revenu; ; Zmiu Johann, qui se trouvaient a bord,
n‘avaient depuis lors donné de. leurs no eseeisparitions soudaines fournissaient une
saisissante llustration aux difes, de réchappasrabisiere sous-marine apparaissait de plus
( e une expédition folle d'@u les revenaéraient bien rares.
presque pous affiliés a une liguewie soutenue par les pangermanistes,
> réag a la | prussienne, c'est-aaireexagérant encore les rigueurs du
mutineries de Kiel et de Wilhelmshafurent réprimées avec la derniére
rigueur : nseils'de guerre siégeant en pemsarfonctionnerent impitoyablement. En
outre de es difficultés du recrutement etskaize de volontaires, les équipages de sous-
marins s désignés d'office parmi les metettes cuirassés. L'effervescence gagna
alors la aute mer, ou l'inaction proléagvait déja produit ses funestes effets. Les
ent nombreuses, puis les révoltess officiers furent tués ; il y eut des
nents ou tout I'état-major dut se barricadersdses appartements et attendre le secours
des autorités, revolver au poing.
Les escadrilles de sous-marins ne parvenaient pses maintenir a l'effectif voulu, et le
rendement mensuel descendit a un chiffre plus bascqglui atteint des le commencement de
la guerre. Aux 102 sous-marins coulés de 1914 a9itv s'ajoutérent bientot les 87 détruits
de janvier a octobre 1918, ce qui donnait un td&all89 unités, dont 6 autrichiennes. (Les
Allemands ont avoué la perte de 199 unités.) Launeestait comble, et les équipages se
souleverent. En premier lieu, ceux de Cattaro egfrg d'embarquer et les sous-marins
allemands de la Méditerranée appareillerent pdllefhagne vers la fin d'octobre 1918. Des
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cette époque, en effet, de nombreux officiers @m@gevenus a Marseille sur des convois
différents, signalérent la rencontre d'unités eriaemui naviguaient en surface en s écartant
de la route de nos batiments, et allaient toutes tiadirection de Gibraltar.

Le 5 novembre, le soulévement arriva a prendre @ansarine allemande une telle ampleur
que le haut commandement se résolut a abdiquee i, avec les succes de notre armée de
terre, la raison majeure de la demande d'armidilegins et soldats de France pouvaient étre
fiers de leur victoire : chacun d'eux avait réudskmettre a genoux » son orgueilleux
adversaire. Sur terre, I'armée allemande, chasséwtile territoire, harcelée par les alliés,
déposait les armes pour éviter 1 invasion de sgg$pqu'elle se reconnaissait i issante a
défendre. Sur mer, le sous-marin, traqué de tquags, rentrait dans sa taniére etirefusait d'en
sortir. Nous étions vainqueurs !
Cette période de lutte, unique dans nos annaldserere trop proche, pour pouvoir
I'apprécier justement. Mais lorsqu'avec le recd denées, I'impartiale Histoire en burinera
les traits, le role de la Marine Francaise appaaians toute sa grandeur. Ne craignons pas
de le répéter, car chacun de nous devrait se pértrcette vente : c'est au labeur obscur, au
dévouement constant, a l'abnégation et aux sagifte nos marins que s devons le
succes. Personne n'admire plus que nous le saoltfatais, mais s'il a/pu combattre, s'il a
possédé le matériel indispensable a la guerre medstl a été bien a me. ien ravitaillé, c'est
au matelot qu'il le doit. Et la saine justice dedegue dans le monument eleve deoku »

I'on réserve une place a son frére le « Mathurin ».

Il nous reste a voir la situation de la marine ¢aige au 1 vembre 1918, au moment de
I'armistice. Ce jour-la, j'en ai le souvenir, dég des équipages ca rent la bonne nouvelle
— et grace aux indiscrétions de la T. S. F.lilemparto S premiers renseignés — les
pavois se déployerent, les cloches, les legs  birenes entonnérent leur fanfare
assourdissante. Ce fut un joli bacchanal, mai@iages gens avaient bien mérité cette heure
de folle joie. Voici en effet, les pertes subiés lpamarine

1° Par actions de guerre (canon, mines, torpille
4 cuirassés d'escadrBouvet, Suffren, Gaulois, Da
4 croiseurs-cuirassés.éon-Gambetta, A
1 croiseur protégéChateaurenault;

10 torpillewrs d'escadre Mousguet :."""’ Casablanca, Branlebas, Renaudiurdhe,
Cassini, Etendard, Boutefeu, Dogae dernier, batiment grec cédé a la France) ;

2 canonn

on(1) ;
al-Charner, Dupetit-Thouars, b€g

ovence Il, Gallia, Burdigala, Italia, Golo Il, @ee, Santa-Anna
orthilde

eurs ou dragueurs) ;

Sitionnés ou affréteés ;

onge, Foucault, Cirgéetc.).

idents de mer (abordages, échouages, etc.

rs d'escadreFantassin, Yatagan, Faulx, Catapulte.
ier, Carabine

5 torpilleurs cotiers : N347, 348, 251, 331, 333

2 sous-marinsPrairial, Floréal ;

2 canonniéres fluviales : B.®;

@ ) Trois autres unités semblables furent torpillédsan-Bart, Démocratie et Voltaire, mais ne couldpes et
purent étre réparées.
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3 chasseurs de sous-marirs-3, C-141, C-319;
4 vedettes V-21, V-23, V-37, Bambalou ;

26 chalutiers (patrouilleurs ou dragueurs) ;

2 navires réquisitionnés.

Il est intéressant de noter que la participationladenarine francaise dans l'ensemble des
forces navales de I'Entente s'est élevée :

1°En Méditerranée : a 56% du total des escadrgsrgmrent dites, 65% des patrouilleurs,
38% des torpilleurs et 30% des sous-marins.

2° Dans I'Atlantique et la Manche, secteurs d'acties Anglais et Américains, natre flotte a
encore fourni : 11 des patrouilleurs, 6 des togpilé et 17 des sous-marins.

On voit que la coopération francaise a été fort artamte, mais c'es’en raison des
constructions de batiments spéciaux faits pendangulerre que ces chiffres ont pu étre
atteints.
Enfin, les pertes en officiers ont été trés louréésoulignent de la facon la plus douloureuse
la thche assumée par nos marins. Elles se sordeslev: 1 contre-amiral, 6 ‘capitaines de
vaisseau, 14 capitaines de frégate, 100 lieutertEntsisseau, 114 enseignes de vaisseau de
1 classe, 31 enseignes de vaisseau de 2e classspifdnts et 1 é /e\de ole Navale.

Les officiers mécaniciens morts au feu se dénonlenen 5 officiers-mécaniciens en chef, 12
mécaniciens principaux dé€®Iclasse et 23 mécaniciens principaux deAsse.

Les « officiers des équipage$»2) ont perdu : 2 officiers de®lglasse, 3 officiers de 2e
classe, 2 officiers de 3e classe et 8 officierdalelasse
Au 31 octobre 1918, I'ensemble des forces navakescdises armées comprenait : 19
cuirassés d'escadre, 19 croiseurs-cuirassés, 8eur grs, 71 contre-torpilleurs (ou
torpilleurs d'escadre) et 43 sous-marins. Les d@txnents dont la perte a été la plus sensible
sont le cuirassBPantonet le croiseur-cuira k ambetta.

On peut y ajouter maintenant celle du cuirdda@beauy échoué pres de Sébastopol, et qui,
récemment renfloué, peut étre considéré e anasuhors de service.

t

he marobdrahcaise a la fin des hostilités. Pour
ons établir le bila es )pératiomslpet la guerre. Au passif nous trouvons :

Voyons a présent la situation.de la ma
cela nous/a

891.000 tonnes

5,000 »
81.000 »
53.000 »

Soit un total de pertes de. 1.030.000

152.000 tonnes
63.000 »
66.000 »
Soit un total de gains de 281.000 tonnes

@ Ce type de batiments a coopéré aux opératioriamede de terre sur les riviéres : Marne, Oise, etc

@ | e corps des officiers des équipages est entigrereeruté parmi les officiers mariniers (ou soffiiers).
L'uniforme est le méme que celui des officiers @gsseau, sauf une patte noire a trois boutons rifarra
verticalement aux manches les galons du grade.
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La balance nous donne donc une perte finale deD@@%onnes qui, retranchées de notre
capital de 2.300.000 tonnes en aolt 1914 nous itaume situation au 11 novembre 1918 de
1.551.000 tonnes.

Ce n'est pas brillant. Encore s'en faut-il que kifre représente exactement le tonnage
disponible. Parmi les batiments figurant dans talt@ombien sont incapables de prendre la
mer? Avec le travail fourni par ce matériel, lesebax neufs il y a cing ans sont devenus
vieux, et ceux qui avaient déja de I'age sont ageés fourbus. On doit donc défalquer de
notre actif un fort pourcentage de navires qui besoin de réparations néc
indisponibilité de longue durée. Et il y a lieu Egaent de prévoir un déchet
d'unités hors de service. N'oublions pas que rnomaage actuel, de 32,5 infér
d'avant-guerre, comprend seulement 9,8 de conisingateuves.

Les paquebots ont particulierement souffert. Cestailes plus beaux — furent t
en navires-hopitaux, et ce sont encore les moiigaités. Mais ceux qui ortﬁ
des troupes ou continué a desservir leurs ancidigmes peuvent étre considérés
mutilés de guerre. Ce n'est pas sur ces éclopds faudra compter po
concurrence étrangere.

. U-B-79, U-B-94. U-105.

- 'llJLJ']

!(I ile

te marine marchande rsetrtrie de la lutte, que dire de sa
es de commerce aufbwi rivales?

perdu 7.543.000 tonnes pamacatle guerre, auxquelles il faut ajouter
ternées, 1.067.000 tonnes dé&trpée accidents de navigation, et 715.000
I'étranger. Au total neuf millicing cent neuf mille tonnes disparues.

a la contre-partie : 4.419.000 tonnescdestructions neuves d'ao(t 1914 a aodt
.000 tonnes capturées, et 1.178.000 tomcmpsises par transfert de pavillon ou
achat. Soit six millions trois cent-vingt-quatrellmitonnes récupérées. La diminution totale
n'‘est donc plus que de trois millions cent-quatngrtvcing mille tonnes, soit 17,5 du tonnage
global possédé au moment de la guerre. L'Angletemtrée dans la lutte avec une marine
marchande de 18.356.000 tonnes, en avait a I'acemishe de 15.171.000 tonnes, dont 29%
de construction récente.
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L'ltalie possédait au mois d'aolt 1914 1.528.000¢s. Elle en a perdu 929.000, soit 842.000
coulées, 5.000 internées, 81.000 par accidenD80lvendues. Les gains ont été de 191.000
tonnes construites, 242.000 capturées et 30.00fsas) au total 463.000 tonnes.
Il'y a donc eu diminution de 466.000 tonnes, cergaiéne la marine marchande italienne en
aolt 1918 a un million soixante-deux mille tonrant 18% de constructions neuves. Elle a
donc proportionnellement souffert a peu prés augaetla ndtre puisqu'elle reste amoindrie
de 30,1 %, mais elle présente une proportion dadblgatiments récents.
La Norvege, qui était, avant les hostilités, I'@des cing grandes puissances maritimes, a subi
des pertes notables, malgré sa neutralité. Enl&di#, sa marine s'élevait a 2.595.000 tonnes,
ce qui était considérable pour une nation parwaslesecondaire. Elle a eu un on cent-
soixante-cing mille tonnes coulées, 122.000 tompeedues par accident et 205.000 vendues a
I'étranger, en tout 1.492.000 tonnes.
Ses gains ne montent qu'a 208.000 tonnes consteti#6.000 achetées, s&t 254.000. Iy a
donc un déficit de 1.236.000 tonnes, qui raméente didtte, non belligérante, a 1.857.000
tonnes, dont 15% de constructions récentes. Qwsta@duction de 47,6 ! Il en codte parfois
cher d'exercer sa neutralité trop prés de I'Allemeag
Deux nations par contre sortent matériellementdjesndes événements, au point de vue qui
nous occupe. D'abord le Japon. En 1914, il possédai2.000 tonnes,; il a perdu 313.000
tonnes — 113.000 coulées, 69.000 par accident,0@B1par vente a |'étranger — et ses
récupérations ont atteint 950.000 tonnes, dont@@6construites, 11.000 capturées et 33.000
acquises par achat. Cela constitue un accroissefimahtde~637.000 tonnes, qui porte la
marine marchande japonaise de 1918 a 1.649.00@gpréunlisant ainsi un progrés de 62,9 %,
avec 54,8 de constructions neuves. On Woit gquebsg strument commercial est
maintenant a la disposition des Nippons. Une flattgsi considérable que la nétre, avec plus
de la moitié des navires neufs !
Mais ceci n'est rien a c6té des Etats-Unis. Lenbdst|ici bien digne des « rois » industriels
d'au dela des mers. Au mois d'ao(t 1914 la flatreroerciale américaine était de 3.272.000
tonnes. Ses pertes se résument en : 360.000. t@ooddes, 255.000 tonnes perdues par
accidents et 190.000 vendues a l'etra % \u ®0B&I000 tonnes, relativement peu. Les
gains montent a d'autres chiffres : trois milliopstre-vingt-quinze mille tonnes construites,
bturées et 706.000, acquises par achate, @prés balance, 3.709.000 tonnes
>ment, ce qui port ‘ ine commerciafe Etats-Unis en 1918 a six millions
atre-vingt-un e’ to . C'est umdcbdormidable, qui représente 113.4%

d'augme n. Et sur ge chiffre de batimentauk songer que 44,3 ont au plus quatre ans !

On comprend devant arei ultat lI'inquiétde#Angleterre.

Le tablec daratif desflottes commerciale$eute actuelle, s'établit donc comme suit :
Tonnage. Navires neufs

Angl 15.171.000 29 %

Eta 6.981.000 44,3%

Japon. 1.649.000 54,8%

France. 1.551.000 9,8 %

Norvége. 1.357.000 15%

Italie. 1.061.000 18 %

Nous ignorons encore a I'heure actuelle quel seranlg de I'Allemagne. Sa flotte marchande
a été prise « en gérance » par les alliés. Laehdna-t-on? Certainement pas en totalité, et on
peut croire qu'il s'élévera dans I'Entente des poissantes, autant qu'intéressées, pour ne pas
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laisser reprendre son ancienne place a une conteir@essi redoutable. A certains moments
de la guerre sous-marine, nos ennemis se réjoeldgde vVoir la marine anglaise « ramenée a
guatorze ans en arriere ». Quel recul va margikertagne?

Ce que nous devons retenir du petit tableau quieple c'est que la France, avec ses 9,8
seulement de constructions récentes posseéde levigius matériel commercial du monde.
Nous avons donc un effort plus considérable a fgire nos concurrents, rien que pour
maintenir le chiffre de notre tonnage. Nous someme®utre moins bien outillés qu'eux, et
c'est avec des armes démodées qu'il nous faudiengda lutte économique. Quelles sont les
obligations qui nous incombent de ce chef ? Quekeessités devons-nous prévairi? C'est ce
gue je vais m’efforcer maintenant d'exposer.

Esquisse d'un programme naval, marine de commereeaene de guerre— La marine
souffre en France d'un mal endémique ayant sa eodans lindifférenge de| llopinion
publique. Nulle part ailleurs la mer, la navigatites bateaux, les marins ne‘sont pareillement
ignorés. Et ce qui complique cette affection, cest ancienneté : dans toute notre histoire on
peut en suivre le développement, tantot lent, tamdide, tantd6t momentanément suspendu
sous l'énergique médication d'un Charles V, d'wuih&ieu, d'un Colbert.

Tant que I'on n'aura pas extirpé ce mal dans saeraoutes les réformes 'seront vaines, parce
gue passageres et soumises aux caprices des gemesns. Cela eSt surtout Vrai dans un
pays démocratique ou l'opinion est toute puissenteu, par déf ' ia éme, le pouvoir
exécutif n'est que son reflet. Or, en France, diopi est toujours k ette sur la marine, non
par antipathie, bien au contraire, mais par ignoga\lors gue l'industrie, le commerce, la
magistrature, lI'armée font I'objet des conversatioesten esentes a I'esprit de chaque
citoyen, et subissent par cela méme le puissamiditpensahble; contréle de M. Tout-le-
Monde, la marine seule demeure a I'écart. On fdel famais, on n'y songe pas.

Le résultat de cet état de choses, c'est queflmenat beaucoup trop sur elle-méme et n'est
pas vivifiée par les grands courants extérieursstQin_beau chéateau historique, dont les
fondations datent du moyen age, qui a été restamods Louis Xlll, a recu des
agrandissements notables au temps de Louis, XIVuedugn a dans la suite adapté le
téléphone et I'éclairage électrique, mais 'ovre jamais les fenétres.

Y a-t-il faute du public ou de la marine ?.Je Bogmet au demeurant la question importe peu.
Ce qui estgertain c'est que la narine do eerjremiers pas, aller a ce public, lui expliquer
son action, son réle, sa nécessite, le convainofm,elintéresser et maintenir ensuite
étroitement le contact. Alors on poufra parler méfes et progrés, parce que l'on aura la
collaboration de toute lasnation, avec ses forses,intelligence, son bon sens et sa vitalité.

Poste de navigation et canon de |'U-B-126. 123



Aujourd’hui, d'ailleurs, nous devons noter une fégemélioration. Notre grande société de
propagande la Ligue Maritime Fran(;é&éea pris un essor considérable et commence a
étendre ses rameaux sur tout le pays avec sesrsedticales. Quand on se souvient des
efforts de la premiere heure, il y a quelque vitigg ans, et des résultats minimes alors
obtenus, on peut considérer la situation actuelierne encourageante. Mais il faut persévérer
et c'est dans les milieux scolaires que I'on aétssablement porter la bonne parole, afin que
les générations futures n'ignorent pas comme lésépentes le role primordial joué dans
I'existence de notre patrie par la marine et lesmea

Notre programme naval doit donc inscrire comme [@en mesure a realiser le
développement de la propagande maritime. Il dewyraatvoir fréquemment en France des
séries de conférences, faites autant que possdrledgs officiers de marine, lavec vues
photographiques et cinématographiques. Les tracsweages sur la marine sont également a
répandre. Enfin notre Musée de Marine du Louvrdétecadmirable collection, que au
monde, est a mettre au premier rang des instrumeasssaires a la campagne gue nous
réclamons.

Ceci exposé, nous scinderons notre étude en deti®gpamarine de commerce et marine de
guerre, ce qui nimplique nullement que nous cargds ces deux branches comme
indépendantes I'une de l'autre. Bien au contraas estimons que laiiaison n€ sera jamais

assez etroite entre elles, et il serait tres désirqu'elles fussent réuniésisqus une direction
unique.

La marine de commerce est indispensable a plusigas : 10¥Au point de vue économique,
elle représente la base nécessaire a tout négacateaind . Vouloir reconstituer notre
puissance commerciale sans résoudre d'abord ldeprebmaritime, ce serait édifier la
maison en négligeant ses assises. Construife degsugemetire en état nos provinces
dévastées, tout cela ne servirait de rien si €oinierenas industriels devaient payer chaque

année quatre cents millions aux armateurs étrangargugrre nous a colté de ce chef huit
milliards, déboursés a nos voisins et alliés paldes nos transports, mais cette somme

disparait dans le gouffre financier des®hostilitdandis que si les négociants francais

continuent a étre tributaires des autrtes matrines lgors opérations, ce sera une hypotheque
constante sur notre activité, un frein puissamiugd développement national.

Que nos mercgants se le dise c'estdeurfémdifce coupable en matiére de transports

qui leur a/fermé beaucoup de *\.- es./L'on neeqafs impunément ses marchandises a un

cargo étre :

Agir ainsj c'est ouvrir ses, livies sous les yeuxcdocurrent, qui apprend de cette maniére la
nature d changesj le nom des destinatairagjdesités exportées. Aussi, le cargo effectue
bien une, deux ou trais expéditions, mais la geate fois c'est une fourniture nationale qu'il

emporte et le négociant francais perd son clieohd)exportateurs francais, ne regardez pas
toujours et avant tou tarifs de transport€ma a prix supérieur vous avez avantage a ne
laisser ciret DS produits que sous votre pawill

@) sjége social, 8, rue la Boétie, Paris.
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ieme empire coloniahdode
comme étendue. Les richesses de ces possessidnset s, et Ton comprend gu'elles
aient excité les convoitises de I'Allemagne. Paoi en exploitons encore qu'une
minime partie, et cela surtout a cause du ma gdiees. Notre vieille et superbe colonie
d'Algérie, maintenant complétée par la Tuni Rrac, pourrait a elle seule constituer le
grenier de la France.

Ble, vin, huile, bétail, notre Afrique du Nerd [

les conditions de transport sont telles i‘- e$ bemts kilometres qui la séparent de la

métropole représentent un fosseé difficile angr—a franchir. Le probleme de la vie chere
serait cependant vite résolu si I'on pou seyipionner dans cet inépuisable marché. En
1918 l'on grouvait couramment a'Alger des patemaitaires a 1 fr. 30 ou 1 fr. 50 le
kilogram ombien les paya ‘ nt NOs nénagéeresaté a la méme époque?

Pour les colonies plus éloignées,/ [a question dassports sous pavillon national prime

égalemer te entreptise. Comment un agricultenrnégociant, un homme d'affaires,
pourra-t- eer quoi que ce soit dans ces régigtikn'a pas les moyens d'exporter ses
produits, es tarifs sont/si élevés qu'ildemiennent prohibitifs. Aussi nous voyons des
matieres res, (des ‘minerais en particuliexxploités dans mainte colonie francaise
parce q i ¢olte trop cher pour les ameneisausmes.

Cette situation'etait déja regrettable avant larrgueslle va devenir critique la paix signée.

Nul n'i la” grande lutte économique de dema s'engager autour des matieres
i Salaires ont subi partout une hazms&idérable; ils vont se maintenir a ce
n s'unifiant sensiblement dans toutes lemmgtLa concurrence s'exercera donc au
profit de/ celui qui possédera les matieres premiareneilleur compte et l'outillage de plus
grand rendement.
Pour les matieres premiéres nos colonies nous eagsun avantage marque, mais a la
condition expresse que nous effectuerons nos toaisspous-mémes. Si, comme a présent,
I'on continue a faire opérer la majeure partie deeentransit colonial par nos concurrents,
Vvoici ce qui se passera a plus ou moins bref d@aibout d'un certain temps, il se créera dans
Nnos possessions des sociétés étrangeres, quitexphbielles-mémes la production indigéne
en chargeant sans intermédiaire leurs propres baté&our nous, il ne nous restera qu'a
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solder les frais généraux de la colonie. C'est gk sttait produit avant la guerre en
Cochinchine pour les riz. Tout d'abord ce furerst ¢argos allemands qui effectuérent le
transport du riz qu'ils venaient chercher a Saigrans, peu a peu les Allemands se rendirent
acquéreurs des grandes exploitations de rizietegnel914, ils étaient les maitres de cet
important commerce dans nos domaines d'extrématOrie

Donc, nécessité d'une marine marchande pour tmr gie notre vaste empire d'outre-mer. |l
y aurait lieu sans doute d'examiner la créationedimarine coloniale, avec modification des
reglements permettant un emploi tres large de lm-gieeuvre indigene. On paurrait ainsi
avoir d'une maniére économique des cargos speaayoyes au transit de chaque colonie,
et armeés par les moyens locaux, avec seulementaletmeis officiers francais.

3° Au point de vue de l'influence francaise a I'étrang— Il n'est pas de illeur agent de
propagande qu'un paquebot ou un grand cargo. Lersgpremier débarque sesinombreux
passagers, c'est une réclame vivante qui se régans tout le pays. Chacun vante la
supériorité de la ligne qu'il a choisie, car le &ggur est toujours porté a juger favarablement
le bateau sur lequel il vient de naviguer.
Pour les batiments de charge, c'est encore miemx shulement les co B[ G 2xpéditeurs
tirent un profit certain du prestige exercé paspectacle d'un navire/ffichement Chargé, mais
toute la nation elle-méme en bénéficie.

La nature de la cargaison, les quantités débargleseproduits qui a cd stituent, sont autant
d'indications précieusement recueillies par less&s¥s. Et I'on sait s'ils 'sont nombreux dans
tous les ports ou la foule des promeneurs suit engosité les opérations maritimes.

Le pavillon joue son rble vis-a-vis de ces temahgmais a mieux, suivant le dicton, «
couvert la marchandise ».
Il y a quelques années débarquait dans um portAdegtiqgue du Sud un canot automobile
gu'une maison parisienne avait expédié & unlamdkela ville. C'était par exception sur le
pont d'un batiment francais que le transport $'étéectué. Or, non seulement le constructeur
de I'embarcation recut de nouvelles commandesjuce'expliquerait naturellement par la
premiere fourniture, mais d'autres maisans fraegsase virent favorisées d'ordres analogues.
On avait vu un navire frangais apparte andbraabile, et on en avait conclu que la
France possédait une importante industrie-de batawteurs mécaniques. Nous retiendrons
‘ fluence du yaclatingoint de vue maritime. Encourager ce
ine elleEméme. Potre ravenir naval, nous n'aurons jamais
assez de en.

Nous avc guerre neds laissait envirb@01000 tonnes de batiments marchands.
ffisante? Assurément nomoes devons deés a présent fixer le
uresflotte de commerce. Dmnsidérations doivent nous guider : le
ons nécessaire, et les mdganhsious disposons pour le réaliser. Il
présent de fixer le premiernpolLe tonnage de notre marine doit croitre
ommerciale, et il ne nous serpbk convenable de tracer une limite a
DUt ce que nous pouvons diret gléavant la guerre, la France aurait di
dire des compétences, une marine de bixitamillions de tonnes. C'est donc ce
il faut d'abord nous efforcer d'atteiadla tache est rude, et ainsi se vérifie
combientles erreurs autrefois commises se répdaiffitilement. Mais si I'on se persuade
bien que la question maritime est de toute premmp®rtance, si I'on parvient a réaliser cette
poussée d'opinion que je citais plus haut commigpedsable, nous ne devons pas désespérer
de réussir.

A I'heure actuelle, les Chambres ont « envisagée> depense de deux milliards pour la
marine de commerce, et une premiére tranche denbons est en voie d'exécution.
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Le programme comprend trois types de cargos dé€); 10600 et 3.100 tonnes, deux types de
paguebots de 11.000 et 13.000 tonnes.

Il'y a déja, prés d'entrer en service, 30 cargo4.d40 tonnes, batiments disposés pour le
trafic du charbon, un grand cargo de 11.500 toehes autre de 4.500 tonnes. Les cargos de
3.100 tonnes — type Marie-Louise — seront consrddans nos chantiers civils, sauf 9 en

cale dans les arsenaux de la marine militaire.

C'est peut-étre tout ce que nous pouvons fairleeark actuelle, les difficultés restant encore

tres grandes, mais c'est insuffisant et il faudtarnisifier cet effort aussitét que possible.
Au prix actuel de la construction — qui resterassigiement le méme encore lo emps —

les deux milliards des Chambres nous donnerai@a01000 tonnes, si tout est ployé en
cargos, un million seulement si une partie des $amstient aux paquebots, qui coltent plus
cher. Prenons le premier chiffre.

A ces 1.250.000 tonnes, il convient d'ajouter 500.nnes que les chantie! anglais doivent
nous céder d'apres l'entente conclue entre lesegoements frangais et britannique, plus la
quote-part attribuée a la France sur la flottenadlede. On ne sait encore le taux de cette
derniére cession. Nous avons regu « en gérance®@Dtbnnes de cargos et/100.000 tonnes
de paquebots allemands. Les garderons-nous défimé&nt? Pour ne pas avolr de surprise,
comptons seulement & 250.000 tonnes l'appointa@iasus.

Les prévisions s'établissent donc ainsi :

Batiments construits sur le crédit des Chambres. . 250 D tonnes
Batiments construits en Angleterre. 500.000 »
Batiments allemands cédés. 250.000 »

Total2.000.000 tonnes

A cela nous devons ajouter les 1.500.000 tonnesiqus possédons actuellement, mais ily a
une réserve a faire. Les deux millions de tonheés@e— nous comptons comme telles les
allemandes — ne seront en service q 'i guatreing ans, au moins. Combien alors

restera-t-il des 1.500.000 tonnes [actuelles, /do8%9seulement sont récentes? C'est étre
optimiste que de calculer sur un on’ encorectt de naviguer a ce moment. Par suite,

dans cing , la France ne nssédera guere dgueniiions de tonnes. C'est la moitié de ce
qui lui sera'nécessaire. Dong, Veffort*actuel adre doublé si I'on veut se présenter avec
chance de cés a la grande compétition commeigials'ouvre. La question économique

étant la
la const
s'accroitre

gentegil convient=de faire trdeai& plein rendement nos arsenaux de I'Etat a
de cargos et/ de paquebots. Powhlastiers civils, espérons qu'on en verra
bre. Quant aux crédits, jamasdbambres n'en pourront voter de plus

productifs 5 savons déja qu'il y a un intérétuel de quatre cents millions a récupérer
comme ier bénéfice, et ce n'est pas le seul.

Pour la [ e glerre, démontrer sa nécessifgamé superflu.

Poss un littoral aussi développé que celuadadnce, un empire colonial tel que nous le

L'exemple historique de la Hollande est la pourshnowontrer ce que devient un peuple

industrieux lorsqu'il continue a étre négociantéapavoir cessé d'étre soldat. Plus prés de
nous, la Norvege vient de perdre, sans avoir dagfuerre, la moitié de sa flotte commerciale,

faute d'une marine militaire suffisante pour laethéfre.

Il serait donc insensé d'élaborer un programme aéne marchande si I'on ne prévoyait pas

en méme temps la force navale protectrice corretpua.
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Mais, pourra-t-on objecter, la Société des Natidhsdemment, il faut en tenir compte, et
espérer gu'elle justifiera nos espoirs, mais c&ttEeté elle-méme aura besoin d'une puissance
effective, a laquelle tous les participants devromtcourir. Et si I'on en croit les dernieres
informations, I'Angleterre et les Etats-Unis s'@dent a fournir un appoint sérieux a cette
force commune. Notre devoir est donc tracé, noblesdige et la France se doit de paraitre
décemment parée dans ce concert des peuples.

Reste a savoir ce qu'elle peut faire, et commaeeinalre I'objectif.

La encore le programme doit tenir compte des nééesa prévoir et des disponibilités
budgétaires. L'effort commercial que nous devonsnio est tel qu'il y a lieu de serrer de trés
pres les prévisions de guerre.

Une considération peut nous guider d'abord : kheflallemande va étre limitée. O
cuirassés, type Deutschland (13.000 tonnes, gp#&oes de 280 millimétres, 19
croiseurs légers, 12 contre-torpilleurs de 800 ésret 12 torpilleurs de 300 tonnes.

A ne voir que cette rivale, la flotte francaiseun&t pas besoin d'un gros effectif pour
demeurer supérieure. Mais la politique est chartgedinadversaire peut se renforcer. malgre
tous les traités, nos colonies nous obligent a polgique mondiale, et I'on' ne /doit pas,
asseoir une ligne de conduite sur des bases tagles. Nous retiendrons seulement que
notre principal ennemi est hors de cause pour mpgeassez long, et'que cela nous donne la
faculté de réfléchir.
La marine de guerre francaise avait en 1914 cirapdg cuirasses de .000 tonnes en
chantiers, ou en achévement a flot. Ce sont lesnbliodies“Flandre, Gascogne, Béarn et

parle de 6
1ceuds), 6

Languedoc, a tourelles quadruples, portant douzeepide 34 centimetres. Il convient de les
terminer en augmentant, si possible, le calibrepieses, et cette puissante escadre, jointe a
nos sept dreadnoughts actuels — Bretagne, &: aine, Courbet, Jean-Bart, France et
Paris- nous donnera une armée navale de prenué die 12 beaux cuirassés. On peut avec

cela attendre tranquillement les six Deutscehla
Cette escadre active devrait étre entrgtenue
constituer notre force offensive de la premiéreré
En seconde ligne viendraient les -lh. raseed 81000 tonnes Diderot, Condorcet,
Voltaire et Vergniaud. Par raison d'éconamie onrpoules maintenir en réserve spéciale.
Quant auxscuirassés antérieurs, types Patrie gsagé n'en vois pas beaucoup I'emploi. lls
ne répondent plus aux né ité de’ la guerre mmdeodteront toujours trop cher a
entretenir ou a faire naviguer, et je/laisse aws plutorisés le soin d'indiquer quel parti on en
peut tirer
Parmi naos [ irassés =l 'y a un choixiie facertains peuvent encore servir aux
[ 2tidoivent étre conservéeguees sont a déclasser ou a transformer
pour des temps de paix.

Les co orpilleurs ta partir de 800 tonnes etdessus doivent étre gardés comme
afettes. Les plus petits n'onumeicaison d'étre. Actuellement il n'y a

‘'un seul batiment torpilleur séeis-marin. Au demeurant, nos escadrilles
souffert de telle sorte que hieu d'unités sont susceptibles d'un service
( e. On pourrait peut-étre trouver la deschinas utilisables pour d'autres
constructions.

Voila donc ce qui concerne la flotte de haute-rfeey escadres de ligne. Le programme est de
ce cOté tout tracé, et I'on a le temps d'attendre pavoir s'il convient de développer notre
armée navale, et sur quelles données. Mais il mgtere une question tres importante, celle
de la défense cétiére.

Ici, comme il s'agit de notre intégrité nationdle-enéme, aucun sacrifice n'est superflu. Foin
des garanties diplomatiques! C'est a nous et nanaatres qu'appartient la défense de nos

lent état, matériel et personnel, et
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foyers. Il faut que toute flotte, si puissante t@'soit, y regarde a deux fois avant d'aborder
notre littoral.

L'arme est d'ailleurs toute préte : c'est le soasmm Développons donc, en profitant des
expériences de la guerre, nos flottilles de subitless C'est la une mesure défensive qui ne
peut offusquer personne. Nos colonies font égalenpamtie du domaine national ;
établissons-y de nombreuses bases de sous-marins.

Parallelement, il convient d'étudier un type desslear, déduit des enseignements récents. On
pourrait le concevoir, je crois, comme un batimapide, de 20 nceuds au moins‘ien service
courant, a faible tirant d'eau pour ne pas redolateorpille, évoluant bien, et jpartant un
canon de 100 millimetres avec de puissantes gren&ilen entendu, écouteurs perfectionnés
et télégraphie sans fil de grande portée. Tout pelarait s'obtenir avec un déplacement de
250 tonnes environ, et des formes bien étudiéesaide maximum de qualités n¢ J iques. Il
faudrait environ cent cinquante de ces batiments, affriraient des commandements
intéressants a nos jeunes officiers.

Enfin, dernier élément, et non le moindre, l'agtigh. L'organisation actuelle des‘centres,
écoles et postes de combat est & conserver emdanpl bien entendu, sur le pied dé paix,

avec mobilisation assurant un rapide passage suietede guerre. Dirigeables, hydravions,
captifs font a I'neure actuelle, de par les sesvimndus, partie intégrante de la défense
maritime.

Avec ces moyens d'action la Marine Francaise r@sligne de son passé et de la part brillante
gu'elle vient de prendre dans nos succes d'hier.

L'effort commercial et militaire que nous vengnsadiguer p 2 sembler lourd a certains. |l
est indispensable. Si I'on ne s'y résout pas, Baggcruelles aurpnt été en vain consenties.
La France, malgré ses victoires de la Marne, deel™t de Verdun, en dépit de ses armées
glorieuses, entrainées par ses maréchaux au'd&aigjdemeurerait la grande vaincue de la
guerre de 1914-1918.

Signaux a
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