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Le 1* escadron du train des équipages a été organgderil 1875, en exécution de la loi du 13
mars 1875 sur les cadres de I'armée. Il a eu poyauwnles 4 et 5 compagnies du ler'escadron de
I'ex-3° régiment de I'arme, qui a été licencié a cette.dat

Depuis sa formation, I'escadron n'avait pris paaueune campagne, mais il avait concouru a la
formation des compagnies qui ont été organisées|psiexpéditions coloniales, en Tunisie (1881-
82), au Tonkin (1884-86), a Madagascar (1895-98¥ leine (1900-1901), a aroc (1907-1911).
Lors de la mobilisation générale, en aolt 1914rden des équipages, 8 destinée a assurer le
ravitaillement en vivres, en fourrages, le transgdes blessés, du matériel et e des munitions, a
formé des convois que les circonstances de la goatr disséminés s tout le front. Le personnel
de ces convois divisionnaires ou auxiliaires, degreupes de brancardiers et de ces compagnies de
guartiers généraux a offert, pendant toute cet@rgul'exem 'une aide toujours efficace, en
accomplissant les missions qui lui étaient confeagse’ entrain, abnégation et dévouement.

Le chiffre de ses pertes est suffisamment élevé& dgémontrer la consommation considérable de
vies humaines que la guerre a faite parmi ses/canis

Puisse ce petit livre, ou nous avons consigne lemgs serviees, étre pour tous leurs freres d'arme
le mémorial de leurs sacrifices. Ce bref exposéfaies pourra paraitre bien sec pour tout profane,
mais pour vous, anciens combattants du' lertraims twes mots prendront une signification
singuliere. Joint a votre livret militaire,/& vocasque, a vos décorations, il sera pour vousdes ai
mémoire terriblement évocateur. & ses.pages trouserez un echo de cette gloire qui

resplendissait sur notre étendard-aux jours imrsodies Fétes de la Victoire, a Paris.

nD
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MOBILISATION
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La guerre nous a surpris dans ce calme ordinaiprestjue monotone de _la vie de garnison. Le
mois de juillet 1914 s'écoulait dans cette rémétitd'exercices, de marches, de revues qui
composent l'instruction des recrues. Les permissi@bdomadaires du dimanche avaient encore
été accordées. Certains bruits avaient bien éténoméss, mais personne encore n'avait songeé a la
guerre. De ci, de la, des petits groupes se fommhaie I'on discutait les consequences d'un conflit
ou la diplomatie devenait impuissante. Hélas, ldiw27 juillet, les yeux commencérent a se
dessiller, les permissionnaires venaient d'étrealdis par télé es'; a présent on vivait dans
une certaine angoisse, et toutes les initiativeddie ers le e but Htre prét pour le jour
supréme de la mobilisation Et pourtant personne encore ne ait y croire

Le samedi  ao(it 1914, vers 16 heures, une co unicationhéhigue du bureau de la place de
Lille faisait connaitre que I'ordre de mobilisatietait décrété a partir du 2 ao(t 1914, a minuit.

Le 1*" escadron du train devait mettre sur pied les sigig@pres :
3&

1° Huit compagnies actives numérotées de
2° Sept compagnies territoriales numeérotée
es

S > ,’1 ’a
40et 4F compagnies devaient former les unités de

3° Les services automobiles dti €. A
depot \
Affectations
C.V.A.D. I* compagnie attelait la®isection du convoi administratif.
C.V.A.D. ompagnie-attelait la°2ection du convoi administratif.
B.O.A. L pagnie attelait la boulangerie de campagne.
C.V.A.D. ompagnie attelait Ia°3ection de convoi administratif.
Amb., G. B B. C.%LC. A.: La 5§ compagnie attelait les éléments du quartier gérigra
C.A), mbulances, six sections d'hospitabsatdeux groupes de brancardiers divisionnaires,
un grou e brancardiers de corps.
C.V.A. D. 4: La 8compagnie attelait la°4ection du convoi administratif.
Q. G., G. B. D., Amb. 51D. I. : La 7 compagnie attelait les éléments du Q. G. de fa61. de
réserve, ambulances, sections d'hospitalisatiograupe de brancardiers divisionnaires.

@

.M. R., Amb., Q. G. de l1d®et ZD. I. : La § compagnie attelait les éléments de Q. G.de’lat1
°D. I, groupe de remonte mobile, parc de bétait, simbulances, six sections d'hospitalisation.

N
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Compagnies territoriales

.V.A.D.5FD. I.: La 2f compagnie attelait les sections 1 et 2 de consiimistratif de la 51
N

.V.A.D.5FD. I. : La 22 compagnie attelait les sections 3 et 4 du groepeivision de réserve.
. V. A. X. n° 1: La 283compagnie attelait la®lsection du convoi auxiliaire.

. V. A. X. n° 2 : La 24 compagnie attelait Ia°2ection du convoi auxiliaire.

. V. A. X. n° 3 : La 25compagnie attelait Ia°3ection du convoi auxiliaire.

. V. A. X. n° 4 : La 26compagnie attelait la’4ection du convoi auxiliaire. .

. V. A. X. : La 27 compagnie attelait la section de place de Catdisiakerque.

O0000000O

Convois automobiles

L'ordre de mobilisation, si soudain qu'il fat, lalfaugmenter I'angoisse déchaina le plus patretiqu

enthousiasme. Les jours qui suivirent furent deitaidles jours d'allégresse. Les réservistes,
particulierement nombreux au train des équipagegjrent avec un entrain et une spontanéité
inoubliable.

le paix, avait la majeure partie de
gue dépendaient la constitution

Le 1°" escadron du train, étant donné I'effectif tréesiitédu temps
ses hommes dans la réserve. C'est donc de l'ades/ées ho
de ses cadres et sa mise sur le pied de guerre.

Anciens soldats du train, anciens cavaliers affeatées 2 ro noment de leur libération, tous

arriverent sans retard. La mise sur le pied dergude Ites s'est effectuée, au cours de la
période du 2 au 13 aolt 1914, dans des cantonngmesminnus a l'avance et situés dans des usines
de la banlieue de Lille : Lomme, Saint-André, Lamsbet, Marquette, La Madeleine. En dix jours,
plus de quatre mille hommes étaient équipés spielde guerre. Déja, le 4 ao(t, des détachements
de quartiers généraux partent avec les. éta ders aolt, la 27compagnie (sans matériel) est
embarquée, moitié a destination de/ Dunkerque, é@dtiur Calais ; et des départs eurent lieu
journellement.jusqu'au 12 ao(t, date a laquelléemles unités actives, les®2t 22 compagnies
territoriales eurent quitté Lille. La plupart despagnies passerent par la gare régulatrice dilirso
es ont débarqué ou aux gares vaigilee Rumigny ou d'Aubenton. Toutefois, la
boulangerie de campagne fut dirigée sur Reimsl.@an, ou elle est restée jusqu'au 27 aodt.

Mais déja, nos revers commencaient, I'ennemi, @mecroyait encore en Belgique, envahissait le
Nord. Les Boches arrivaient par petites patroutdlesihlans. C'est une de ces patrouilles, suiwie pe
apres d'un ent'de sards qui, le 2zaacdir, menaca la ville de Lille. Aussitét que ce
détacheme nno les® 234, 25° compagnies recurent I'ordre de partir précipitamme

dans la di '‘Abbeville avec les®48t 4F compagnies. Les 2324, 26° compagnies sont
touchées en cours de route par des ordres de misséule la 2Z5compagnie et le dép6t continuent

5/39



Campagne 1914-1918. Historique du®1Escadron du Train des EquipagesLibrairie Chapelot — Paris. Sans date
Source http://gallica.bnf.fr Droits : Domaine public. Transcription intégralé. Chagnoux — 2014

ORDRE DE MARCHE

<o

1° Organes de Corps d’Armées. .
2° Organes d’Armées.
3° Convois auxiliaires.

Organes de corps d'armée

Les 1°, 2° et 2Ff compagnies (C.V.A.D.) sont rattachées &icarps d'a 2,'ainsi que I1€5 B et
8° compagnies.

Organes d'armée

Les 4, 6° et 22 compagnies (C. V. A. D.) sont rattachées a la D8 Ede la Sarmée, ainsi que la
boulangerie de campagne (B. O. AjcBmpagnie

Convois auxiliaires
Les C. V. A. X. sont affectés a des divisions terrales d'infanterie et au service des étapes.

Convoi -aul omobiles

2nt parlé ici des 5‘ mations autotaebiAussitbt leur entrée en campagne, elles
de l'escadron du trai placies|s contrdle de divers services auxquels elles

étaient ratta s. Elles s'accr t au moyerid@pnel recruté dans toutes les armes.

Pour justifie eur rd portant et des saggicendus au cours de la guerre, il suffira de dire
gue les ser tomobiles prirent une exterisigmupconnée en temps de paix. Sans parler de
l'artillerie & , des chenilles et tanksuffira de rappeler la bataille de Verdun en 18&6r

affirmer sa ération que la guerre de 191918 I'était pas assurée de la victoire sans ces

gu'étaient les camions-aut&me en Orient, il a fallu attendre des années que
onstruites, donnant acceswaarabiles dans les régions montagneuses; ce qui
embre 1918, de contribuer poissent a aider nos armées a remporter cette
splendide victoire qui mit les Bulgares en déraitebligea I'Autriche a déposer les armes.
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Affaires auxquelles ont pris part les Compagnies diirain

ANNEE 1914

<o

En Belgigue — La Marne. .

A peine la mobilisation était-elle terminée que lestés de corps d'armée cons uées prenaient la

route de la Belgique. Elles allaient au secourbatmée belge, aux prises avec I'envahisseur dans |
vallée de la Sambre.

Mais Liége était tombé ; elles prirent donc contagec l'ennemi a t..Le 17 aodt, les
formations sanitaires étaient la a leur poste tctnvois du 4 corps d'armée commencérent a
ravitailler les éléments de I'une ou l'autre Dod.E. N. E. lls assurérent, tous les jours, lewise
pendant les opérations et au cours de la retr@gde-ci se précipitait, aussi, du 24 aodt au 5
septembre, ils marcheront presque jours et nui

Cette retraite « a bride abattue » ne fut pas figgie ni péril. La marche sur les routes étais tr
pénible pour le personnel et pour les chevaux;ocdre |'encombrement des routes (artillerie,
convois, émigrés), les voitures de réquisition aleéigion du nord, dont était doté € T E. M.,

étaient trés lourdes ; elles n'avaient pas dedreirie pays a traverser était trés accidenté (hee
belges, vallées de I'Aisne, de la Marne, de laeSein

Parmi les nombreux faits remarquables qui se psix@nit au cours de cette retraite précipitée, nous
n'en citerons qu'un seul, a titre d'exemple :

Le 2 septembre, a Beaurieux (Aisne), le sous-liartetHACCART , de la 8 compagnie, ayant
perdu la liaisen avec sa formation, se trouve @etalans sa marche au bas d'une forte céte, avec un
petit détachement comprenant 3\ onducteur et gargode compagnie, le maréchal des logis-
fourrier, le brigadier-maréchal, ouvrier en bais ouvrier en fer. Surpris par une patrouille de
uhlans de grand matin, lessous-lieutendCCART est blessé mortellement et meurt le méme
ierBAYART et le brigadier-maréchalORIVAL sont grievement blessés et faits
prisonniers. Délivrés, apres la bataille de la Mails sont évacués sur I'hdpital temporaire n°sb0,
Mont-de-Marsan ; le brigadi®dd©ORIVAL y meurt le premier, le 14 octobre ; le fourrBkYART
meurt quelques’ jours apres, le 6 novembre 1914cdmelucteur de la voiture est emmené en
captivité et les ouvriers doivent de n'avais pté pris au hasard d'étre partis a la corvée.d'e
Cependant I'i arrétait, toutes les foromatidu train qui avaient traversé la Seine a Nogent

C'est alors que commenceérent a se creuser lesgesntranchées. Le front ainsi formé fut, a partir
de cette date, la destination des convois. Chague ils venaient s'arréter aux abords de ces
monticules de terre, apportant aux intrépides d&fers de notre sol leur ravitaillement en vivres et
en matériaux de toutes sortes ; ils contribuéraissiaa I'évacuation des blessés. Les 18 et 19
septembre ils accomplissaient leur besogne souwiti@aille, aux environs de Reims. Le 20
septembre, cantonnés aux environs de Unchair (Maile assureront le ravitaillement des
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régiments du C. A. dans des tranchées au nord de cette localitci pendant un mois, jusqu'au
18 octobre, date de leur embarquement pour un aabeent de repos, aux environs de Chéalons-
sur-Marne.

Organes d'Armée

antonner aux
erent sous la
avitailés |

Pendant ce temps, les convois d'armée apparteudit escadron du train, allaient
environs de Chimay (Belgique) puis, lorsque nossdins furent débordées et rec
poussée teutonne, ils n'en continuerent pas msipsecipitée que soit leur marche,
1% et 18 C. A. On ne saurait trop mettre en relief lesidiftés et les peines que durent éprouver
ces conducteurs qui, pendant presque quinze j@narschirent trois cents kilometre , marchant
jours et nuits. lls endurerent, eux aussi, degudas et des difficultés inouies, telles qu'elleséé@
signalées plus haut pour les C.V.A.D. duQ. A.

Le 8 septembre, ils repassent la Seine et marchdmtsuite des formations :\ 2 "¥rmée ; ils
ravitaillent les ¥, 3 et 18 C. A. et vont se recompléter, tantot a Mézy-surdaDormans, Port-a-
Binson et Damery. Le 20 octobre, ils cessent deaider et cantonnent aux environs de Chatillon-
sur-Marne.

Boulangerie de campagne

Quant a la 3compagnie, qui constituait la boulangerie de campaelle s'embarquait a Reims, le
26 aodt, et arrivait a Chartres, le 28 ao(t. Eke dans cette ville jusqu'au 4 septembre 191d, da
de son embarquement a destination de Tours, 0dé&arque le 8 septembre et va s'installer a seize
kilomeétres a I'ouest de cette localité, a Larcay.1l bre, elle va a Vouvray (10 kilométres de

Tours).

Par ordre n° 210, la boulangerie de campagne l depde la Va la X armée. Le 19 novembre,
elle se rend au Bourget par voie de terre, oualige le 3 décembre. Une partie de la compagnie
s'installe a Dugny, les autres sections'a Aubéssll Elle ne quitte pas cette région de toute la

septembre 1919, date de sc N taille.

\

onvois auxiliaires;’assumerentdaen toute cette période la méme tache que les
ires. Pendant tout septembrea enoitié d'octobre, ils ravitaillent les 8BZ,
ritoriales. ke C.V.A.X. 1 accompadaa89 D. I. sur I'Yser et, dés le mois de
novembre ant que dura cette bataille ackajoéqu'au mois d'avril 1915, il ravitailla sous
les obus et & ers les champs boueux de cgtmréondée.

Dés les premi urs de septembre, le C.V.A.Xa\2taille le 35 C. A. ; il est affecté a la VI

guerre, jusq

ONVoIs auxiliaires

Les C.V.A.X
convois div
84°, 88 divi

MAUNOURY , qui sauverent Paris de linvestissement. Jusqu@h5, ils opérerent le
ravitaillement dans la région de I'Oise.

Quant a la 26compagnie (C.V.A.X. disponible), elle fut moinsr@pvée, partie de Lille le 24 ao(t
1914, elle fut bientdt dissoute et partagée en dguoxpes: le premier va a Arras pour sauver du
matériel de génie abandonné dans la ville et ledgioa a Angers, puis elle s'embarqua pour le
déepb6t de Ribérac. L'autre moitié est divisée entifras destinées a étre envoyées en renfort a
d'autres convois déja éprouves.
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La 27 compagnie a assuré le service des places de Dyuket de Calais pendant toute la guerre.

e S e
ANNEE 1915
e

Les Eparges — Défense du Secteur de Reims.

L'année 1915 fut marquée pour nos formations dao par leur glorieuse participation a la bataille
des Eparges. Du 17 au 21 février 1915, se livrédlestcombats pou ossession d'une redoute
fortifiée en la possession des Allemands, sur wéte @ominant nos positions. Les formations de
corps d'armée duflescadron étaient alors cantonnées aux enviro@hdlens-sur-Marne.
Les 30 et 31 mars, elles s'embarquent a Sommes$deere penoise, a destination de cette
région, ol le ¥ C. A. est appelé a attaquer la position dite «Eparges ». Nos formations
sanitaires débarquent a Revigny (Meuse) et vamgtalier a I'est de Verdun ; de méme les éléments
des quartiers généraux prennent leurs places dadsel de bataille.
Chague jour, les convois dfi' #scadron viennent ravitailler dans des dépotdigtalproximité des
premiéres lignes, pres des forts du Rozellier dad@enarderie, les trains régimentaires d'infamter
du 1* C. A,, jusqu'aux derniers jours d'avril. \Les 2826t auvril, les compagnies dif' scadron
s'embarquent a nouveau a Villers-Dauco vhRAggonne et Sommeille-Nettancourt ; elles
débarquent & Epernay, et viennent cantonner. deueha@ité de la grand'route de Fismes & Reims.
Les C.V.A.D..ravitaillent les trains régimentairggotidiennement ; leur service s'accroit chaque
jour avec les besoins sans cesse " pressargséetle nos divisions. lls ne sont plus chargés du
res réglementaires prevus, maisrerdu ravitaillement de toutes sortes : transport
ées, transports divers pourriif@ece, le génie, effets chauds, chapes, cuirs, etc
e grands services a laltwre, en prétant aux cultivateurs les hommes et

esse croissante du ctiarbataille nous forcait a répartir nos forces sur
gui menacait de régluér résistance de notre alliée serbe, nécessitait
jent de troupes de renforts.@.eV. A. D. de la 122D. I. fut dans ce but

e front de Berry-au-Bac, au début aibee. Elles s'embarquent & Epernay, a destination
de Toulouse, ou elles débarquent le 14 octobrey poéchanger, avant leur embarquement, le
matériel de réquisition contre des arabas et doesties détachements avec des animaux de bat.
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Organes d'armée

La guerre de tranchées oblige les convois a unuséjarcé et prolongé dans les mémes
cantonnements, au nord de la Marne. Le temps qdbgéna réparer le matériel et le harnachement
de réquisition en trés mauvais état, a la confed® freins pour les voitures, en un mot a la bonne
organisation des convois. Au printemps, l'autoidsatde préter les chevaux a l'agficulture était
accordée ; des centaines de chevaux avec condaiceoir employés a la terre, dans un rayon de
plus de 10 kilométres. Des détachements sont nigs disposition du service faorestier pour
I'exploitation des foréts, le transport du boidrdechées et de charbon de bois.

La 6 compagnie (C. V. A. D. 4/1) est envoyée, au conoearent de mai‘jan Oise, pour
I'exploitation des ressources locales ; elle asseiigervice toute I'année.

En octobre, les“et 27 compagnies sont envoyées dans la Brie, pour lzgifign des fourrages de
cette région et I'expédition en gare de la Fert&sslmuarre, pour le ravitaillement des arméessElle
y resteront jusqu'au début de 1916.

Convois auxiliaires

Employée sur le front de Belgique depuis le 3 ndwani914, la 23compagnie (C. V. A. X. 1)
s'embarque a Dunkerque le 21 avril et vient délmrguNeuill isne) le 22. Le 4 mai, elle fait
mouvement sur Hesdin ; elle cantonne le 12 mai ectvmel U elle est divisée en plusieurs
détachements. Le premier est a la disposition duC33A. p assainissement du champ de
bataille en Artois ; le deuxiéme est mis a la dssfien du 20 C. A. pour venir en aide a son C. V.
A. D. Lereste du C. V. A. X. 1 assure le serviedalplace d'Hesdin et I'exploitation des ressaurce
locales.
Le premier détachement a sept chevaux tués etlidessés par obus.

Le 14 aodt, la compagnie regroupée est e asfaosition du général D. E. S. de I& dmée.
Elle cantonne a Conty le 17 ao(t, ou elle refc B detachements qui sont mis a la disposition du
génie des étapes, du service foresti Je l'aroedjntendance, etc. Plus de cent chevaux avec

conducteurs ;sont mis tous les jours la 'disposities agriculteurs de la région. Ce service
oute l'année.

passe de 1a°\¥ la X armée le 6 mai 1915. Elle est mise a la
disposition de lintendance:des étapes, ou ellerassle service jusqu'au 25 juillet. A cette date,
trois sections

es transports de paille a la garBruay, aux divers magasins de subsistances. La
e transport‘d'eau potable a eliferendroits, situés sur le plateau de Notre-
prés des premiéres lignes. Laiémie est a la disposition du®8®. I. T., pour le

aient la nuit, et le servicegguraient ainsi ces détachements, n'était pas san
imité des premieres lignes rendaie#at leur mission dangereuse.

septembre. Elle quitte donc Ribérac pour se rener@, a Mussidan (Dordogne), par voie de terre,
ou elle reste jusqu'au 13 septembre. Elle voyagehemin de fer les 14 et 15, débarque le 16, et va
cantonner du 16 au 23, a Isle-sur-Marne et, du280aa Courtisols. Dés |I€"bctobre, le C. V. A.

X. 3 est mis a la disposition du génie dii C6A., qui tient le front en Argonne. Puis, duddobre

au 19 novembre, au service du génie de faD16. C. (' corps d'armée colonial) et enfin, de cette
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derniére date jusqu'a la fin de I'année, a noueenservice du T6C. A., qui reprend le secteur.
Pendant tout ce temps, la compagnie est bivouatmét a Somme-Suippe, a Saint-Rémy-sur-
Bussy, au Moulin d'Ante, a Daucourt et au camp@ascons.
Au cours de ces trois derniers mois de 1915, [ac@Bnpagnie a assuré un service des plus
dangereux de jour et de nuit, conduisant aux t@eehlu bois, des rondins, du matériel de génie,
dans le secteur de la Main-de-Massiges. Au courgededangereuses missions, le conducteur
DROUVIN (Emile) fut tué par obus ennemi, en déchargeant du boispeemiéres lignes, le 8
octobre 1915. Dans les mémes circonstances, leuctewd FACKEUR (Eugene) fut blessé
mortellement, le 29, au méme endroit.

@

e S e
ANNEE 1916
e

BATAILLE DE VERDUN -:- OFFENSIVE DE/LA SOMM

\/
BATAILLE DE VERDUN.
Dix-neuf cent seize a été I'année des gran essiffenet des grandes hécatombes. Apres la bataille
de la Marne et celle des Flandres en 1 |émfs grande offensive est celle de Verdun :
« terrible, longue et sanglante bataille gse de Verdun et son cercle de forts étaitole bl
deéfensif et offensif francais. Elle app e |stance et faisait salllie dans le centre alteima
S'en emparer, ¢'était pour nos e \ co peaim)h' entre nos armées du Centre et celles de I'Est
et marcher sur Paris. Aprés une longue périodealtaee, du mois d'octobre 1915 a février 1916,

au cours de laguelle munitions et matériaux étadmecumulés de chaque c6té du front « on se
forgeait des es », l'offensive 'seé déclencha.sOanbut de nous prévenir et d'en finir, les
Allemands erent avant le printemps « au coéuane de la France ».

Le 21 févrie .‘ ement inoul portait ssrdauteurs boisées de Verdun et s'étendait a toute
ge. Dans la soirée du 21, la masdgechoc, pour la rupture du front se rua sur nos
positions. s formations de corps d'armée étaitems avec le XL C. A. dans le secteur de Reims.
Elles y ass ~

Des le 27 février, elles vinrent s'installer a Bia€harnv, a Thierville, au fort de Marre et atlée
Fromeréville. On y comprend, sans qu'il soit néaessde le mettre en relief, que leur tache fut
immense. Qu'il suffise de citer que, du 27 févaer8 avril, plusieurs milliers d'hommes furent mis
hors de combat. Sans discontinuer, elles se sodiguées de jour et de nuit pour coopérer a la
reléve de nombreux blessés du corps d'armée.
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C'est en accomplissant cette mission que les comasB8ONNET, CLEVES, BASSEUR, du G.

B. D. de la ¥ D. I. (5 compagnie) ont été tués par obus a Glorieux, ajosile conducteur
DEVULDER, tombé dans les mémes conditions, a ThierfMeuse).

Les convois constituent, sous le feu des obus moasent toute cette partie du camp retranché, des
dépdbts de vivres et de munitions dans les fortdldee, de Vacherauville, dans les ouvrages de
Charny, au poste de Belleville, a la ferme de Wame&es positions passent bientot en premiére
ligne. Les missions de nos C.V.A.D. deviendrontsak périlleuses, que leurs officiers auront ordre
de prendre eux-mémes la direction de chaque ca®aendant a Verdun. La route nationale de
Bar-le-Duc a Verdun est devenue, par suite de dleppement de la forteresse, l'unique voie qui
assure les communications avec l'arriere. Une seute pour ravitailler cinq corps d ée. Aussi
le trafic automobile la transforme en une véritgiikte ou, en sens contraire, deux files de camions
les uns montant a la citadelle, chargés de musitgrd’hommes ; les autres évacuant a l'arriére les
blessés, se croisent sans cesse. Nos convoisidisdret mélés a ce trafic intense. lls traversant |
ville bombardée et s'en vont ravitailler aux engralésignés. L3, sous la rafale des obus qui
éclatent sur les glacis des forts ou ouvrages, @apsfondeur des casemates, rapide échange
s'effectue. Les voitures sont déchargées, quelguelies raménent a l'arriere d atériel mis hors
d'usage, des effets d'habillement, etc. Bien sduvess routes qui eille encore étaient
praticables, ont été défoncées par les obus. Leducteurs, prenant alors leurs chevaux par leurs
mors, avancent péniblement au milieu de ces chéabpsirés pa mitraille.

Apres les périls des obus du front, le plus graamuydr pour no ducteurs était d'étre repérés par
les avions ennemis. Ceux-ci descendaient, a prt&ides co aissant tomber la mort avec
leurs bombes. Leur situation de colonne en marthiedes plus dangereuses. Ainsi périrent cing
conducteurs de l&®@ompagnie, tués sur le coup par bombes ennemiesypire (Meuse) BLEU
(Alexandre), DHAINAUT (Louis), BEAUBERT | (Jean-Baptiste), BOCHSTAL (Wilfred),
LEVEYE (Adonis). D'autres, en grand nombre, furent blessés, saitéehargeant leurs voitures,
soit en transportant le matériel qu'elles ‘contiehnaux tranchées. Le maréchal des logis
MERMAN et le conducteut ERNOULD. furent ainsi blessés et décorés de la Croix dergué

c6té de ces sacrifices si glorieux, Verdun futdasion pour certains de s'illustrer par leur belle
conduite. Ainsi le lieutenarADAM., GIRON l e maréchal des logigIANIER et le brigadier
CAPELIER rent décorés ég ‘ ent.

<o

Offensive de me

La bataille dun avait été entreprise paAlEsnands en vue de déjouer nos plans de coalition
interalliée pour la' campagne d'été. Mais la réscstade Verdun ayant brisé l'attaque allemande,
l'action | déploya comme elle avatgbjetée sur le front de la Somme.

L'armée
géneéralFAYOLLE , sous la prestigieuse direction du gené@CH, vont prendre I'offensive dans
la vallée de la Somme. L'armée anglaise du gém&s#c déclencha l'offensive des les premiers
jours d'aodt. Aussitot, nos formations dliTL E. M., cantonnées en secteur de repos, s'ennarq
en gare de Fismes, de Muison et d'Epernay, a 1a das divisions du®1C. A., qui vont prendre
leur large part a I'offensive. Elles débarquenté@v€cceur-le-Grand, a Breteuil, a Marseille-le-Petit
et a Saint-Omer-en-Chaussée. Elles vont bivouagueud de Sailly-Laurette, a Blangy-sous-Bois
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(Somme), au bois des Tallles, pres de Morlancourt.

Pendant l'offensive de la Somm@RETAL (Augustin), du G. B. D. de la $D. I. est tombé
glorieusement a Wiencourt; les conducteUdEBONDUES (Alphonse), BERTELOOT
(Dieudonné), du méme G. B. D.°(@ompagnie) ont été tués par obus a Framervill(ge). Le G.
B. D. de la £ D. I. a été cité a I'ordre de la division. L'adinttROBERT, du G. B. D. de la%D. I.
est I'objet de la citation a I'Ordre de fa2 I., n° 132 ainsi congue :
« S'est prodigué pendant le combat, sous un bombamtewolent, pour coopérer de jour et de
« nuit & la releve des nombreux blessés de laidivis
Comme a Verdun, les convois assurerent leur sedgcavitaillement du front. lls allaient en gare
de Bray-sur-Somme, de Bel-Air, charger des denetesles munitions destinées aux trains
régimentaires. lls vont ensuite ravitailler la cémiive de Sailly-Laurette ; ils'se rendent aussi a
Maricourt pour le transport du bois de tranchéescaorvées de planches ». lls conduisent des
matériaux a la cote 80, au Ravin de Pestilence, geeMaurepas. La lrecompagnie transporte des
colis, de I'eau-de-vie, des denrées pour feR43., a Maurepas, a Le Forest.
Les routes calcaires n'ont que de faibles onduigtia peine quelques massifs boises, abritent-ils
contre les repérages de I'ennemi, ces voituresarnhm. Ces routes a découvert sont des objectifs
constants de tirs srs dans toute la région violentrhombardée. Heureusement notre préparation,
profitant des lecons de Verdun, s'était perfectenrl'arriere de nos lignes avait vu s'ouvrir de
nouvelles routes ou s'élargir d'anciennes, destd@admunitions;des abris‘avaient été creusés dans
les carrieres jusque dans les collines. On avait bken que mal camouflé les routes ainsi
construites. Enfin, pour interdire la vue de nosuwements a l'adversaire, notre aviation prit la
maitrise de l'air et repoussa toute tentative da aérien. Ainsi nos colonnes de
munitions et de ravitaillement ne furent-elles pa CC e a Verdun, a un déluge d'obus.
Mais la progression en avant fut une cause decdifis nouvelles pour les convois dliglscadron.

Les divisions d'infanterie avancaient brillammerg ages occupés par les Allemands, mis en
ruine par notre artillerie, étaient enlevés d'asdam dix jours, plus de 13 kilometres de fronigia

récupéereés.
Q p

Mais des obstacles inouis se dressaie farites troupes. L'artillerie avait tout boulegér
transformant villages et tranchée en décombréalldit passer avec des chevaux et des voitures la
ol des fantassins avaient pu 2 .‘ ine se frayeragsage. Ce fut pénible, et souvent il fallut se

: a corvée a piec endanti@génie ait déblayé ou reconstruit une route. Le
temps ne cessait d'étre a lapluie et tnsfoﬂm'ﬂiécombres en véritables fondrieres.
Le 4 septe .A. était a I'est de Forest et attaquait la &eda I'HOpital, le bois Ramette
et atteignai \'».o havesnes a ClérysiAmvictoire était en marche et aucune contre-
attaque ne ré a repousser’nos corps d'armée.

vait atteint Sailly-Saillisel et la reude Béthune était épuisé. Il fut alors relevé et

brigadiers, soldats, 173 chevaux, 67 voitures. Geatjvision du ¥ C. A. ason C. V. A. D. et sa
compagnie de quartier général, qui feront partsodéais organiquement de cette grande unité et la
suivront dans tous ses déplacements.®¥.€ 1A. tiendra le secteur de Croix-en-Champagnguas
janvier, puis ira se reformer aux environs de Cesidrie.
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I. — Organes d'armée

Les 4, 6 et 22 compagnies assurérent I'exploitation et I'expédities fourrages en Champagne et
en Seine-et-Marne.

La 2Z compagnie est chargée de ce méme service dargjilanrde Rebais (Seine-et-Marne)
jusqu'a sa dissolution, le 19 juillet 1916.
La 6° compagnie est a Humier, en Champagne. A la fifédeer elle quitte cette région pour venir

a Longeville, d'ou elle est envoyée dans le seaewerdun, ou elle bivouaque successivement a
Beauzée, Dugny et Lempire (Meuse). Jusqu'a saldigsoelle effectuera un service dangereux et
pénible en effectuant aux premieres lignes despams de toutes sortes pour le service du génie de
la 11° armée notamment le service routier. Le 23 juirhrigadierkléber DECHEGNE est tué a
I'ennemi devant Verdun. Le conductdIitON (Alexandre) est blessé grievement par une bombe
ennemie, le 16 novembre au matin, a Lempire (Meusegnsporté a I'hndpital temporaire de
Vadelincourt, il meurt le 28 novembre. A partir tfiildécembre, le C. V. A. D. 4/16ompagnie),
devient la 30 compagnie C. V. A. X. 4.

Le 1°" mars, la 4 compagnie recoit I'ordre de prendre la directienviérdun par voie de terre et

d'aller cantonner aux environs de Coulommiers. Imears, elle est mise a la disposition de & Il
armée et ravitaille les trains régimentaires et@ed/. A. D. jusqu'au ¢ encement du mois de
juin.

Le 30 juin, la 4 compagnie s'embarque a Sommeille- ancourt (B)eus destination de
Maignelay (Oise), ol elle débarque fejtillet. A la fin de ce mois, elle vient a Bretewl existe

un magasin d'étapes qu'elle est chargée de riesitail yen des ressources locales.

Le 2 novembre, elle fait mouvement sur Thibevillé@ise) ou se rassemblent tous les convois
d'armée en vue de leur dissolution. Le 30 janvédr7l le C. V. A. D. 3/1 est dissous.

vicei@résihevaux malades), etc.
compagnie es :-“z roupée easamployée au service forestier dif 20A. Le 21
O

génie des étapes de l'intendance,.du [

[I. — Convais auxiligires
La 23 compagnie (C. V. A. X. 1) est .Q é A de noraRréétachements, mis a la disposition du

se a la dispos du™35. A. et le 23 elle vient bivouaquer a Guillaudour
‘au 27 octobre C. V. A. X. 1 ssueer un service de jour et de nuit des plus
1e zone soumise+d tous les bombantetdne section comprenant soixante-dix
a la disposition de I'A. C. 3Be wutre section de méme composition est au
eres, a la disposition des treufgssaut, une demi-section de vingt voitures est
e, a Guillaucourt, des groupegudére a six voitures sont mis a la disposition
ies d'artillerie pour le raNgaient en munitions (transports effectués de nuit)
es bivouaquent dans le sectdeerdet, pres de Wiencourt.

onnieres, le brigad@ORDIER est blessé, un de ses chevaux est tué, l'autre
méme jour, au « bois des Cuisines >gréeipe détaché au génie a deux chevaux
grievement blessés et deux chariots anéantis pex. ob

Le 27 juin, le bivouac d'Harbonnieres étant rendeaniable par le bombardement, le détachement se
déplace et vient s'installer dans le ravin au sedvidrcourt. Le méme jour, des grenades font
explosion pendant le déchargement des voituresgportaient ces engins pour l'artillerie dif 35
C.A.

Le 2 juillet, a « La Baraquette », pendant un vibleombardement, deux chevaux sont tués, trois

(Somme).
pénibles da
voitures es
bivouac a
au service d
des diverses
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autres grievement blessés et quatre chariots séanés par obus.

Le 4 juillet, le conducteuBOULLIART est blessé a la jambe par éclats d'obus, un chevalé et
deux autres sont blessés. Dans la nuit du 14 adeli chevaux encore sont tués et une voiture
brisée par obus. Dans le méme détachement, leillét,jle conducteuAUTHIE est blessé a la
jambe, par éclats d'obus, en ravitaillant en mongj a Fay, le 17 juillet.

Le 21 juillet, trois voitures du détachement duaviR de Morcourt » sont détruites par obus, deux
chevaux sont tués ; les 25 et 26 juillet, les déawents en service des®*®t 132 D. |, ont encore
des chevaux tués ou blessés par obus.

Le 4 ao(t, le bivouac de Guillaucourt est bombahdét, obus de 210 tombent a proximité du parc
des chevaux et voitures. Un bon nombre d'animankts@s ou blessés ; une veiture est réduite en
morceaux. !

Le 13 aolt, le maréchal des lolCHAUX est tué et le conducteBfOPIEUL a le bt
arraché, par obus, a la carriere « Parison »,daéshons.
Le 15 ao(t, & Rosiéres, au cours d'un bombarderreigt,chevaux ont été tués et deux voitures
détruites. Le 17 aodt, au cours d'un bombardenanthivouac de Guillaucourt, le conducteur
DUFLOS est tué et le conducteuBRASSEUR grievement blessé e cantonnement de
Guillaucourt n'était plus tenable et le bivouac fut transfénébais t, entre Wiencourt et
Marcelcave.
Le 25 octobre, tous les éléments du convoi soserablés au bais Pjerret et le 27 octobre, fa 23
compagnie cantonne a Plainval, ou elle est migedésposition @ al D. E. S. de [aaxmée.

A partir du 3 novembre, 25 voitures sont envoyesodsel, a la ¢ S|t|on du G. P. A. pour étre
affectées au centre d'amorcage et de grenadesesie du C oi est mis a la disposition de
I'intendant d'armée pour assurer I'exploitationréssources loca es..

Dans les premiers jours de décembre, cent voitswas affectées a l'exploitation forestiere a La
Landelle (forét de Thelle) et le 17 du méme.ma@<dnvoi en entier est affecté a ce service, travai
gu'il assurera encore en 1917.
La 24 compagnie (C. V. A. X. 2) assure rnts seggide ravitaillement en paille, en eau
potable, et des transports divers pour la afmée. Le 14 mars, il recoit I'ordre de se tendt p

s gauche

s'embarquer le lendemain a desti atl ‘ de Charviosg€s) ol il arrivera le 16. Le 30 mars, 14 24
compagnie e neuf detache ents de 15 a 20 esifpour étre mis a la disposition du service
forestier. Il 2stera plus a la ion centrple sept voitures, quelques gradés et une quinzain
de chevaux

Cette compagnie 2ra le service d'exploitadies foréts dans les Vosges et la Meurthe-et-

Moselle jusgu'en septembre 1917 et, indépendamderet emploi, de petits détachements sont
0 ice de place, dans une agm®de prisonniers de guerre, dans une scierie
militaire et disposition des agriculteurs.

i A. X. 3) est au bivouac au carap Gascons. Elle reste au service de la

et 12 corps d'armée. Le 18 mai, le C. V. A. X. 3 est mik disposition du
al.D. E. S. de la farmée et quitte le camp des Gascons pour veniomwaer & Somme-
Vesle, Cha ns-sur-Marne, Chéniers (Marne), ouriva le 20 juin. Il quitte cette derniéere localité
le 25 juillet, pour embarquer a Sommesous le 2&juia destination de Ansauvillers (Oise), ou il
arrive le 28 juillet. A partir d'aodt, le C. V. X. 3 est mis a la disposition de |& Xrmée et reste
dans I'Oise jusqu'a la fin de cette année.
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Participation des conducteurs a la vive résistance
des fusiliers-marins sur I'Yser

Dés le mois de novembre 1914, un certain nombreodducteurs du®lescadron du train, avec
leur matériel, avaient été envoyés en renfort @ader au ravitaillement et a I'approvisionnement
des braves fusiliers marins qui tenaient téte fodaidable poussée teutonne sur I'Yser. Dans la
suite ils restérent attachés a cette unité etderrse lia définitivement a ce bataillon héroigise.
partagerent jusqu'a cette date (novembre 1916¢sdatirs fatigues et bon nombre furent blessés.
L'un d'eux, le conducteur EliesECOCQ, blessé a Nieuport le 10 novembre 1916, par sokttsp
dans la région du cceur, est mort des suites dereésndes blessures, le 1bnov bre 1916, a
I'hbpital de Zuydcoote (Nord).

e S e
ANNEE 1917
e

Offensive de I'Aisne (Avril).
Offensive des Flandres (Juillet).

Depuis le mois de novembre 1916, chaque divisisnraC. V. A. D. et sa compagnie de quartier
général avec ses formations sanitaires. L.€1A. tient le secteur de Suippes, en Champagtes et
formations du train bivouaquent au ca mp Castelnau.

Les dispositions nouvelles ci-de ou .,.""' intedifications sérieuses dans 'organisation des
unités du train. L'effectif des §‘ A. D. (hommebhevaux, matériel) est réduit des deux tiers
environ.

Les convois mée sontssupprimés. Il reste dbhdes organes de C. A.; 2° les organes des

Organes de Corps d’armée

Convois Compagnies de
Quartiers généraux

................ 1° compagnie $compagnie
................ — 55 —
............... 28 — I
16ZD.L............. 28 — 12 —
E.NE. .............. 17 — »
1C. A .o » 8§ —
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Une compagnie d’aniers (58ompagnie) est créée28 février.
Organes des étapes

Convois auxiliaires
23 compagnie : C.
24 compagnie : C.
25’ compagnie : C.
30¢° compagnie : C.

C.

L
V.
V.
V.
V.
31° compagnie : C. V.

T. E.
A. X.
A. X.
A. X.
A. X.
A. X.

mbwmpi

Unités de transports hippomobiles :

29 compagnie : U. T. 1.

23 ambulances des étapes réparties a l'arriérieotit de Champagne : Jonchery,
Gueux, Muizon, Montigny, Proully, Bailieux, formelat 76 compagnie.

Le groupe mobile de remonte constitue la@inpagnie G/M. R. 14.

Offensive de I'Aisne.

L'année 1917 est caractérisée par une remarquadtiégse.

Les plans de campagne des années précédentes geinos 1 point désigné une offensive
locale. La tactique employée dans ces opératiasaitfaoute leur, chance de succes.

L'offensive francaise d'avril 1917 fut de grandeeggure. Il ne s'agit plus de percer le front en un
point, mais de le faire reculer en créant ‘Une Bdoastratégigue nettement redoutable pour
l'adversaire. A cet effet, nos troupes se rendmaitresses des hauteurs de Craonne. Ce plan
consistait également en un échelonnement d'attaguele saillant allemand dessiné par l'avance
francaise de la Somme. Enfin, si les résulta eetalent insuffisants, une grande offensive se
ferait en Flandre. '
Les formations du i corps d'armée 'coopé rerent & la bataille de Craetri I'offensive des
Flandres. Le plateau de Craon \ a clef deevié$ provinces du Nord. Déja attaqué en 1914
apres la Marne, les Allemands s'y€taient puissarhioetifies en creusant dans ses vallonnements
boisés des res de mitrailleuses et des bogawwommunications. Les fameuses falaises, avec
leurs trous 'd itrailleuses et leurs tunnels, fuf@ombardées violemment puis, a travers les
breches no ses e ﬂ rix de pertes sévesesolpes des armébBSANGIN et MAZEL en
firent I'assa 2s s'emparerent d'abord desgedéde Vailly et de Juvincourt, les 17 et 18 avril
illante‘action, le 4 mai, noosiola le village de Craonne, sur le plateau méme.

de Condé-en-Brie. Les 5&t 162 D. |. vont prendre le secteur de I'Aisne, en fadeeCraonne et les
unités/du train bivouaquent a Huit-\Voisins, RonmgtiBaurieux.

Des leur arrivée dans ce secteur, les formationdraln assurent un service pénible des plus
laborieux. Les vivres des C. V. A. D. sont déchar@d'entrep6t d'intendance de Beaurieux. Puis les
convois commencent a transporter les denrées apeser au nord de 'Aisne, aux emplacements
dénommeés: dépbts de Béthune, d'Avesnes, de Saiat; @ Lille, de Calais, de Dunkerque. Ce
service de transports de vivres sera assuré teules au cours des mois de février, mars et
premiére quinzaine d'avril.
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Le 12 mars, la Z8Bcompagnie recoit I'ordre de prélever des brigseitéusine Holdein, a Cernay, a
guelques centaines de métres des lignes allemamnles,les travaux de défense des faubourgs de
Reims. Reconnaissance de jour et service de neit.maréchal des logi®PARMENTIER ,
volontaire, le brigadieMARTIN et douze conducteurs de voitures accomplissetd pétilleuse
mission.

A la fin du mois de mars, les®et Z D. |. viennent prendre, a leur tour, leur placebd
I'offensive de I'Aisne. Tous les C. V. A. D. bivoueent dans la région du Romain.
conducteurREZENTHEL (Désiré), de la 7compagnie, est tué par obus ennemi a Beaurieux
(Aisne). Le 27 mars, le conducteBTANQUIE (Jean), de la®compagnie, est tué par éclats d'obus
a Maizy (Aisne). Le ¥ avril, le conducteuFICHEUX (Victor), de la 28 compagn ‘ agent de
liaison, chargé de faire parvenir un pli au sousridant militaire, est averti par l'officier
d'administration gestionnaire du G. E. de la viokerdu bombardement. Il tient néanmoins a
accomplir sa mission sans tarder, mais il estrattééclats d'obus et meurt le 10 avril a lambcgan
145, a Jonchery.

Le 5 avril, pendant le transbordement des apprwsments du magasin de Maizy a celui de
Beaurieux, le conductel®HILIPOTAUX (Jean) est atteint d'un éclat d'obus au genouuiBdin
mars, cette région est absolument bombardee, laussivice est-il devenu tres péenible. Le 25 mars,

Aille pour
26 mars, le

le brigadier maréchalERDIER, de la 55 compagnie, détachement B. D. de®l®2l. est
mortellement frappé par obus, a Cuiry-les-Chauda(desne). Le lieutenarBUGAREL (Albert),
commandant ladite compagnie, est tué a son touégats d'ok Plusieurs hommes sont blessés,
une vingtaine de chevaux sont tués. Le lieuten#iverABUGAF est cité a I'Ordre du®1corps

d'armée :

« Officier d'un dévouement a toute épreuve, k
« frappé, alors que, par un bombardement in
« hommes, pour les encourager au calme. Ava

« preuve du plus grand courage. i
O

8 grand sang-froid, a été mortellement

ait pas a se porter prés de ses

Le 14 avril, le conducteDEMONGIVERT (
dut subir 'amputation de la jambe gauche.

is), de la 12compagnie, fut blessé grievement et
d%onducteuWWATTELIEZ (Georges), était tué

par obus a Beaurieux. Le 11, le.conducte \PERS (Paul), de la 5compagnie, atteint d'éclats
d'obus a Craonnelle (Aisne), ait 2 méme jas suites de ses blessures. Le G. B. D.°1 (5
compagnie) aizy, a 17 che tues, plusienmslucteurs blessés et du matériel détériore.

Le 16 avril, ing C. V. A. D. fournissent chaadix chariots de parc pour le ravitaillement en
munitions des batterieside 155 dursecteur de Vassp@eaumarais et Blanc-Sablon. Du 16 au 22
gue durera ce service, le détachement est violemiboenbardé, des chevaux sont tués, les voitures

détériorées par les obus, restent enlisées swaridairt. Les conducteurs, indépendamment de ce
t indisposés par les gaz, gectafit encore plus particulierement les chevaux,
qui ont peine‘@ regagner leurs bivouacs.

Le 20 avri acuer Beaurieux. rendu iratele par les obus a gaz et lacrymogeénes, et aller
ival. Malgré toutes ces difficulgtdes dangers courus, le mauvais état des routes
détrempées par les pluies récentes, ce détacheaneontinué a assurer le ravitaillement de
l'artillerie, accomplissant ses missions jusquautbLe 23 avril, le chef d'escadron commandant le
parc d'artillerie du 4 C. A., cite a I'Ordre du jour le sous-lieuten®&CHE, avec la mention
suivante :

« Chargé du ravitaillement en munitions, le 19 at917, a su, malgré un violent bombardement
« par obus et par gaz asphyxiants, accomplir péefaent sa missiorm.
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Par ordre n° 12, du 5 mai, sont cités :

CARRE (Joseph), adjudant :

«Ayant recu l'ordre de ravitailler en plein jour urmatterie lourde, en suivant une route battue
« par I'ennemi, a assuré son service malgré un loddment qui a tué trois chevaux, a ramené
« tout son matérieb

COQUEREL (Adrien), maréchal des logis :
«A assuré son service malgré un violent bombardem&ntu six chevaux tues dans son
« détachement, a ramené tout son matériel quubuednfié.» .

DELPLACE (Victor), conducteur :

«Ayant eu ses trois chevaux tués en assurant ldarbement en munitions d'une batterie, a

« recueilli leur harnachement en attendant le renfi lui a permis de ramener sa voituse.

LE HORS (Mathurin), conducteur : Ayant eu deux chevaux tués @t ayant subi une wolen
« commotion qui le jeta hors de son siege, a, néalgroombardeme né le dernier cheval
« et le harnachement des deux autres.

Le maréchal des Iogi®GER est également décoré de la Croix de guerre, ginsile brigadier
RICHARD, qui est cité a I'Ordre du corps d'armée pouredke l[zonduite pendant le service de
récupération des chevaux blessés au cours dejllatta

Le 27 avril, le maréchal des lodiSlEUREUX , du service de santé dtf C. A., ambulance 9/6, est
I'objet de la citation suivante :
« Sous-officier hors ligne, qui a rendu .dep quinm®is, a l'ambulance, des services
« inappréciables dans des circonstances toujoufficities et souvent périlleuses, notamment a
« Verdun et pendant les convois du 14 au 20 a9dl71»

£ C. A. quitte le secteur de ‘Graonne et va se reformux environs du camp de

e fait par voie deré et les formations du train, non remises des
opérations auxg [ ent, de cooparerent dans leurs nouveaux cantonnements,
apres des iciles, vers le 15Hias restent dans ces cantonnements jusqu'a la fin
du mois de e temps;’les réparafidage au matériel sont poussées activement, les
échanges ¢ essoires hors de service sont éffeetles animaux exténués sont I'objet de soins
particuliers € duits au pacage.

Dés les pre juillet, nouveau déplagnles compagnies s'embarquent a Provins, a
Esternay, a Fontenay-Trésigny.

Le 24 avril, le

<o

Offensive des Flandres.

En Flandre, depuis longtemps les armées du mar&hajlasHAIG préparaient leur offensive.
Les rudes combats de Craonne semblaient en gtréliele. La préparation de cette offensive avait
amené sur cette partie du front [@drmée francaise, commandée par le gémeaIHOINE . Le
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10 juillet, le £' C. A. débarque a Bergues et Dunkerque. En prévidola durée de l'attaque deux
divisions étaient restées au repos, les deux aotoegerent en ligne. Il en fut de méme pour les
formations du train, dont le service était lié &ucedes D. I. Le 31 juillet I'attaque se déclenthai
Des gares de ravitaillement avaient été aménagépsxamité du front, & Waayenburg et a
Ronsbrugge. Les trains régimentaires viennentas/ijailler directement et les convois n‘ont pas de
transport de vivres a effectuer, hormis quelquegéas dans les gares. Mais des détachements sont
mis au service du génie, a Oostvleteren, au Lidgeb@our le transport des rondins flotteurs et du
matériel d'artillerie.
Dans la nuit du 22 au 23 juillet, le conductdd&NGUY (Guillaume) est tué par obus prés de la
ferme des Mitrailleurs (secteur de Woesten, Belgiqgue conducteurCOUTQULY | (Jules) et
Ahmed SERIER sont blessés par éclats d'obus au méme lieu. liesex sont tués, d'autres sont
blessés par éclats d'obus au méme lieu. Entre [Btesen et Lizerne, au dela de la ferme Marie, les
convois rencontrent des difficultés sans nombre jpsgurer leur service sur des pistes défoncées,
semées de trous d'obus. Leurs cantonnements nepkentdes abris sdrs, ils y sont souvent
bombardés comme au cours de leurs charrois.
Le 15 aodt, a 22 heures, les conduct€lRENN et LAURENT sont blessés au cantonnement du
génie et evacuesCRENN meurt le lendemain des suites de ses blessurés]. . E. de
Rousbrugge. En outre, les hommes et les chevauxismymmodeés har les gaz asphyxiants. La
durée du combat opiniatre faisait surgir a chagoveau parcours des difficultés d'un nouveau
genre. La pluie persistante avait transformé lesngs et les ins‘en de vraies fondriéres de
boue et en marécages. Il fallut, au prix de grdaral&ux, assurer les communications avec l'arriére,
par des chemins de rondins ou de caillebotis. Mesobus ant a éclater sur ces chemins de
fortune, les réduisaient en morceaux et coupagntdm ications aux ravitailleurs. Sur la route
de Pichgam ils furent ainsi souvent dans l'oblayatle suspendre leurs charrois. Des détachements
furent mis également a la disposition du_servicgtieo pour transporter le jour et la nuit les
matériaux nécessaires a la réfection des routdslawdu canal de I'Yser.

Dans les premiers jours de décembre, tandis qdérselait la bataille de Cambrai, faisant suite a
celle des Flandres, I€'IC. A. quitte le secteur des Flandres pour venirépapes aux environs de
Gravelines, ou il reste quelques. jours et redeseeddns I'Oise et en Seine-et-Marne, pour se
reconstituer.
En cours d

ute, la neige s'e a tombedgmenplusieurs jours, rendant les chemins

glissants, les voitures plus:ourdes a trainetostiavec nos chevaux exténués. Les routes elles-
mémes disparaissaient/sous la neige, a traveeraagne, transformée en une steppe immense, il
faut envoyer des pionniers d'infanterie pour trages piste dans la neige. Ainsi, aux durs labeurs
des combats s'ajoutaient les rigueurs des frimas.

Organes des étapes

La 23 ce . V. A. X. 1) est affectée aux explidiins forestieres dans la région de Senlis.
Elle passe sous les ordres de la direction des€tdp G.A.N. le 19 janvier et assurera ce service
dans le département de I'Oise indépendamment giessds corvées pour le génie des étapes, les
hopitaux, ..., toute l'année, jusqu'au commeroéme novembre, date de son envoi a l'armée
d'ltalie, ol elle est mise a la disposition dewises de l'intendance de I& Xrmée, a Castelfranco
(Vénéto).

Le 5 septembre 1917, le C. V. A. X. 1 s'embarquRit#&court (Oise) pour ['ltalie. Son transport
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nécessite cing trains : deux trains débarquentca Bi deux a Vintimille et gagnent Lavona par la
route, en faisant étapes, le 9 novembre a Bordigherl0 novembre a Onéglia, le 11 novembre a
Alassio, le 12 novembre a Locano, le 13 novembiok Le 14 novembre 1917, les effectifs
composant ces cing trains embarquent a Savonaatgiéent le 15 novembre a Brescia, d'ou ils se
rendent par la route a Lonato. Dans cette locali#tée retrouvent avec la portion centrale ayaitt f

le chargement du dernier train qui y est arrivégugesix jours, ayant fait le trajet par voie de fe
de Ribécourt a Lonato.

Le 21 novembre, le C. V. A. X. 1 quitte Lonato &t £tape a Peschiéra, ou il laisse
de douze voitures et fait étape a Cadi-David.

Le 2 décembre, le C. V. A. X. 1 quitte Cadi-Davidasse a son passage a V*ma L \ détachement
de vingt-quatre voitures.

Le 5 décembre, le C. V. A. X. 1 vient cantonnerast€lfranco, ou il assure le service de la gare et
le transport aux lignes du matériel du génie. Penslan séjour a Castelfranco, quatre hommes sont
restés blessés et quatre chevaux tués par ldsésriombardements par avions qui détruisirent en
partie cette localité.
Le 30 janvier 1918, le C. V. A. X. 1 quitte Castaifco en y laissant un‘detachement de trente-six
voitures, fait étape a Poiana, ou il laisse unaiéianent et le reste vient cantonner a Tavernelles.
Enfin, le 30 auvril, le tiers du C. V. A. X. |, solss ordres du Iieuten GRENILLET, s'embarque
pour rentrer en France et débarque a Doullend,esl mis a la disposition du service d'aviatioa. L

9 mai, le reste du C. V. A. X. 1 s'embarque @ Ruialébargue le 13 mai a Doullens et vient
cantonner a Bouguemaison, ou il est employé dadliaion des nouveaux camps d'aviation.

détachement

La 24 compagnie (C. V. A. X. 2) est affectée aux exp uh“ forestieres dans la région de
Neufchateau. Elle assurera ce service dans le te@pamt des Vosges, indépendamment de diverses
corvées pour le génie des étapes, pour les canmgsrattion, les P. G., l'agriculture méme, toute
année.

La 25 compagnie (C. V. A. X. 3) r e, A int-Pol (Qigesqu'au 16 janvier, date de son

embarquement a destination de.Mo otresDame @is elle arrive le lendemain. Elle est a
Fismes (Ma le 30 mars aveg |l&® mée, ou elle assure divers transports de rbertant

(vivres de la 50division sénégalaise), notamment des pierres [fEniretien des routes (service de
la voirie de ace de Fismes) a Jouaigres etl@tk-Chateau. Le C. V. A. X. 3 reste dans le

secteur de > avec ladrmeée jusqu'a la fin de I'année. Dans la nuit du 8 novembre 1917,
le conducte TON (Renon) est tué a la cote 1509, territoire de #naf.aonnois, par obus
ennemi.

a assure détachements mis a la dispodéil'artillerie, du génie et de I'intendance, le
service de transports du ravitaillement des matgrae tranchées, plus particuliéerement encore de
pierres pour le service routier. Le 14 janvier 19&7conducteur BERNIER (Louis) est tué sur le

coup d'un éclat d'obus ennemi a la poudriere derfle

Le 1* mars, la portion principale est au bois de Chewilty cent attelages sont cantonnés aux
casernes Bévaux et quarante a l'arsenal de Ve@hmattelages assurent des transports de nuit de
matériaux du génie et de munitions jusqu'aux pregsikgnes. On ne saurait mieux mettre en relief
les difficultés rencontrées et les dangers encochiague jour par nos conducteurs sur ces chemins
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violemment bombardés qu'en insérant ici les nonga®agitations dont ils étaient 'objet.

PLEZ (Adolphe) :

« Conducteur énergique et dévoué. Pris sous un \tiddlembardement et dans une émission de
« gaz asphyxiants a, par des efforts prodigieumalgré les malaises endures, sauvé avec l'aide
« de ses camarades le maximum d'un convoi de diMre® chargées de matériel'du génie a
« destination des premieres lignes, donnant am$lus bel exemple dans le dang eté évacue
« immédiatement apres sa mission terminée, poakicdtion, le 19 avril 1917. » Le méme jour |l
succombait a I'ambulance 1/6.

VIVIEN (Edmond), maréchal des logis : .

« Chef d'un détachement de dix voitures chargéesatériel a destination d'un dépdt situé dans
« les premiéres lignes et ayant eu la plupart desdacteurs et des chevaux lintoxiqués par les
« gaz, a su prendre toutes les dispositions voybees sauver la totalité de son convoi, ramenant

« lui-méme les chevaux et la voiture d'un conductsee trouvant, par suite d'une forte
« intoxication, dans l'impossibilité de conduirgaat méme d( étre évacte

VRIGNONNEAU (Charles), brigadier :
« A toujours montré, dans des circonstances dangessuss plus belles qualités de sang-froid et
« d'initiative et a de ce fait, dans la nuit du 4617 aolt 19 eduit‘au minimum les pertes de
« SON coNnvoi pris sous un tir de barrage.

FARDEAU (Léon) :
« A fait preuve de courage, de sang-froid et d'émedyi cours d'un ravitaillement en premieres
« lignes, demeurant a la téte de son attelage, sausombardement violent.

BRIHIEZ (Alphonse) :
« Faisant partie d'un convoi de voitu
« ayant eu la,sienne completement
« dételer les/chevaux malgré les

chargéescddouches, destinées aux premieres lignes,
orilée par laecliun obus incendiaire, n'a pas hésité a
:‘ plosions, legasd ainsi d'une mort certaine.
XSTAN /(Albert), WAILLE (Léon), BUZAY (Jean), LEPAGE
2),DE AYE (Edmond)GABILLAUD (Hilaire) :
dévoués, pris sous un violent tir dedge et intoxiqués par les gaz ont, par des
U, leurs voitures.

de Verdun, a la caserne BéwmBaleycourt (Meuse). Les trois quarts de
I'effectif,«di ingt détachements, assulemtservices du génie. Ces services les aménent a
ravitailler toutes les nuits en premiére ligne @ra/acherauville, céte du Ravin, ravin du
Monument). Les routes menant a ces villages étamieine vue du bois des Caures ou se trouve
I'ennemi, les convois sont fortement bombardésyeums@ment sans trop de résultats. Mais les
officiers d'artillerie demandent a nouveau, le ptembre 1917, que ces convois s'effectuent la nuit,
pour éviter des repérages. Des déficits dans dtifffdes hommes, des chevaux, des voitures
occasionneés par le service tres pénible assurdepaiétachements de la caserne Bévaux et de
I'Arsenal, se font sentir dans la releve de cesaddéments et dans le pourcentage des
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permissionnaires. De violents bombardements, danswiit du 4 au 5 septembre, sur les
cantonnements de Samogneux, du bois des Sar@tlessionnent de nouvelles pertes en hommes
et en chevaux, disparus ou intoxiqués, et de naxveégats.

Le 9 septembre 1917, le brigadidNSOT (Arcade), chargé de conduire un convoi de dixuwes

de pierres pour le génie, fut pris sous un violsmmnbardement (tir de barrage) a Vacherauville.
Aussitot les conducteurs dételérent leurs chevauxr e mettre a l'abri avec eux. Le soldat
LOOTGIETER et le brigadieNINSOT furent atteints par un obus venant a éclater suroyau.

On les transporta immédiatement a I'ambulance. Manducteut OOTGIETER combait
pendant le parcours; le brigadi®INSOT, blessé mortellement, souffrait horriblement; il
succomba lui aussi a I'ambulance peu aprés sogarri .

Le 15 septembre 1917, le lieutenant commandar@®laddnpagnie établissait ainsi le tableau de ses
pertes pour la période di' décembre 1916 au 15 septembre 1917.

Pertes en hommes : 7 tués (dont un brigadier)y82u&s (blessures, intoxication

Pertes en animaux : 60 tués, 57 morts, 282 évacues.

Total : 88 hommes et 399 animaux, 20 voitures basé

Les récompenses furent heureusement aussi nombreuaemédaille ‘militaire au brigadier
VINSOT, mort des suites de ses blessures, 48 citatid@dredu régiment. Les maréchaux des
logisWARNIER (Paul), JACQUEVIEL (Léon), GRAND (Maurice) ;'les brigadier8ARAIGE ,
DUSSIDOUR, BOUZAT et de nombreux conducte X

Ainsi la 30 compagnie assura pendant plus de ne oIS, dazane dangereuse, un service
pénible et exposé. Tous ses conducteurs .ont dohague jour des preuves d'énergie, de
dévouement, d'abnégation. Plusieurs d'entre’esarstemontrés, dans des circonstances périlleuses,
pleins de sang-froid, d'énergie et de fidélitéua kission.

Le 8 octobre elle est relevée. Tous les détachenentrent a la portion centrale bois des Sartelles
Le 11 au matin, la 3Gcompagnie au com Ie itte le secteur a destimate Brusson (Marne), ou
elle arrive le 15 au soir. Le 23, elle cantonne ayri8. Dés son arrivée, elle se constitue en
détachements, pour étre mis a_.la disposition duicgeroutier et forestier (Aube) répartis a
s, Soligny-les-E .\1 rois-FordaifMeuse). Elle assurera ce service jusqu'a la

La 31° compagnie (C. V.A 5) a été constituée le 28ainbre 1916, a Bussy-le-Chateau, elle fait
mouvement le janvier vers le secteur de I'Aigeréte quelque temps a Gueux et Belval et
bivouaque finalement a entaux, le 27 févriers@ £ mars, le C. V. A. X. 5 transporte des

vivres a l'avan r le¥5C. A. A dater du 7 juin, la 3f compagnie quitte le bivouac pour étre
logée sous le et dans les batiments dertefeoisin, ou elle est au service de [aaxmée
jusqu ée.

Le 13 a conducte@iEXIER (Pierre) est tué dans le bombardement des Ventaux, prés

inhumé au' cimetiére de Bouffignereux, ou il repasemilieu de ses camarades, dont il avait
partagé les combats et la mort glorieuse.

La 29 compagnie (U. T. 1) a été formée en décembre H&6 des éléments des®Zit 3F
compagnies du °l escadron, de la 2Zompagnie du fOescadron. Dés le premier jour de sa
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formation, a Villers-en-Argonne, un détachementviolgt voitures fut mis a sa disposition par la
compagnie 1/16 du°g)énie. La portion principale est cantonnée au c&agtelnau.

Le 1% janvier, I'U. T. n° 1 est a Auve, le 20 janvieleeta cantonner a la ferme de la Ville-au-Bois,
prés de Jonchery, pour étre mise a la dispositio@.dP. A. 23 (base de la Vesle).

Le 11 avril elle est cantonnée en détachementsiptadtqui sont envoyés aux divers points du
front. Ces convois a Cuiry-les-Chaudardes, a lméetles Ventaux, sur la Base de la Vesle, assurent
pour le ravitaillement en munitions un service daegx et pénible.

La 70 compagnie a été créée le 11 février 1917. Elleprend :

1° Des ambulances réparties a l'arriere du fronCHampagne : Jonchery, Sapicourt, Prouilly,
Montigny, Muizon, Bouleuse. La portion principalayvec le capitaine commandant, est a
Branscourt ;

2° 4 groupes de remonte mobile (C. M. R.). Pargi@ciministérielle du 24 mai, ces groupes sont
constitués en unités séparées et autonomes aelaldat’ juin. Le service assuré par les hommes
consistera surtout en transports divers pour lesibs du service de santé/qui fanctionne dans tout
ce secteur, d'Epernay a Beauvais, pendant les 2a84& — 1918.
Dans la nuit du 3 au 4 juin 1917, des avions ensemnt bombar
Prouilly : un conducteur est tu®ETITPAS), un autre est blessé,
grievement blessés et abattus ; douze autres axibhesses.

I'hopital d'évacuation de

.‘ atre chevaux sont tués, s

R. 14), s'est constituée a laixGem-
onstituait le dépdt de remonte mobile
déf C. A. en Belgique, ce détachement

La 8F compagnie, a la date dJ" juin 1917 (
Champagne. Cette unité, au début de la ma
(détachement de la&® 8ompagnie). Mis a la dispo
avait participé a la retraite et a la Marne. Aeépoque, le D. R. M. fut vite transformé en unédép
de chevaux malades, de telle sorte qu'il fallzans déplacements, trainer deux a trois cents
chevaux malades, qui tombaient en route exténlagpdssé la plus grande partie de la campagne
en Champagne, aux environs de Reims et dans Eevddl la Vesle.

C'est a la Croix-en-Champagne que le C. M Hriganisé. Composé d'hommes de classes tres
anciennes, sissa place ne se tro ) ait pas aux@resnignes, ils n'en ont pas moins été a la peine,
guelguefois méme au danger. i" tre les’ soins a doawne chevaux malades ou blessés, les
promenades quotidiennes avec deux ou trois chegaumain, les conducteurs de la réserve de
I'armée territoriale étaient encore employés aasige des chevaux canadiens.

Toute I'ann 1918 se(passa dans’ le secteur an@eoix-en-Champagne et Somme-Vesle. Les
hommes fure core 0 €s a la mise en valsuedains abandonnés. Enfin, en octobre 1918,
a la suite o mées victorieuses, le C. ML4Rse porta a Somme-Py, ou il resta jusqu'au 14
décembre. A derniére date, il passait asipodition de la VAarmée. Du 15 au 27 décembre,

: . Puis de 13, traversant ladioe;, la 86 compagnie va s'installer a Saint-Avold,
ou le trave idérable de la liguidation du énigl et des animaux s'imposa et s'effectua aprés

La 53 compagnie d'aniers a été constituée au débutrigejal917. Aux premiers temps de la
guerre, la plupart des régiments d'infanterie antat®mme animaux de bat quelques mulets et
surtout quelques anes d'Algérie. Mais, dans leégladements quelquefois trés brusques, les
troupes abandonnaient leurs malheureux petits @naese pouvaient suivre et qui alors étaient
recueillis par des isolés qui ne les ayant ni eswrgdy ni en compte, ne les soignaient, et ne les
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gardaient que lorsqu'ils en voyaient l'utilisation.

Au début de 1917, en vertu d'une note du G. Q.nG.17.747, du 22 janvier, il fut créé des
compagnies d'aniers qui constituerent leurs effeeth animaux au moyen de la récupération de
tous les anes venus de l'arriere et disséminéstdaades régiments du front, et d'autres expédiés
tout exprés d'Algérie. C'est a Compiégne que fadfpagnie du®lT. E. M. prit naissance. Toutes
les compagnies ainsi formées portaient le n° ¥8ad¢nt rattachées au train des équipages.

Le rble de l'unité était ainsi défini :
1° Administrer les animaux de bat mis a la dispasitdes armées, assurer leur entretien, leur
ferrure et les soins vétérinaires ;

2° Dresser les animaux de bat au travail qu'ilaieat a faire ;
3° Fournir des conducteurs permanents qui seraleablés par un personnel de
passage, prélevé sur les corps de troupes, apasition desquels seraient mis, en dé
animaux de bat.
L'effectif des conducteurs d'animaux de bat augitcalculé a raison d'un homme par quinze anes,
plus une majoration de 20 a 25 p. 100 destinéeragige d'opérer des releves dans le personnel
permanent qui devait assurer sans discontinuetaaine pénible et ininterrompue (car si I'on ne se
bat pas tous les jours, on mange tous les jouespetsonnel supplémentaire; qui €tait d'un homme
par quinze anes, avec un encadrement appropri@quetcas particulier, devait étre fourni par les
corps de troupes, a la disposition desquels étaientes moyens-de transports.

L'effectif des animaux était de 120 anes par sectioit 30 anes par escouade. Les escouades
étaient réparties entre les secteurs de l'armédprroément ¢ rdres du géenéral commandant
I'armée. Chaque compagnie comprenait cing a dittossc La charge normale était de 50 kg. Des
anes étaient utilisés dans tous les secteursattifi que calmes, ou I'état du terrain permeltait
emploi. Le personnel et les animaux mis ainsi digposition d'un corps de troupes étaient pris en
subsistance par ce corps.
Lorsque, le 13 novembre 1917, le lieuterRBRITOUT prit le commandement de la compagnie, elle
se trouvait en Belgique, pres de la gare de Wayeangb@lle venait d'étre constituée et occupait
déja les différents secteurs du front. Le st divers éléments étaient tres pénibles, attendu
gue le trajet a parcourir, a découvert tres Souvantre les postes de ravitaillement et les lignes,
était rebattu pe

Malgré tout, le danger de la besogne était compgue&gue peu par l'accueil que nos « poilus »
faisaient au itailleurs. Spécialement les anixnehargés de « pinard » étaient les bienvenus des
fantassins f ecevaient mille g&terpain, sucre, carottes, etc... Le calme dest c
braves petite > it preuve au milieu dess,ofaisait des anes de précieux auxiliaires.
Entourés pe A des obus, par des tirbageage, ils n'arrétaient que lorsque leurs
blessures raves. Beaucoup revenaientraayec des éclats et en arrivant ils se dirigeaien
vers leurs comme pour leur indiquer |&@lessures. Cette mission des anes consistait a
porter en artout ou les voitures ne pantapasser au milieu des trous d'obus, dans les
boyaux nchées, la soupe, le cafénded) les effets...

Certains‘animaux ravitaillaient le génie en filsfdebarbelés, en piquets. En principe, ces animaux
ne marchaient que la nuit ou aux heures de reposlldrie, et, dés qu'ils avaient fait deux oudro
fois le méme chemin, ils retournaient seuls, sanslgcteur.

De Belgique, une partie de la compagnie fut envayaes I'Est, deux sections autour de Saint-
Mihiel, une au bois Le Prétre et les autres venstaeMousson. Dans ces régions plus protégées
encore contre les accidents de terrain, les anif@uxissaient encore un gros travail, notamment
comme ravitaillement des mitrailleuses de position.

onduite de
hement, les

BN
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Certains bats avaient été aménagés pour porteatiaibe norvégienne, ce qui procurait de la soupe
chaude aux « poilus ». Le nombre des animaux tépasse de beaucoup le quart de leur effectif.
Heureusement la compagnie n'eut a déplorer aua@nte gihommes, seuls des blessés.

De Lorraine, la compagnie fut rappelée en Belgifiueins deux sections) vers le mont des Cats,
elle dut fournir un travail pénible et tres dangereEn toutes circonstances, gradés et hommes
firent leur devoir d'une facon irréprochable. Q#is et soldats vivaient dans une camaraderie sans
égale, partageant la méme nourriture, le méme toit.

En Belgique, la 53compagnie se dirigea vers Sézanne. On lui dongadéjues jours de repos, a
cause de I'état de fatigue excessive de certainzsaar. Ensuite on les fit débarquer a destination
du secteur de 'Aisne, son premier cantonnemeriaftdrét de Compiegne. Ce fut dans ce secteur
que la 58 compagnie termina la guerre. Conducteurs et anini@urnirent du ravitaillement en
masse aux poilus des tranchées, ils rendirent eamipres lignes de grands services, et I'on peut
dire que leur gloire comme leur sort restent li€ea@x de nos fantassins. Braves petits « bicots » e
« poilus », véritable illustration de la guerre tlemchées ! Avec les anes, pas besoin de pied& ni
cordes d'attache pour les retenir ou les meneadant lors des plus fortes canonnades, ils aliaien
imperturbablement de I'avant au milieu du danger.

Les conducteurs, quoique territoriaux, n'en étgia@st moins en lignes, malgré leur age, de par leur
service de conducteurs aniers. Jamais, cependartgitaire plai le'moindre regimbement de la
part de ces hommes, qui n'avaient de repos etveeaent des 2s que lors de leurs permissions.
Malheureusement, en tant qu'isolés, prétés auxetunsux ils restérent toujours dans
l'obscurité. Les actions d'éclat accomplies pa N rent pas signalées dans les
formations ou ils changeaient sans cesse de sal a 53compagnie mérite d'étre largement
citée ici. Elle fut de toutes les armées et, par action, toujours préte a venir en aide a celie qu
entrait en ligne ; elle fut de toutes les offensjv pujours a la peine. Quelle soit donc a

I'honneur !... \

FHe S e
ANNEE 1918
=

Secteur de I’Aisne.

L'année 1918 ! c'est I'année victorieuse de la pAux fond de sa tranchée devenue silencieuse,
pendant les premiers mois de cette année, le saddadte, aux échanges de déclarations, des notes
des gouvernements belligérants sur leurs buts eereguC'est le présideMW/ILSON avec ses
fameuses quatorze propositions ; puis c'est Viepnesssaie d'entamer les pourparlers. Enfin, le
ministre de la guerre allemand lui-méme osait direette date au « Reichstag » qua paix ne

peut pas étre amenée par la seule victoire des ssmblais la félonie dont fit preuve I'Allemagne
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dans ses deux traités avec la Russie et l'incohijitétides deux conceptions adverses, des deux
civilisations en présence devenue manifeste, rentla chaque combattant la volonté d'en finir par
les armes.

« Si I'ennemi décline la paix, nous devons la redomuemonde en frappant de notre gantelet de
fer et de notre épée a la porte de ceux qui laserfit» disait le Kaiser en annoncant a ses troupes
I'offensive prochaine. Cette porte fut celle d€ieardie. La trahison russe amenait rapidement plus
d'un million d’hommes sur notre front. Une ruéepdes d'un million d'hommes au point de liaison
entre I'armée anglaise et I'armée francgaise, nanvpes encore d'un commandement unique, telle
fut la « Kaiser-schlacht » qui devait finir la geesrpar la séparation des deux armées alliéedaSur
fin de janvier, le ¥ C. A., qui était au repos dans I'Oise et en Setrdarne depuis décembre
vient reprendre le secteur de I'Aisne, en face dmi@he. Les compagnies du train reviennent au
bivouac de Courlandon, Breuil, etc..., qu'elles guittés en 1917. Cependant sur tout le front de
France, a cette date, les tranchées étaient dansanquillité profonde.

Le printemps posait sa robe de feuillage et dellsale les ruines des villages. C.A., aprés

les rudes journées de l'Aisne, des Flandres, gagihé ce secteur calme; Bastion formidable, les
hauteurs du Chemin des Dames étaient considéréssne&one base sdre.” une position
inexpugnable, ou vinrent chercher successivemeptiiagans leurs reculs Ceésar, la féodalite,
Napoléon et JOFFRE. Les formations du train y &lléint en mars et avril les divisions dff 1

C. A. Elles transportérent comme en 1917 des obes, grepnades, des matériaux, du bois de
tranchées aux premiéres lignes. Elles assuremtvltaillement des coopératives du front. Le C. V.
A. D. de la 17 compagnie en particulier assurera le ravi ehndgs équipes de travailleurs
italiens qui, en prévision de l'assaut allemandaiant 2 ganisation des positions de résistance
sur des zones profondes a l'intérieur des lignesmais d'avril, le & C. A. quitte ce secteur pour
venir au repos dans I'Oise.

Pendant ce temps, les ruées en masse de l'ennemucsglaient, formant des poches a l'intérieur de
nos lignes, d'abord de Bapaume a Noyon, puis das$-landres. Ensuite I'ennemi forcgait cette
position réputée inexpugnable du « Che des Damépres la « Kaiser-schlacht » c'était la
« Friedensturm ». La ruée passe..., tout est rdmpRien pendant les jours qui suivent ne peut
entraver sa marche vers la Marne. Le 4 juin etlardtla riviere.

A en croire les événements, no \ ommes en uminsgportés aux plus mauvais jours de 1914.
Ayant atteint la riviere, toutes les colon eniesncherchent alors du méme instinct la ville vers
laquelle courent les eaux. La forét de Villers-€mts, qui protége nos concentrations de troupes et
arréte a sa lisiere les assauts repétés de I'endemnent son objectif. C'est dans ces conditiares q

le 1* C.A. prend le secteur en face de Cceuvres (entiler$/Cotteréts et a la lisiere de

: .Ds*sont aux environs d#eks-Cotteréts et a la lisiere du bois de
route de Pierrefonds a Crépyaaid/ Du 11 juin au 10 juillet, ils fournissent
ttelages pour la récupératiomdtériel et du mobilier abandonnés a Villers-
iIrons pour les ramener end@kaumoise.

les champs et les sentiersjleeu d'une dévastation tragique, les habitants

. Femmes, enfants, vieillards juchés das charrettes ou poussant sur les routes des
v0|tures a bras surchargées de linge, de victsaille matelas ficelés. Epaves des villages ensuine
spectacle lamentable des horreurs de la guerre.

Nos formations du train vinrent en aide a ces infogs. Sous un bombardement incessant, pendant
deux mois (juin, juillet) elles évacueront toutaueil leur sera possible de sauver par leurs cksarro
(mobilier, matériel agricole et jusqu'aux récoltds 12 juin, au cours de ce service, le conducteur
BAUDENS (Charles), de la Ire compagnie, fut tué par olids eonducteut EBEAU (Victor) tres
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grievement blessé.
Le 3 juillet, les conducteur€HEMINAT (Pierre),BERRUT (César),DESPONGES (Claude),
PICARD (Léon) sont tués par obus a Cceuvres.

Mais apres sa ruée en masse sur Paris, |'élaardesthi s'est éteint sur des monceaux de cadavres.
Puis apres cet arrét, ce devait étre le désasireli§ queUDENDORFF, du haut de son Blanc-
Mont, désigne Paris au Kaiser et que ses divissenfont massacrer a ses pieds pour y arriver,
brusquement, au sud de Soissons, dans leur flamdaume pénetre et s'enfonce au défaut de leur
cuirasse MANGIN fonce sur les plateaux au sud de SoissPESGOUTTE reprend Chateau-
Thierry et les Allemands se retirent sur la dewadigne de défense. L'ennemi est vaincu ; il se
retire sur des positions qui ne peuvent étre qoeiguires.

En aolt et septembre, les formations du train assoir un service non moins ;gnibl
des C. V. A. D. furent désignées pour ramassetlesghamp de bataille de I'Aisne cadavres
abandonnés ; elles travaillent aussi a la désiofectes lieux (transports de chlore, de chaux) etc.
et coopérérent aux travaux de récupération. Elgig8 aolt, la't D. I. quitte ce champ de bataille
et la 1° compagnie s'embarque a destination de Remirervoagé€s). Une a une les formations du
train s'embarquent a la suite de leurs divisidapgfation durera pendanttout le mois de septembre
Ensuite le ¥ C. A. se reforme dans les Vosges.

es voitures

Organes d'Armée

La 23 compagnie (C. V. A. X. 1), a son retour d'ltalest a Bouguemaison, aux travaux
d'installation des nouveaux camps d'aviation.
Le 4 juin, elle quitte ce cantonnement pour sé menqdr voie de terre a Balagny-sur-Aunette, a
I'effet d'assurer le service des gares et des rmagd$habillement dans le secteur de Crépy-en-
Valois — Villers-Cotteréts.

Le 5 décembre, elle assure le ravitaille

nent ddetoues communes de l'arrondissement de
\Vouziers, jusqu'a sa dissolution, le 15 ja =E'

agnie (C. V. A. X. 2). est affec &e aux explibins forestieres dans les Vosges. Elle
ervice ainsi que /diverses corvéas|paénie des étapes, service de la place,, etc...
on, le 10 maid 1

La 25’ compagnie . 3), estidans le secteur disitid ; elle quitte la région de Fismes le 13
avril, pour [ ons de Lizy-sur-I'Ourcu mois d'avril elle vient a Peullart (Oise),
jusqu'au 2 de‘cette date, elleesdra jusqu'a Chimay (Belgique), ou elle arreve |
21 novembre, ¢ ite de la°lsrmée et le 14 décembre, elle est retournée adreéfardenois.

a 7 heures du matin, la B@ompagnie fait étapes sur Montier-en-Der (Hauterdp ol des
détachements sont mis a la disposition des grodgéstaillons de marche, pour leur ravitaillement
et du sous-intendant militaire de Joinville, pdegploitation des ressources locales.

Le 1° mai, la portion centrale va cantonner a DammarieSaulx et les services assurés par des
détachements restent les mémes a lintendancegmie, g I'aéronautique. Le 28 ao(t, la& 30
compagnie recoit I'ordre de faire rentrer tous démchements, pour étre affectés en entier au
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service de la'f armée américaine. Le départ est fixé disdptembre, a 21 heures, a destination de
Fontenoy-sur-Moselle, ou elle arrive le 4 septembre

Le C. V. A. X. 4 est sous les ordres de la misgi@s du § C. A. U. S. Cent chevaux avec voitures
sont aussitot a son service. Le 23 septembre, daégaheures, étapes a Sampigny le 24 ; étape a
Rupt-devant-Saint-Mihiel le 25 ; cantonnement fatévillage negre. Le 22 octobre, la compagnie
est cantonnée a Pont-Saint-Vincent (Meurthe-et-NMe)sdes détachements sont envoyés dans un
rayon de plus de quinze kilometres, a la dispasitles divers services aux étapes. Le 13 février
1919, la compagnie est dissoute.

La 31° compagnie (C. V. A. X. 5) quitte la ferme Voisan 18 janvier pour venir a,Bazaches (Aisne)
le méme jour avec la Viarmée. Elle est a Neuilly-sur-Front le 24 féveewvient dans I'Oise le 3
avril, avec la'f armée. Le 12 juin 1918, le conductdd®ARI (Joseph), au cours d'un service de
nuit a Morfontaine, dans une zone soumise a ureniddlombardement, est tué par éclats d'obus, a

Cceuvres. Le 25 juillet, le brigadiB{UCRUZEL (Georges) fut grievement bless par éclat d'obus

a la téte, en accomplissant une mission de recesa@e Sur un terrain so a de violents
bombardements, a Missy-aux-Bois (Aisne). Il succantd 28 juillet, /@ I'ambulance de Sery-
Magneval. La 31 compagnie est & Montgobert le 21 septembre, A lad® novembre. Le 6

janvier 1919 elle est dissoute.

La 29 compagnie (U. T. 1), le 29 mars 1918, la portiongipale vient cantonner a Treslon et, le
30 du méme mois, tous les détachements sauf toois rappelés. Le 16 avril, 1a° 3ection va
cantonner,a Fismette, a la disposition du senaceie s armeée ; le 20, la compagnie fait
mouvement et va cantonner aux environs de 4z ap de La Roche) ; les° &t 3 sections
sont mises a la disposition du service des murs amothe-Breuil. Le®1mai, la 1° section

fait mouvement sur Fere-en-Tardenois ; le 26 ga cantonner a Nesles. Pressée par le
bombardement, la®2section quitte Fismette le 27 mai, a 13 heureshadbnnant une cuisine
roulante et du matériel de rechange qu' e pbatger. Le méme jour, a 11 heures, la
compagnie est alertée ; elle recoit I'ordre deipart8 heures et elle quitte le camp en emmerant ¢

gu'elle peut charger sur ses voitures. Faute ceacixe elle est obligée d'abandonner treize chariots
de parc, des voitures de réqui in, du foin, 'deoine, des paquetages, du harnachement, du
campement et 'des outils pour ouvriers en boiseeatfbourreliers.

Cantonnée le 28 mai a Rozet-Saint-Albin, elle oiggmun détachement qui se rend, avec onze
attelages, a p de lta Roche, pour y récupéespamie du matériel abandonné la veille.

Le 30 mai, pagnie bivouaque a Fublaines4 jain elle est a Léviguen, le 7 elle est a

nouveau a 1es et le 8 a-Faremoutiers. Desliihents sont mis a la disposition du G.P.A./20

pour transg unitions du commandant d'étdpeagare de Saint-Siméon et celui de Jouy-sur-
Morin et d B de la section de camouflages.

Le 16 juil tion principale est toujoursFaremoutiers ; elle recoit lI'ordre de mettre un
détache ze voitures a la dispositionamamandant d'étapes de la gare de Joiselles ; un

t de cinqg chariots de parc est envogéraice de la gare de Meillerac.

le brigadieGENIN (Joseph) étant au service de lintendance (réatipém® 39) est

s d'obus au cours du bombardemenodenit'Artaud.

Le 9 aolt, I'U. T. 1 est rassemblée ; elle fait wemnent et va cantonner a Sablonnieres ; le 10 elle
est a Chateau-Thierry ; le 15 sur Les Maigneuxes@mvoir fait étapes a Troissy, a Plivot et a
Fagnieres. Le 19, un détachement de 90 voiturdsapi® heures, chargées de munitions de 75, a
Valmy et au dép6t des « Deux Palmiers », pourailgt le 45 R. A. C., au nord d&linaucourt ; le
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20, pour le & R. A. C.; le 21, transport de dix passerellesrpeu255 R. A. C.; le 22,
ravitaillement en munitions du 23R. A. C., prés de la ferme de Beauséjour (raviMedeson).

Le 23 septembre, le détachement transbordera degiong de 75 du point de déchargement des
camions pour les conduire aux positions de batetie méme jour, deux détachements de trente
chariots de parc chacun sont formés ; le premteméssa la disposition du 2C. A. et bivouaque a
Saint-Rémy-sur-Bussy ; le deuxiéme a la disposiionZ C. A. et bivouaque au\«camp de
Rougon ». La portion centrale reste au bivouacs<Maigneux ». Tous les jours, ravitaillement en
munitions de la batterie 16, a Répont et Rouvray.

Le 4 octobre, quatre chevaux sont tués par eclalgisl La compagnie est cantonnée le 27 octobre
au camp de « Chameresse ». A partir de cette eligegst employée au service de écupération
en munitions. Elle fait mouvement le 27 octobrevatcantonner aux environs de ‘la ferme des
Moulinets et, le 10 novembre, elle cantonne au Ragommune d'Autry) ; elle va ourcelles-
Chaumont le 13 novembre et le 24 novembre touslé&sents de la compagnie sont rassemblés. Le
26, tous les chariots disponibles quittent le caméonent pour charger des vivres en gare de Saint-
Morel et les transporter a Torcy. Le 28 novembaepdrtion centrale se/rend a Douzy, ou elle
trouve son détachement, qui I'y a précédé, apms avitaillé a Torcy.

L'U. T. 1 est a Montbois le 7 décembre et va camtorau camp de Mailly (Aube), ou elle est
dissoute.

)|
p 2o
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ARMEE D'ORIENT

<o

Profitant de ce que lattention du monde se pomais les champs 'i bataille de I'Europe

occidentale et de lincertitude de notre actiont@oha Turquie, les Allemands entreprirent un
vigoureux effort diplomatique a I'égard des neub‘elkaniques lIs ré SSir t'contre nous a altier |
Bulgarie a la Turquie, puis en octobre 1915 a lat@eBulgarie co tre erbie. Cette défaite
diplomatique nous obligea a entamer une lutte ailéfi sur wun nouveau théatre d'opérations.
Débarqué le 13 octobre, le géné8fARRAIL prit.le commandement de ce que I'on appelait déja
I'armée d'Orient et qui ne comptait encore que@DIdmmes.

Le 4 octobre 1915, le C. V. A. D. de la £22 |. prend la dénomination d&€ tompagnieis. Le 12

octobre 1915, un ordre du génédal LARDEMELLE , co andant la 12D. |., fait connaitre a
mots couverts le départ pour I'Orient. Du auo2tbbre 1915, les™et 5 compagniesis
recoivent des conducteurs et une section d’ambelaDe plus, elles échangent leur matériel de
réquisition trop lourd et défectueux, contre dexbas, constituent des détachements avec animaux
de bat. Le 24 octobre, la 24ompagniebis i.. e a destination de Cette, ou elle arrive le

lendemain. Le 26, I'embarquement a lieu a bordtelanser anglaitndian. Le 29, a 7 h.40,lidian
leve l'ancre et part aux échos du nt nationaioneé par l'équipage et les soldats. Le 4
novembre, débarquement a Salg k ue

Partie le 25 octobre, |a° Sompagniebis arrive le 26 a Toulon. L'embarquement a lieu &d tohw
cargo-boat iRomodorl'autre sur le paquebot anglaéiscaniaet, le 27 au soir, les navires
levaient I'a your arriver le 2 nevembre a Siglae.

L'effort du corps expéditionnaire allié n'aboutdspa temps a assurer la sauvegarde du terrain

envahi. La était de plus en plus critigReurtant, grace a la vaillante résistance sere,
troupes pure ore s'accrocher aux dernierseforts des montagnes de la Macédoine, face a
Guevgueli, dos la plaine du Vardar, non th# Salonique et les hépitaux de Gumendzé et

de Rarassc ['évacuation des malades dildssés.
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L'Armée d’'Orient sur le Vardar.

Dés son embarquement, |4 dompagniebis se rend au camp de Zeitenlich. Le 9 novembre, elle
recoit l'ordre de se porter en avant, sur les balelda Tcherna. Les Bulgares a ce moment
attaquaient en force autour de Krivolak. Elle emgbarun premier détachement etile dirige sur
Kavadar. Ce détachement arrive le 10 novembre dun ra&rivolak et ce jour méme il assure le
service de lintendance pour le ravitaillement delRZ D. |I. Mais a ce moment I'offensive
convergente des forces ennemies et l'insuffisaaa®od troupes sur le Vardar enlevaient tout espoir
de prendre l'offensive. La situation devenait difé et dangereuse. Les conyois s ‘ chargés en
gare de Krivolak et les T. R. viennent se réapionner au parc de la compagnie, a Kavadar. Le
20 novembre, la gare est bombardée. Toute la camgpagt alors employée au ravitaillement.

Par suite de bombardement, les chargements emgase font plus que la nuit. Retour-au bivouac
vers 4 heures du matin. La situation de nos biveuksvenait impossible. Retranchées sur la rive
droite de la Tcherna, nos troupes assuraient taijausécurité des voies [de cc Inication avec
Salonique. Depuis le 21 novembre, les routes desenenpraticables. Lorsque le 26 novembre la
neige se mit a tomber, atteignant bient6t 25 ae@imetres d'épaisseur, apportant des difficultés
énormes dans l'exécution du service.

Parvenue sur le Vardar, I'armée bulgare essaya f#es sur nQs
nos cantonnements établis a Krivolak. Au début éeechbre
serbes sur Sérés et sur Monastir nous obligeapé le sud
Le 2 décembre, en effet, nos convois étaient botieis gares en gare de Krivolak. Le
recul s'effectua avec précision. La gare de Kri ruite et nos convois retraiterent par le
défilé de Demir-Kapou, le long du Vardar et de dé¢
Le 3 décembre, la compagnie tout entiere, 3 Beukeacue Krivolak. Elle se dirige sur
Stroumitza. Il dégeéle, la route est pénible etdevise difficile. La route est parsemée d'obstacles
rivieres a passer a gué, marais, quelques fewoidesbnt allumés pour signaler les passages. Les
Bulgares menacent de couper la ligne de retrait@®etmavo.

Le 10 décembre, départ de Guevguéli po arassoulies troupes continuent a affluer. Avant
cette date, ompagnie assurait, le ‘ravitaillenten284 régiment d infanterie, sur la route de
Predzévo a Dagandzy, ou elle est'mise & la dispogiu génie pour le transport du matériel de la
gare aux tra rait également laillarnent de la gare de Topsin.

Des détach s A lardisposition ‘dé@ment de zouaves, df tégiment serbe, du
colonel co as-Vardar. Le recul aingeotfié rejetait I'armée serbe hors de ses
frontieres le.ecamp retranché dmi§ak notre corps expéditionnaire. L'armée de
Salonique, s de 1916, allait se renforcareeavant des corps expéditionnaires de tous les
Alliés. Elle ¢ mbaliser au cours des hosdsi la cause commune en groupant autour d'elle
Anglais, usses, ltaliens, Grecs volostaiten présence des forces alliées justifiait
e, qui avait voulu et orgarsslonique. Bientbt la Roumanie s'adjoindra a nous

oupes, postées a Gradsko et sur
ecul 'des divisions anglaises et

Au cours du printemps 1916, le corps expéditiomnag subit aucune attaque et n‘attaqua pas lui-
méme. La compagnie du train est au bivouac a Kaewéispuis plus tard elle vient & Gumendzé-
Station ; une section est laissée a la dispostiongénie; des détachements sont employés au
service routier. Le service de ravitaillement destres de La Bergerie et d'lzvoi est trés péniate p
suite du trajet en montagne. Les hommes commereesduffrir de la chaleur, beaucoup de
conducteurs sont indisposés ou malades. Le refggzresque impossible et quand méme il faut
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marcher un jour sur deux. Pour combler les vidas&s par les évacuations nombreuses pour
maladies ou fiévres, la compagnie fait appel ardaforts. Cette région du Vardar est insalubre,
méme funeste a cette époque, de l'année aux éfsatfyegrand nombre d’hommes sont évacués,
ainsi que des chevaux, que cette chaleur tropatadé

Un nouveau centre de ravitaillement est formé adli@, celui de La Bergerie par celui de la Kotza-
Dére. Pour assurer le ravitaillement de 1a®122l., toute la compagnie est mise a la dispasitia

centre de ravitaillement de Livadia. Le gros dectanpagnie est cantonné sur la route de

Gumendzé-Station pour aller a Bohémica.

Fin septembre, les Malgaches employés comme cagiscsont remplaceés par des tirailleurs. Le 9
(Izwor) et

novembre, la portion centrale quitte Gumendzé-@tgbour aller bivouaquer Potea
le 20, toute la compagnie s'y trouve réunie, hoBiisrabas, qui restent détaz’és a i ers services.
Pour combler de nouveaux vides, des travailleuecgrvolontaires sont embauchés par la
compagnie.

Le 6 décembre, le premier peloton, avec le sougdi@ntVIGIE , quitte Izwor pour se rendre au
mont Lanfranchi. Le 7, cet officier rend compte gqurggt voitures seulement sont arrivées, par suite
de la mauvaise saison et de I'état des routesuabent impraticables. /Douze chevaux sont déja
morts de fatigue et d'épuisement. Le 8, il recortre de rassembler les hommes et les chevaux de
son détachement et d'abandonner les voitures usguju'il soit possible de les remorquer. Il entr
ainsi a la compagnie et le recensement des chedawon détache ten accuse 83 morts de
privations. Ce chiffre laisse a supposer les diffi&s inouies re trées par les hommes.

A partir du 10 décembre, les mulets de bat coopsiteu servic ravitaillement. Des le début de
janvier 1917, le service automobile assure le adll . Po ermettre aux convois d'accomplir
leurs missions, cent bats lui sont prétés par 085 &t 12£ bis, cent autres par le G. P. A. Le 19
février, toute la compagnie est rassemblée a‘Bal 20, au service du génie. Le ravitaillement
se fait a I'Arbre Noir, ou la compagnie transp@temoyenne 42 tonnes de vivres et 8 tonnes de
matériel. Outre le service journalier a I'Arbre Ndes voitures raménent des douilles d'obus, font
des charrois de pierre pour le génie, '- |E gleriegumes et divers. Ce service se poursuivra

toute l'année.
N,

<o

S conditions identigiiesnée 1917. Ravitaillement a I'Arbre Noir,
charrois de pie service routier, serdies eaux et foréts, transports divers.

sa zone, ilomeétres de routes, organséd@ataux, poursuit sans cesse l'assainissement
des réqi ar. Aussi elle n'aura plus, cerpandant I'année 1917, a souffrir du paludisme
et de la dysenterie, qui avaient fait tant de rasag

Presque toute la compagnie est au bivouac a I'ANmi. A son service habituel s'ajoute le
ravitaillement en vivres de quatre régiments hé&ljé@es; ces vivres sont transportés au mont
Lanfranchi. En outre, la compagnie ravitaille |€ 88giment d'infanterie et le® 2égimentbis de
zouaves et le 242égiment d'infanterie.

Pendant tout le mois de mai, trois sections sot#tctiées a « La Fourche », sur la route de Kupa,
pour assurer le ravitaillement en obus et en namstide toutes les batteries engagées dans la prise

s du Va
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du Skra. Une section d'arabas assure le transberdatas munitions du téléphérique aux batteries.
Le chemin de fer Decauville construit le long deRlatza-Déré fonctionne en juin ; par suite, le

service de ravitaillement est beaucoup amélioré.

En juillet, la portion centrale de la compagnientis'établir a Gumendzi, ou elle constitue des
détachements répartis dans diverses exploitatiene tgion (scierie, service forestier).

<o

Retraite bulgare. .

La zone d'attaque a été choisie en pleine montaghmjest de la Tcherna, sur un terrain élevé. Les
défenses ennemies y étaient cependant formidaflesine butte rocheuse et a leur aspérité méme
I'ennemi ne s'attendait pas & ce qu'on y entreprt attaque aussi vive. La bréche ouverte,
l'assaillant se trouvait en possession d'un tedaminant et pouvait, car des ct s latéralese fa
tomber les défenses ennemies et couper les comatioms sur Monastir €t sur Doira
Pour réussir dans cette offensive, deux operagwaient d'abord necessai Il fallait amener a
pied d'ceuvre des moyens matériels puissants (camonagitions, ponts), puis disposer du
ravitaillement sur les hauteurs, de telle sortelgagroupes d'assaut soient'munies de ravitaibéme
pour plusieurs jours. Ces préparatifs furent rendataisés pa difficultés des transports et par
l'altitude des positions dominantes du front maac €D Les Bulgares possédaient des observatoires
excellents; il fallut exécuter les transports dé etiils durerent plusieurs mois. La compagnie du
train assure le ravitaillement en vivres et mungi@es unités d'infanterie et d'artillerie de 1§ 16
D. I. C. Les vivres sont disposés a Huma.
Enfin, la rupture du front va permettre a ce détace
fois les rbles sont changés.
Le 15 septembre, a 5 heures du matin, apres uperatéon d'artillerie lourde de toute la veille, la
17 D. I. C. et la 122D. I., avec deux régiments serbes, montent aalwssa préparation
d'artillerie n'avait pu détruire les. retranchemegiablis dans le roc. Nos soldats escaladant les
pentes abruptes parvinrent enfin @ s'en emparkx.filh du jour, toutes les positions bulgares du
Sokol et du Dabropolie étaient vees. Le 25esapte, les convois du train étaient a Davidovo,
le 28 a Hudovo. lls am@nt ainsi de villages en villages, avec les
ent, par une charrapide, de couper la Xarmée allemande,
retardée da ion de Monastir, en vue d'elecarette armeée.
Ce nest d' s difficulté que cettaamuvre peut étre entamée. A l'est de la Cerna, les
i un terrain montagneuxestabrupt a parcourir, d'ailleurs dépourvu de

t de refaire l'itinéraire de 1915, mais cette

divisions helléniques, cantonnées a 15 kilométreswd d'Istip. Le 29 septembre, les ennemis
débordés et séparés capitulent. Un armistice @€ sivec la Bulgarie.

Mais la tache de nos armées victorieuses ne se Ipasla. Elles veulent mettre la victoire a profit
pour délivrer la vieille Serbie. Le 21 octobre, 18 compagniebis pénétre en Bulgarie par
BRavidovitch, a 30 kilometres au nord de Stroumdizatteint Yénékoe.

Pendant ce temps, le reste de la compagnie agaihigt le £ octobre, au service du génie, pour
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réparer les routes de Guevguéli a Kara-Sinanauties voitures sont au service du ravitaillement
de l'armée serbe pour le transbordement des deartegare de Dzevoo a Guevgueli. Quarante
arabas sont mis a la disposition du capit@fd OIS, commandant le £bataillon de travailleurs
russes. Jusqu'au 26 octobre, ce détachement fesalés charrois possibles: service routier,
ravitaillement, transbordement, résultant de latuxg du front et de l'avance de nos armées
victorieuses marchant sur Sofia. La progressigomosesuit sur le Nord.

Le 26 octobre, départ de Guevgueli pour Hudovotooides les voitures sont mises a la disposition
de l'intendance. Le 29, la compagnie atteint StitaanElle fera étape a la suite de laD6 I. C.,
qui se rend dans la direction de Sofia. Le 11 ndwerelle est a Radomir, a 30 kilomeétres de la
capitale bulgare.

Apres un repos d'une quinzaine de jours, la compagnbarque a Radomir, Ie.25 novembre, pour
débarquer a Sistovo, sur les bords du Danube, jdex apres. Elle est entierement a la disposition
du service de l'intendance de 1a°Th |. C. Le 30 décembre, une section comprenamuginte
voitures traverse le Danube, et vient cantonndtadée coté, & Slimicea (Roumanie), pour assurer
le transbordement des denrées, du Danube a ladgacette ville roumaine. To a compagnie
rejoint le détachement le 16 janvier. Elle restesarvice de l'intendance’de 1a°1% I.°C. jusqu'au

31 mars.

Le 1* avril, elle est envoyée a Galatz, ou elle est rikedisposition d | ommandant d'armes, pour
le service de la place et pour le transport deesiet subsistanges. La compagnie quitte Galatz le
mai, elle laisse seulement une section a la digposilu commandant d'armes et elle se rend a
Bender, au service de l'intendance.
Enfin, le 11 juin, elle recoit I'ordre de dissobrti Des détache resteront encore pour assurer
ravitaillement de l'artillerie, des subsistancestrabsports divers. Le 7 ao(t, la compagnie est
dissoute.

101° Compagniehis

La 10T compagniebis (compagnie muletiere a effectif de cent mulets)chnstituée a la fin d'avril
1916, avec des éléments provenant de“ladpagniebis. Cette derniere conservant seulement ses
voitures (236 ‘arabas). Dissoute le 15 avril 191 & eu son sort absolument lié pendant cette
campagne i de |& tompagniebis. Elle coopére a tous les services de ravitailldrdargénie

ou autres, | es voitures:ne peuvent accédedifficilement dans ce pays de montagnes.

5° Compagniebis

Zeitenlich,  campe jusqu'au 19. Le 20, gildgte le camp pour Krivolak, ou elle débarque le
soir. A ce retraite des Serbes étais@mmeée. Les derniéres résistances étaient vaincues
et les dernie es évacuées. Les Bulgaregremntir a Nich, la situation devenait difficile. L& 2
bre, les Bulgares essayérent une attaqueudmisyr Krivolak, ol la®scompagniebis était
venue s'installer aprés son débarquement a ladwilz 122 D. I., envoyée au secours des Serbes.
Mais l'attaque échoua et I'ennemi fut repoussé dedortes pertes.

La 5° compagniebis part le 21 pour Kadavar, ou elle bivouaque prépaiut de Vauzarci, sur la
Izerna. Le 27, l'artillerie bulgare s'installait $&s hauteurs des monts Bélés et soumettait taite
région a un bombardement violent. Le repli deviétessaire. Il fut décidé le 2 décembre par le
généralSARRAIL . La compagnie revint sur ses pas, d'abord a Kakigduis a Stroumitza. Le 8, la
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compagnie bombardée a nouveau embarque pour Perdminielle ne reste que quelques heures
pour repasser la frontiére grecque et venir carapkurévica. Le 12, nous arrétions les Bulgares,
forts de quatre corps, a 35.000 hommes chacuruee dlivision de cavalerie, a la téte de pont de
Guevgueli, sur la frontiere grecque ; la ville imtendiée par les Bulgares, qui ne franchirentipas
frontiére. Par un temps affreux, du 12 au 15 fladBnpagniebis continue sa retraite sur Salonique.
Elle passe a Karassouli et le 16, elle bivouagti@itléeement a Topsin.

Au début de 1916, alors que linvasion germanodrelcavait rejeté I'armée serbe hors de ses
frontieres, 150.000 Serbes, échappés a I'étreinteeneie, réunis a Corfou, débarquaient a
Salonique. Ainsi I'armée serbe débarquée, resaitsgitace a l'initiative francaise; elle reprersait
place prés des Alliés. Au mois de mai, on estineaitforces alliées a plus de 300.000 hommes. A
cette date, le détachement du quartier générat, lavieésor et postes, sont a Karassouli, ainsi que
I'ambulance 2/1 et la section d'hospitalisation.

L'inaction de notre armée d'Orient au printempaitadle trouver justifiée par les'événements d'éte.
L'ennemi nous attaque d'abord dans la région tler®emir-Hissar jusqu'a nos éléments avancés ;
il canonne au centre, a l'ouest et a l'est ; ils@ades forces importantes qui attaqueront nos deux
ailes. Le groupe de brancardiers du train a ungosea Devreno, l'autre a Causica. L'ambulance
alpine n° 3 est a Auréovica, I'ambulance alpind B%t & Gumendzé-Station. L'offensive bulgare fut
suivie en septembre par celle des Alliés qui, stat@ant sur les pent des monts Bélés, Mogléna,
Kukuruz, parvinrent a s'emparer brillamment de MuinalLe détachement du quartier général vient
a Isvor avec le trésor et les postes et l'intenelabe groupe de brancardiers est sur la route de
Mayadag au Poteau 29, au gué des Paillottes, llamtmi2/1 et la section d'hospitalisation sont a
Gumendzé-Ville ; I'ambulance n° 3 est & Livadi# ance n° 4 a la Kotza-Déré de Kupa. Cette
derniere vient au lieu dit « La Terrasse », rogdidadia. en octobre.

Malgré nos succes, le gouvernement d'Athénes agitipar son hostilité a géner notre action ;
l'année 1917 vit sa chute. Tout l'intérét, au_calersette année, fut sur la scene politique grecque

Le roi Constantinfinit par abdiquer etVENIZELO ompit les relations diplomatiques avec

I'Allemagne. Ainsi nous n'avions plus a. craindrevd& nos plans communiqués, ni nos opérations
entravées par un gouvernement traitre & ses engatgenNous allions pouvoir engager sirement
une offensive.décisive au cours de 1918, et conguiela bienveillance et le concours de la nation
grecque.

Ce concours traduisit bientot” par I'entrée gnelide divisions grecques, qui coopérerent

largement a la prise du Skra, en mai 1918, sousepae notre artillerie et notre 12P. 1. Dans
cette glorie aire, les malades’et les blegsgss furent évacués par notre G. B. D. dela 5

fonctionnait au ravin du Comitadji, ou affieat les sections muletiéres (mulets
2s) employées a la relevebtissés francais ou grecs sur le champ de bagdille
leur évacuati ambulances et a l'arriére. i 8918, tous les éléments de facBmpagnie
bis viennent. & ia, hormis I'ambulance alpine nétda section, d'hospitalisation qui se sont
transformé en un va te hopital, installé a Guaeiville.

compagnies
de cacolets

Dans le ours de septembre,’leoBnpagniebis vient reprendre le secteur de la Borgne-
Pojar, /e ra ensuite avec la £2D. 1. a la poursuite des Bulgares. Il s'agissadimenant
d'epr0|ter 2 victoire et pour cela de couper emdles forces bulgares en encerclant vers l'ouest

l'armée allemande, et en poussant avec la plusigrapidité, le long du Vardar, 1§ ét II° armées
bulgares. La 122D. |. opéra la trouée de rupture le long de lanGePuis, avec une belle ardeur,
elle poussa sur Kavadar, Gradoko, Vélés, Uskulvitimire est ailée; les 22 et 25 septembre, les
troupes bulgares se replient en désordre, jetanlielas armes.

Mais cette poursuite est si rapide, qu'elle presedssaillants de tout ravitaillement et nouvelles.
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127 D. I. effectua ainsi, du 29 septembre au 15 oetoties étapes particulierement pénibles. Les
conducteurs furent maintes fois obligés de déchaeas voitures pour leur faire passer des
endroits difficiles. Aussi les convois arrivaietd-exténués, le 15 octobre, a Serés. Le conducteur
GALLIOT succomba d'épuisement a cette terrible étap®, tetbbre 1918, a Sarmuksali.

Pendant que les forces franco-serbes achevaielitéter la vieille Serbie, un groupement s'était
formé pour obliger la Turquie a capituler. La 122 I. eut, dans ce but, la mission/de se rendre a
Constantinople. Au cours de ces marches longupérgbles, elle dut traverser la Macédoine pour
atteindre la Thrace.
A ce moment, la neige apparait, les routes devinngpraticables, les convois avancent avec la
plus grande peine. Beaucoup de conducteurs onteetevétements de toile c lesquels ils sont
partis a l'attaque, le 15 septembre, beaucoup plostde chaussures. Mais c'est le drapeau déploye,
la téte haute, le regard fier, que nos soldatseehtlans les villes turques. Les troupes de cette
mission ont encore I'hnonneur de représenter laceraar les bords des Dardanelles et du Bosphore.
En 1920, la Scompagnigisdu ' T. E. M. est encore a Makri-Reni.

Conclusion

Ainsi la guerre s'achevait par ou elle avait compéeiC'est I'agression de I'Autriche contre la petit

Serbie qui avait été le sujet exploité d'un cordliropéen. Lz erre, cet immense incendie qui
ravageait I'Europe, s'était allumé sur les montagleel' Qrient ; it/a prévoir que ce seraitlsu

sol des Balkans que commencerait I'écroulemené de i dable coalition. Le premier acte de la
guerre avait été le bombardement de Belgrade edesr acte devait étre I'entrée des troupes
alliées dans cette capitale. C'est la France cait & l'initiatrice de cette campagne d'Orielgstc
elle qui en 1918, comme a Campo-Formio,. avec Napolén 1795, imposait la paix a I'Autriche.

coup_mortel sur le flanc découvert desees
syoses d'Orient pourchassant I'ennemi en débéacle
itaele de la défaite et la fin d'un réve d'annegieh

Ainsi, tandis que le maréch&OCH portait
allemandes entrainées vers la Marne et Pa
sur ses fronts sud, allaient porter a Vienne
d'autocratie.

\
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ETAT NOMINATIF
des
OFFICIERS, SOUS-OFFICIERS ET CONDUCTEURS .

tués ou blessés mortellement au cours des hostisité

<o

HACARD (Louis), sous-lieutenan2{9-14), Beaurieux (Aisne).
BUGAREL (Albert), lieutenant3-8-17), Cuiry-les-Chaudardes(Aisne
BESNUS(Paul), capitainel(9-17), bois de la Vauchepres Ver
BAYART (Henri), maréchal des logi6{11-14, Beaurieux (Ais
LEMOYNE (Charles), maréchal des logis fourrigb{6- ¢
MICHAUX (Francgois), mar. des logi$3-8-16, La Carriere Parizon.
OVION (Charles), maréchal des logis3¢11-14, Poperingh
ORANGE (Louis), maréchal des logi2-0-17, Rosendael
DUCRUZEL (Georges), brigadie27-7-18, Se agneval.
DECHEGNE (Kléber), brigadierZ3-6-16 =R

GENIN (Joseph), brigadief.8-9-18, Nogent|'Artaud

MORIVAL (Henri), brigadier maréchal4-10-19, Beaurieux.
VERDIER (Marcel), brigadierZ6-3-17, Cuiry-lés-Chaudardes
VINSOT (Arcade), brigadierl2-9-1%, Vacherauville.
BASSEUR (Eugene), 2classe 29-2-19, Glorieux.

BAUDENS (Charles),2 classe 12-6-18§, Villers -Cotteréts.
BEUDAERT (Alexis), ? asse 22-5-16, Dunkerque.
BEAUBERT (Jean-B.), 2classe 16-11-16 , Lempire.

is), Z classe 14-1-17, La Poudriére de Fleury.

BERRU > lasse4-7-18, CoeuvresValsery.
(Wilfrid), 2° classe 16-11-16, Lempire.

CHEMINAT (Pierre), 2 classe 3-7-18, CoeuvresValsery.
CLEVES (Clovis), Z classe 18-3-16, Vitry-le-Francois.
CRETHAL (Auguste), 2classe 24-7-16, Wiencourt.
CRENN (Vincent), Z classe 16-8-17, Rousbrugge(Belgique).
CRETON (Renon), 2classe§-11-17, Braye-en-Laonnois
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DEBONDUES (Alphonse), 2classe 23-7-16, Framerville.

DEBUF (Georges), 2classe, 24-4-17, Prouilly (Marne).

DECORDE (Jules), 2classe §-9-14, Maubeuge

DEVULDER (Félix), Z classe 14-3-16, Thierville .

DESPONGES(Claude), 2classe 3-7-18, CceuvresValsery.

DROUVIN (Emile), Z classe §-10-15, Argonne.

DHAINAUT (Louis), Z classe 16-11-16, Lempire (Meuse.

DUFLOS (Maurice), 2 classe 17-8-16, Guillaucourt.

FACHEUR (Eugéne), 2classe 29-10-15, Chateau-Braux-Ste-Cohiére
FICHEUX (Victor), Z classe 10-4-1%, Jonchery-sur-Vesle .
GOSSE (Jean), 2classe $-5-17), Bouffignereux.

HAUTTEQUET (Robert), 2 classe 1-11-15, Minaucourt.

LANZERE (Jean), 2classe 2-8-17), Rousbrugge

LAPERS (Paul), 2 classe 11-4-1%, Craonnelle.

LECOCQ (Elie), Z classe 11-11-16, Zuydcoote

LEVOYE (Adonis), Z classe21-9-16, Landirecourt.

LOOTGIETER (Cyrille), Z classe $-9-17), Vacherauville.

LEBEAU (Victor), Z classe 14-6-19, Villers -Cotteréts.

MOARI (Joseph), 2classe 12-6-19, Roy.
PETITPAS (Romain), 2 classe 4-6-17), Prouilly .
PICARD (Léon), Z classe 3-7-18, CceuvresValsery
PLEZ (Adolphe), 2 classe 19-8-17), Belrupt(Meusé.
REZENTHEL (Désiré), 2 classe 26-3-17), Beaurieux.

STANGUIE (Jean), 2cl. (27-3-1%, Ferme des/Tirailleurs (Belgique).
TANGUY (Guillaume), 2 classe 23-7-17, Maisy.
TEXIER (Pierre), 2cl. (13-4-17, Breuil-sur- Ie < Les Ventaux »

WATELIEZ (Georges), 2classe 13-4-17, Beaurieux.
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